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IL PODEROSO DISCORSO

Pl-s B

« Invitato dalla vostra cortesia ad inaugu-
rare il corso di conferenze indetto con sagace
preveggenza dal sindacato degli ingegneri, pro-
vo il naturale disagio proprio dell’ignaro che,
per circostanze imprevedute, sia obbligato a par-
lare a sapienti.

Ma, poiche l'ignaro ha una sua esperienza e
poiché infiniti esempi
'esperienza & il pitt sicuro fondamento della
scienza, cosi io senza la pretesa di farvi una pro-
lusione e nemmeno di dirvi cose nuove, tocchero

dimostrano che spesso

un argomento nel quale la mia pratica di questi -

ultimi trenta mesi mi pone in grado di formare al-
cune, forse non inutili, conclusioni.

Credo che voi vorrete consentire con me
quando affermerd che non esistono opere pubbli-
che inutili : esistono soltanto opere pubbliche utili

IL MINISTRO GIURIATI

o dannose. Infatti un’opera pubblica dalla quale
non derivi una pubblica utilita riescel sempre dan-
nosa o perche obbliga ad una costosa manutenzio-
ne, o perche il suo esercizio non puo riuscire eco-
nomico, o perche crea bisogni artificiali o, in ogni
caso perché sottrae alla pubblica economia una
parte di ricchezza che avrebbe potuto trovare in
altri lavori pit conveniente e pil profittevole im-
piego.

Anche credo di riscuotere il vostro consenzo
se affermerd, che, salvo rare e commendevoli ec-
cezioni, |'ingegnere, sia che componga il progetto
di un’opera per ordine o per incarico altrui, sia
che vi si dedichi di propria iniziativa compie di
sclito con diligenza tutte le indagini che si rife-
riscono al quesito tecnico sottoposto alla sua com-
potenza, mentre dedica al quesito economico, in-
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dissolubilmente associato a quello tecnico, inda-
gini superficiali e inadeguate. In altre parole, men-
tre l'ingegnere si preoccupa di dare il migliore
tfacciato di una strada, di un canale, di una fer-
rovia, mentre anche si preoccupa di eseguire il
lavoro con la minor spesa possibile, rare volte
si domanda quale sara per essere il rendimento
dell’opera e di indagare se esso sia per essere
proporzionato all’entita della spesa, cio¢ alla im-
mobilizzazione di ricchezza.

Non ho bisogno di indicarvi i danni che
conseguono da queste constatazioni.

Un paese come il nostro, del quale il mini-
stro dei LL.. PP. calcola ad oltre 50 miliardi il
fabbisogno di cpere pubbliche attualmente rite-
nute indispensabili, sconta amarissimamente qual-
siasi errore, ed errori molto sensibili e talvolta ve-
ramente disastrosi sono stati commessi nel pas-
sato.

Non mi sogno di caricare tutte le responsabilita
sulle spalle degli ingegneri: 1" uomo politico ha
avuto in questi errori una colpa forse preponde-
rante. Le ferrovie e le strade elettorali rappre-
sentano una evidente e grossa passivita nel nostro
bilancio tecnico negli ultimi 50 anni. Potrei ci-
tarvi non pochi esempi di ferrovie che oltre ad
avere assorbito totalmente il capitale della so-
cietd costruttrice, sono oggi per lo Stato causa di
continuo dispendio e di preoccupazioni. Potrei
citarvi il caso di bonifiche compiute dove nulla
c’era da bonificare e di somme colossali spese
per bonifiche, il cui programma & stato profonda-
mente perturbato dalle necessita personali del-
l'uomo politico che le bandiva.

E voi conoscete quanto me quali sono i porti
senza retroterra che sono stati costruiti in ltalia
e gli impianti idroelettrici e i grandi canali di
irrigazione il cui costo ha generato o la impossi-
bilita per parte del consumatore di profittare delle
opere, o una tale altezza di prezzi da costituire
uno stato di servitli economica per intere regioni.
Tutto cid6 mentre lo Stato si & trovato nella im-
possibilita di iniziare una politica saggia nel rego-
lamento delle acque pubbliche e mentre 1’econo-
mia nazionale & tuttavia tributaria dello straniero
per la insufficente produzione di legnami, di gra-
no, di combustibili e in genere di materie prime.

L’opera pubblica, signori, & un organismo:
essendo un’organismo deve vivere: se non vive,
uccide.

L’ opera pubblica deve nascere col favore
delle popolazioni a cui & destinata, ma & sopra-

tutto necessario che questo favore non le manchi
I'indomani del suo compimento.

Il giorno in cui le popolazioni riconoscano la
insufficienza, la inutilitd o Fesagerato costo di
un’opera pubblica e se ne disamorano, non sono le
popolazioni che hanno torto: ha torto il costrut-
tore.

Potrete a guesto punto obiettarmi che il Mi-
nistero dei Lavori Pubblici essendo composto di
tecnici e amministratori, sul tecnico ricade la re-
sponsabilitd della buona esecuzione dell’opera, e
sull’amministratore la responsabilita del suo ren-
dimento economico. lo sono stato, fino dal primo
giorno in cui ho assunto ’Alto Ufficio a cul mi
ha destinato la fiducia di un Capo impareggiabile,
fierissimo nemico di questa dissociazione fra l'e-
lemento tecnico e l’elemento amministrativo co-
stituente il mio ministero: il palleggiarsi delle re-
sponsabilitd non mi ¢ sembrata mai cosa degna
di pubblici funzionari e di fascisti. Quando la
realtd dimostra l'errore della pubblica amministra-
zione che ho l'alto onore di dirigere, il mio ani-
mo non pud essere consolato dal fatto di poterlo
imputare a questo o quello dei miei funzionari:
purtroppo il danno ricade sulla collettivita e la
collettivita giustamente lo fa risalire alla orga-
nizzazione nel suo complesso.

Ma io non posso non riconoscere che |’am-
ministratore & lontano dai luoghi, vede i proble-
mi sulle morte carte, molte volte soltanto sulla
carta topografica. Chi invece & obbligato dalla
sua stessa missione a considerare |’opera come e-
lemento di vita, & colui che la studia sul posto.
che la traccia sopra un terreno o desertico o col-
tivato tenacemente e fruttuosamente, & colui che,
soggiornando per la necessita stessa della inda-
gine, sui luoghi in cui 'opera si svolgera, ascolta
la parola delle popolazioni interessate, ne pud
vagliare I'indole, ne pud misurare i bisogni. Ond’é
che qualunque sia la diligenza di chi decide I'o-
pera dal punto di vista amministrativo, niente pud
sostituire 1'indagine di colui che la studia nella
sua realta futura, che la inquadra nel futuro ritmo
di vita sociale.

Ecco, signori ingegneri, precisata la vostra
responsabilita. Come Ministro dei Lavori Pubbli-
ci, io vi domando di non consigliare mai un’opera
se prima non avrete potuto determinarne il rendi-
mento economico e non l’avrete posta in stretto
collegamento col costo che essa domanda. Non
mi dissimulo esscre questa una indagine estre-
mamente delicata e difficile: si tratta di preve-
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dere e il prevedere appartiene molte volte pitt alla
fortuna che alla genialith dell’intuito o alla di-
ligenza dell’esame. Ma bisogna intendersi su
questa parola prevedere. Ci sono risultati del la-
voro umano alla cui predeterminazione sarebbie
impari ogni umana possibilita, ma altri ve ne
sono a cui certamente possono pervenire l'intel-
letto e la tenacia dell'uomo. Questa & la parte di
cui voi dovete garentire il pubblico amministra-
tore.

Evidentemente perché cid avvenga occorre
che il tecnico allarghi il campo della sua indagi-
ne, studi dal punto di vista economico e sociale
la regione alla quale I’'opera & destinata; armi la
sua competenza di tutte le cognizioni necessarie
perché questo studio sia maturo e completo.

E qui il mio discorso potra assumere forse il
tono di un ammonimento non simpatico, ma io
spero che vorrete giustificarlo pensando che le mie
parcle sono dettate soltanto dalla passione per il
pubblico Eene. :

Quando siamo usciti dall’Universita abbiamo
creduto, in genere tutti, di esserci procurati un
corredo di cognizioni bastanti ad affrontare le
difficoltd della vita, ma ci siamo subito accorti
che i problemi erano molto pit complessi del
previsto.

L.’avvocato ha dovuto allargare il campo dei
suol studi ed estenderli a materie mediche, con-
tabili, tecniche; il medico si & accorto che la sua
opera domandava indagini fisiche, chimiche, so-
ciologiche; cosi I'ingegnere ha subito compreso
che il problema tecnico non poteva quasi mai
essere dissociato, quando da uno studio finanzia-
rio, quando da uno studio economico sociale.

Le dure necessita della vita hanno dunque
singolarmente allargato e complicato il dovere che
noi credevamo dapprima semplice e circoscritto.

Cio ¢ sopratutto vero per voi, signori inge-
gneri. Faccio un esempio: voi studiate una boni-
fica: se voi restringete il problema a sapere come
pud iessere prosciugata una determinata zona di
territorio & evidente che assolvete soltanto una
parte, e forse la minore, del vostro compito, per-
cheé cio che preme allo stato e all’ente assuntore
della bonifica, & sopratutto sapere come possa es-
sere coltivato il terreno liberato dall’acqua mefiti-
ca; quali piante vi potranno allignare, quale sara
il suo reddito futuro: in una parola la risoluzione
del problema idraulico non pud e non deve essere
se non il mezzo per risolvere il problema agrario.
Ecco dunque la necessita, specie in un paese e-
minentemente agricolo come I'ltalia, che 1'inge-

gnere sia versato nelle materie agrarie. In altri
paesi & frequentissimo il tipo dell’ingegnere agro-
nomo (cioé laureato tanto in ingegneria che in
agraria) mentre in ltalia & rarissimo. Ed io non
saprei abbastanza consigliare 1 giovani tecnici ap-
pena usciti dalla Universita a continuare i propti
studi fino a conseguire la laurea in agraria. Possc
assicurare che il mio consiglio & ottimo anche ri
guardo alla carriera dei giovani tecnici. Quei po-
chi ingegneri che in Italia hanno avuto la pa-
zienza e la preveggenza di munirsi delle due lau-
ree, sono oggi tutti alla testa di fecondi organismi
ed hanno in pochi anni raggiunto posizioni co-
spicue.

Nello stesso modo vorrei che il costruttore
di ferrovie diventasse profondo conoscitore delle
scienze economico sociali e non si facesse ban-
ditore di nuove linee se non quando da uno stu-
dio profondo dei rapporti economici delle regioni
a cul esse sono destinate, chiaro risulti il van-
taggio che sard per derivarne alle popolazioni.
Non succedera cosi, cid che mi & accaduto in que-
sti ultimi tempi: una societda che ha costruito
una linea insistentemente e tenacemente solleci-
tata da esponenti politici, & venuta pochi mesi
dopo I'apertura dell’esercizio a dichiararmi che il
passivo & tale da imporre la chiusura dell’eser-
cizio stesso, qualora lo Stato non intervenga con
congrui sussidi. E vorrei che i costruttori di im-
pianti idroelettrici non domandassero la deriva-
zione se non il giorno in cui fossero nella precisa
condizione di determinare il costo dell’ energia
ricavata in rapporto alla entitd degli impianti e
alle possibilitd economiche delle regioni a cui
I’energia & destinata, perché non succeda cio che
si & ripetutamente avverato; che regioni povere di
risorse industriali e ancora soggette ad un ina-
deguato tenore di vita sociale, siano costrette a
pagare I'energia infinitamente di pitt di quel che
non la paghino le pil ricche e prospere regioni
del nostro Paese. Voi vedete come sia anche
per voi indispensabile applicare il precetto: tu
primus durus arbiter pracjudica.

E’ il precetto che regge, da quasi trenta
mesi la mia quotidiana fatica.

Ascoltate.

Il ministero dei LL. PP. attende, si pud dire
a due categorie di opere: opere di carattere igie-
nico - sociale e opere destinate a migliorare il
rendimento economicg del territorio nazionale. Le
prime sono fine a se stesse.

Quando ic costruisco un sistema di fogna-
ture, una scuola, un cimitero, evidentemente non
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posso pretendere di procurare una rendita alla
Stato o alla pubblica amministrazione che dovra
governarg |’esercizio dell’opera: quando invece
eseguisco una bonifica, quando costruisco una
ferrovia, guando apro una strada, io rispondo di
fronte al Paese e di fronte alla mia coscienza
che la bonifica, la ferrovia, la strada migliore-
ranno 1 rapporti economici e sociali, permette-
ranno un pill vasto approvvigionamento di ma-
terie prime, aumenteranno in una parola, anche
per via indiretta, la ricchezza totale del paese.
Voi comprenderete da cid quanto sia difficile il
comporre un bilancio economico della mia ammi-
nistrazione. lo sto tentando di trasformare il Mini.-
stero dei LL.. PP. in una azienda di carattere
prettamente industriale. Ho cominciato col co-
stituire presso la mia amministrazione |'ufficio di
statistica, i1l quale mi permette di garantire che
le opere realmente si fanno, di accertare con che
ritmo e con quale spesa si fanno.

Ho in corso gli studi per determinare con
esattezza, opera per opera, |'ammontare delle
spese generali di amministrazione e per distri-
buire su ciascun lavoro la quota di esborso che
pud derivare persinc da una mia lettera ufficiosa.
Quando io sard riuscito in questo studio, potrd
avvisare 1 mezzi per diminuire il pit possibile
quello che ¢ il mio costo di produzione, per modo
che i capitali messi a mia disposizione dal Mi-
nistro delle finanze siano spesi, quanto piu pos.
sibile nella effettiva costruzione delle opere e non
si disperdano nei mille rivoletti per cui talvolta si
impaluda e scompare il danaro del contribuente.

Ma allorche avro raggiunto questo tutt’altro
che facile obbiettivo, avro soltanto la possibilita
di dare della mia amministrazione un rendiconto
puramente finanziario. Il rendimento economico,
che & il pit importante, non & umanamente pos-
sibile costituirlo.

Anche qguando con una statistica del traffico
lo sar0 riuscito a dimostrare guanta gente passa
scpra una nuova strada, non si potra precisare
quale contributo di respiro economico essa avra
dato al paese.

Ma se & impossibile costituire il conto econo-
mico del mio bilancio & per6 possibile attrezzare
" amministrazione per modo che gli studi com-
piuti in linea di previsione siano accurati e val-
gano ad impedire che |'opera sia sterile di ri-
sultati, e quindi, come ho detto, dannosa.

Ecco, signori Ingegneri, il punto sul quale io
domando la vostra volonterosa assidua, illuminata
callaborazione.

In passato la politica delle opere pubbliche
era inquinata da elettoralismi, da regionalismi,
da campanilismi, da particolarismi e da altri or-
ribili ismi; ma oggi il fascismo ha fugato tutte
cueste ombre che per sessant’anni hanno con-
tristato la vita pubblica italiana. L’ultimo dub-
bio che fosse rimasto nell’animo di qualcuno &
stato certamente cancellato da Benito Mussolini
col suo recente discorso alla Camera dei Depu-
tati, discorso che ha sclennemente affermato la
pit nobile delle intransigenze, quella in materia
di probita delle pubbliche amministrazioni.

Per la prima volta dopo sessant’anni il Mi-
nistro dei lavori pubblici & oggi nella condizione
di rifiutare senza misericordia le opere infeconde.

Su lui pesa oggi tutta intera la responsabilita
che pud derivare da una intera libertd di deci-
sione.

Ma se il Ministro oggi & libero dagli impacci
della meschina politica elettoralistica, anche la
vostra azione & assurta ad una dignitd senza pre-
cedenti.

Anche vol oggi ubbidite prima al comando
che promana dal vero interesse del Paese e, so-
lamente quando non sia in contrasto con questo,
ad ogni altro comando. Vai portate un distintivo
all’occhiello: esso appunto vi differenzia dal te-
cnico del passato regime che cosi spesso ha dovu.
to sacrificare alla privata cupidigia le superiori
esigenze del bene pubblico. Dall’ingegnere fa-
scista la patria si attende un nuovo costume. Cia-
scuno di vol deve essere animato da un pilt ma-
turo e pit alto senso del dovere, dall’orgoglio di
concorrere alla attrezzatura tecnica della nazione,
dal proposito di servire con ogni gesto, con ogni
lavoro, la Patria.

Signori, nella mia azione di governo non ho
che due limiti: le necessita del bilancio statale
¢ la possibilita, insita alla natura umana di er-
rare. Il mio tormento quotidiano & appunto que-
sto: diminuire le cause di errore. Voi potete al-
leviarlo, soccorrendomi colla vostra arte e col
vostro patriottismo.

Un faro rischiara la mia rotta: il pubblico
bene. Questo faro illumini il vostro studio, le vo-
stre proposte, la vostra carriera.

g
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ENRICO BERNARDI

PIONIERE DELL’ AUTOMOBILISMO

All'inizio del secolo scorso la macchina a
vapore portava una profonda rivoluzione nei rap-
porti e negli scambi, abbreviando enormemente
le distanze. Negli albori del Novecento il motore
elettrico, trionfante, apriva nuovi e pil vasti oriz-
zonti alle industrie.

agli studi in materia che portd rapidamente quasi
al limite delle immediate ed estese applicazioni
pratiche e ci diedero, massima tra queste, la ra-
diotelegrafia.

Nel campo della chimica possiamo dire che
da osservatori del fenomeno come esso si presenta

ENRICO BERNARDI
(1841-1919)

Altre scoperte, certo, altre applicazioni non
meno geniali, non meno sorprendenti ed altret-
tanto utili per il progresso puo vantare nelle scien.
ze positive ed applicate |'Ottocento.

Nel campo dell’elettricita da quando Ales-
sandro Volta, che tutto il mondo quest’anno ono-
ra, nel centenario dalla morte, scoperse la pila,
altri sommi diedero presto quel vigoroso impulso

(Autofotografia)

spontaneo in natura o timidamente riprodotto in
laboratorio, ne abbiamo conquistato il completo
deminio ed impero, cosi da poter regolare secon-
do la nostra volonta trasformazioni grandiose:
tanto vasto & ormai il campo industriale nel quale
la reazione e la sintesi sono divenute docili stru-
menti per la preparazione di enormi quantitativi
dei pil syariati prodotti.
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Ma poiche forse nessuna invenzione, nessuna

delle altre innumerevoli conquiste di cui si pud’

vantare il secolo scorso poteva toccare piu da
vicino e di continuo tutti quanto quella della loco-
motiva, cosi per molto tempo e da molti si amod
chiamare 1’Ottocento il secolo del vapore.

E certo la macchina a vapore insieme col mo-
tore elettrico segnano per questo due delle sue
piu grandi e caratteristiche glorie, di portata ed
utilitd diremmo quasi universale.

Ll

re a cambustione interna, il motore a scoppio in
particolare !

A questo dobbiamo sopratutto le meraviglio-
se affermazioni dell’automobilismo, a questo dob-
biamo quasi esclusivamente le rapide travolgenti
conquiste dell’ aviazione che si susseguono con
un crescendo sempre pit magnifico e veramente
strabigliante.

La metd & perd ancora lontana, nel campo
delle possiblita anche immediate : e solo la fretta.

Motrice “PIA ,, a benzlna - 1880

(costruita personaimente dal Bernardi)

Ma se oggi Vautomobile, a 160 km. all’ora,
ha non solo superata ma raddoppiata la velocita
delle pit perfezionate locomotive, ed i trasporti
celeri ferroviari con motori a combustione interna
toccano i 250 km. orari, |’aeroplano in soli ven-
t'anni la ha quintuplicata, raggiungendo gia con
De Bernardi nell’ultima coppa Schneider i 425
km. all’ora di velocita e conquistando autonomie
che permettono tappe le quali fino a ieri sembra-
vano fantastiche.

Le distanze sono annullate.

In 32 ore di volo Lindbergh va da New-York
a Parigi coprendo 6200 chilometri, in altrettante
si balza da Londra al Golfo Persico, in poco pitt
di 44 Chamberlin da New-York tocca Berlino; si
resta in aria 5| ore consecutive e pil, ed in due
giorni e mezzo, senza scalo, si va dallo Spitzber-
gen allo Stretto di Bering sorvolando il Polo!

Grandi potenze e grande leggerezza : il moto-

I’ansia, la frenesia dell’emulazione di arrivare pri-
mi, di mantenersi in testa le competizioni, a tutti
i nuovi ardimenti, abbrevia le distanze.

Piti alto e piu oltre!

Dopo un quarto di secolo, ormai trascorso,
possiamo direr ben a ragione che il Novecento
¢ il secolo dell’aviazione!

Potremmo dire forse egualmente bene, ed
in un certo senso con maggior precisione, che & il
secolo dei trionfi del motore a scoppio !

Nato prima del 900, come prima dell’800 la
macchina a vapore, fu sulla fine del secolo, che
lo trovo bambino, che esso comincio a far cono-
scere tutto quello che poteva dare.

E lo fece per merito di molti, italiani e stra-
nieri :

Enrico Bernardi tra i primi, tra i piu gran-
di e geniali.

Hkk
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Nacque il Conte Enrico Bernardi a Verona il
20 maggio 1841.

A 15 anni costrul una piccola locomotiva.
nella quale I'inversione del moto era prodotta da
un solo eccentrico, che ottenne la menzione ono-
revole nella esposizione industriale di Verona del
1856.

A 16 znni presentava al R. Istituto Veneto di
Scienze, Lettere ed Arti in Venezia un modello
di pompa (da lui denominato Bolidra), assai in-

Vecchio, malato, alla vigilia quasi della sua
morte, un giorno che dopo la dura espiazione del-
'autunno 1917 ed i sacrifici eroici compiuti per
la redenzione del 1918, dopo un anno di aspri
duelli sul Piave e sul Grappa, le nostre truppe
balzarono dall’Alpi al Mare sul fronte nemico,
protese in uno sforzo ultimo e decisivo verso la
soluzione vittoriosa della lunga alterna ed epica
lotta, e giunse anche a Torino I’eco del trionfo
militare di Vittorio Veneto sulla vecchia e super-

Particolari dell’ accenditore a rete di platino

gegnoso ed originale, che egli contraddistinse, per
il concorso, col motto: «Se non mi aggiudicherete
la ambita palma del vincitore, dird di non averla
meritatay.

Nel 1863 si laureava dottore in matematica
nella R. Universita di Padova, dove restava per
quattro anni quale Assistente alle Cattedre di
idrometria, di geodesia, di meccanica razionale e
di fisica sperimentale, conteso tra i grandi Maestri
che illustravano in quei tempi le Cattedre delle
matematiche dell’ Ateneo Padovano, da Domenico
Turazza a Giusto Bellavitis ed Antonio Rossetti !

Patriota fervente, egli visse le memorabili
giornate dell’estate del 1866, e vide in quegli
anni felici della sua attiva adolescenza il Veneto
congiungersi indissolubilmente all’ltalia.

ba Austria Imperiale, Enrico Bernardi, profu-
go in casa del figlio (lontano a servire la Patria)
rivide un istante il Veneto della sua adolescenza,
schiavo: e ripenso certo agli impiccati ed ai fu-
cilati dei moti rivoluzionari per I'Indipendenza,
rivisse il tripudio delle giornate del 1866 e penso
alla gioia di Trento e di Trieste, di Fiume e della
Dalmazia finalmente libere, ed al crollo finale
dell’Impero d’Austria. Egli volle quel giorno,
nell’esultanza della vittoria, una bandiera: riuscl
a foggiarla con uno dei suoi molti Diplomi con-
feritogli da un’Accademia. Vi scrisse sul rovescio :

Padova 1866
Torino 1918
W L’ltalia!

La pose al balcone, con un’asta improvvisata,
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Motore tipo “ Lauro, (1885-1889)

Motocicletta Bernardi con motore da 1/3 HP (1893)
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e stette per lunghe ore, mentre sfilavano per le
vie i cortei, ad agitarla, sorridendo e piangendo.

Nel 1867 veniva nominato professore ordina-
ric di fisica e di meccanica nell’Istituto tecnico di
Vicenza, dove rimase fino al 1879.

Nel 1870, a 29 anni, veniva nominato Socio
della R. Accademia di Scienze e Lettere di Pa-
dova.

Nel 1871, il Reale Istituto Veneto di Scienze,
Lettere ed Arti lo nominava proprio Socio corri-

=

do pitt bello e produttivo della sua vita. Molti la-
vori pubblicd, ma in numero assai maggiore, ben-
ché interessantissimi, ne lascid di inediti. Costitui
la prima Societd per la fabbricazione delle vettu-
rette Bernardi, colla ragione scciale Societd Miari,
Giusti e C.' e quindi Societa ltaliana Bernardi, e,
sotto il nome di questa, brevettd alcuni dei prin-
cipali dispositivi da lui ideati, primo tra questi per
genialita lo sterzo.

Fu uno studioso assiduo e profondo ed un co-

Motorino a gas - luce - 1885

spondente, e lo promoveva membro effettivo nel
1878.

Dal 1876 al 1879 esercitd le funzioni di Pre-
side nel R. Istituto Industriale di Vicenza.

In quest’anno veniva chiamato nuovamente a
Padova quale professore straordinario di macchi-
ne idrauliche, termiche ed agricole nella Scuola
d’Applicazione per gli ingegneri annessa alla R.
Universita. Piu tardi vi insegnava, per incarico,
anche la meccanica applicata alle costruzioni e nel
1886 veniva promosso professore ordinario.

Dell’83 ed ’85 sono le prime memorie pre-
sentate al R. Istituto Veneto di studi, ai quali gia
da qualche anno si era dedicato, sui motori a scop-
pio, specialmente di quelli a vapori di benzina.
Nell’84 funzionava all’Esposizione di Torino un
euo motorino a benzina, di minute proporzioni,
applicato ad una macchina da cucire.

Ai motori a scoppio ed al meccanismi per
automobili dedico quasi esclusivamente il perio-

struttore che sapeva le vie della perfezione.

Insegnante chiaro, lucido, preciso. Dotato di
vasta cultura matematica, fisica e chimica, impo-
stava sempre in modo nuovo ed originale, talvolta
del tutto personale i singoli problemi che gli si af-
facciavano, controllando o dimostrando per altra
via gli asserti a cui erano giunti altri studiosi pri-
ma di lui, per proseguire quindi nello studio ulte-
riore dell’argomento che si era proposto. Il va-
lido ingegno lo soccorreva a toccare rapidamente
le tappe gia raggiunte da aliri, per procedere
oltre spedito a portarvi il proprio cntributo per-
sonale.

Lavord fino all’ultimo, nello studio e in labo-
ratorio, indefessamente, serenamente.

Nel 1913 celebrava il suo 50° anno di inse-
gnamento; nel 1915, scoppiata la guerra, stanco
e solo a Padova, e gid sofferente, cedeva alle a-
morevoli insistenze del figlio e chiedeva di essere
collecato a riposo.
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Ristabilitosi alquanto in salute, si accingeva
ancora e ccn nuovo ardore allo studio, dedican-
dosi alla fotografia a colori, sulla quale lascid
appunti e memorie inedite.

Le vicende militari della fine 1917 lo turba-
roho profondamente e poco tempo dopo le gior-
nate del vittorioso armistizio del novembre 1918,
che furono anche per lui cosl piene di emozioni,
si spegn:va in Torino il 21 febbraio 1920.

sk

Di animo mite e gentile, assorto nei suoi stu-
di, dai cuali aveva gioie e tormenti, che lo face-

la conquista di inesplorate vette, schivo delle pi-
ste spianate da comitive che si sono accinte alla
stesea fatica e che tengono gia buone quote dalle
quali procedono oltre, lentamente e con appoggio
reciproco. Egli parte solo dal basso, balza di
cucta in qucta rapido, e le supera spesso e fa-
cilmente trascinandole nella propria scia, fino alla
sua guota dalla quale esse continueranno la diu-
turna fatica per nuovi pit lenti progressi.

E’ un pioniere!

Neé giova cbbiettare a queste menti superiori
che l'umanita ha fretta, che & energia perduta
quella che essi spendono per rifare il cammino gia

Motorino a benzina HP 1 - giri 800 - 1893
(Visto da un lato)

vano vivere intensamente anche nel campo del
sentimento, non ebbe nemici, non ebbe e non
sofferse ingiustizie.

Vi era in lui una profonda e marcata perso-
palitd che le doti eccezionali di mente, la vasta
preparazione e sicura padronanza di tutti 1 mezzi
di ricerca, e quel senso delle proporzioni e delle
dimensioni, quel senso metrico preciso unito a
grande attitudine, abilita e perfezione dell’occhio
e della mano che sono i requisiti dei grandi in-
ventori e dei piu geniali costruttori, avevano col
tempo e coi successi esaltata, fino a renderlo una
figura caratteristica e singolare di scienziato.

Enrico Bernardi, sicuro di sé, & come un ar-
dito alpinista che tenta da solo, e per vie nuove

percorso o per tracciare una nuova strada che
porta a mete gia .conquistate. Essi sentono il
bisogno del controllo per quello che hanno fatto
gli altri, quasi a saggiare la solidita delle vecchie
cestruzioni, e reclamano la trattazione del pro-
blema vergine ed intero a partire dalle premesse,
per vedere quali soluzioni si prospettino e quali
nuove vie si possano tentare le quali o portino pitt
rapidamente allo stesso punto a cui si arriva per
le vie gia note, oppure permettano di fare quindi
nuovi e piu rapidi progressi.

Essi compiono il grande lavorio di controllo
della bonta e perfezione dei metodi, esercitano
quella funzione di critica che serve a rettificare
centinuamente 1l cammino degli studi, guidati da
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un pilt acuto senso di dubbio, fonte indiscutibile
di veritd, da un pit profondo stimolo e bisogno
di penetrare maggiormente nei fattori essenziali
del fenomeno, nell’intima natura delle cose.

E delle scoperte che fanno, vive la loro
anima, di gioie intime ed intense. | loro suc-
cessi li portano ad essere espansivi ed affettivi:
il loro carattere, forse anche per ’ambiente che
si creano, acquista quasi un’impronta di infantile
ingenuita che ci sorprende e ci fa ammirati.

ria delle scienze applicate qualcuno e qualche-
cosa, egli & uno di quelli che a grandi meriti non
accoppido uguale fortuna, e che, scomparso, si
ricorda percid con simpatia profonda pari al-
I’ammirazione. Questo Italiano da pochi anni
sparito, che solo ora nell’ambiente sano dell’Italia
nuova si pud degnamente commemorare, questo
grande pioniere dell’ automobilismo e chiaro
scienziato dei motori, come nella ricerca non co-
nobbe difficoltd, cosi nella vita seppe valutare

Motorino a benzina HP 1 - giri 800

(visto dall’altro lato)

Negli affetti familiari ripongono percio facil-
mente tutta la loro felicitd. Assenti dalla vita pub-
blica, impreparati e facilmente battuti nelle com-
petizioni commerciali ed industriali quando cir-
costanze particolari ve li trascinano, il frutto del
loro ingegno, delle loro invenzioni viene colto
dagli altri, mentre procura ad essi in generale
delusioni, discussioni e talvolta persino ironie,
maldicenze ed ingiuste svalutazioni.

E spesso anche la gloria, per la modestia del-
I’animo che impedisce loro di affermare I'entita
dei propri meriti, schiva i loro nomi, fermando
invece nel tempo, quasi beffarda. quelli delle per-
sone pit abili e pratiche che si impossessarono
dei loro trovati.

Le eccezioni sono rare: Marconi ed Edison
sono forse dei pochi fortunati.

Nell’invitta schiera che rappresenta nella sto-

sempre esattamente |'importanza o la nullitad dei
singoli fattori. E mantenendosi nel giusto equili-
brio, visse sereno, senza invidie e senza amarezze,
una lunga esistenza. '

Heskok

I primi studi, le prime incerte prove di labo-
ratorio per costruire motori a gas delle quali si
abbia notizia risalgono a prima del 1800. Tenta-
tivi ivi pitt o meno fortunati seguirono per molto
tempo, senza ottenere mal un Vero Successo an-
che perche forse i lenti progressi del primo pe-
ricdo, confrontati collo sviluppo ed i perfezio-
pamenti rapidissimi della macchina a vapore,
facevano passare inosservati o non permettevano
di apprezzare come meritavano gli sforzi assidui
degli studiosi. L’attenzione della grande massa
dei tecnici era rivolta altrove.
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Passarono decenni. In silenzio, isolati, in [ta-
lia ed all’estero alcuni tuttavia continuarono ad
cccuparsi di tale argomento.

E vennero i motori atmosferici ai quali ha le-
gato il suc nome l'italiano De Cristoforis.

Nel 1854 Padre Eugenio Barsanti, fiorentino,
associatesi ad F. Matteucci costruiva il primo mo-
tore a scoppio, e lo brevettava quasi subito. La
Sccieta che i costitui non ebbe pero fortuna
e fu sciolta alcuni anni dopo. L.’'immatura morte

combustione interna. Lo seguivano Beau de Ro-
chas in Francia ed Otto in Germania, i quali al-
ternando lo studio colle prove sperimentali, do-
vevano poi arrivare entrambi e quasi contempo-
raneamente al ciclo dell’attuale motore a scoppio
(due adiabatiche e due isocore).

Enrico Bernardi dal 1876 si stava occupando
crmai quasi esclusivamente di motori.

Nel 1880 costruiva personalmente, e nel 1883
rresentava al Reale Istituto Veneto di Scienze

N

Vetturetta triciclo * BERNARDI ,, —

non permise all’inventore di pertare subito quelle
modificazioni radicali e necessarie che la prima
macchina tuttavia richiedeva. «

Il tentativo, riuscitissimo, per motore fisso,
richiamd intantc I’attenzicne sulle ulteriori e mag-
giori possibilitd che si aprivano per tale via. Ma
le difficolta pratiche da superare erano enormi:
i moteri non volevano funzionare regolarmente,
costavano assai ed avevano un basso rendimento.

Vi fu tra i pit chiaroveggenti dei diversi Pae-
si come una tacita intesa, una uguale felice in-
tuizione, una stessa profonda fiducia.

In Italia, giovanissimo, vi era Enrico Bernar-
di che si preparava. Lenoir prima aveva ideato
e realizzato un ciclo, che porta il suc nome, se-
condo il quale potevanc funzionare 1 motori a

HP 1,5 - 2,6 — 1894

Lettere ed Arti un motorino a benzina, funzio-
nante secondo il ciclo Lenoir.

Ma I'idea dell’autolocomozione col motore a
scoppio era ormai nata in lui.

Un altro inventore, meno rigoroso del Ber-
nardi, ci avrebbe datc certo intorno a quell’e-
poca il primo autoveicolo di questo tipo: Lo am-
mireremmo ogg nei Musei, ma sorrideremmo in-
sieme forse di soddisfazione, tanto lo troverem-
mo nel suo insieme ed in ciascuno dei - suoi
organi, imperfetto e superato. Fu il bisogno del-
la perfezione, esigenza del suo spirito, che spinse
Enrico Bernardi a meditare, a ritardare, a spe-
rimentare, provando e riprovando, sempre scon-
tento di sé stesso, ed a presentare soltanto alcuni
anni dopo la sua vettura ? E’ certo ad ogni modo
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che essa nacque gia adulta dalla mente dell’in-
ventore, e trent’anni e piu di automobilismo e
d’aviazione trascorsi in un ritmo celere di svilup-
po, quale essi ebbero in ltalia, ci fanno tuttavia
ammirare senza sorridere I’automobile Bernardi:
vettura e motore in molti congegni non sono stati
fino ad oggi ancora superati !

A cinque anni d’eta, e cio¢ fin dal 1884 il
figlio di Enrico Bernardi, Lauro, correva intanto

La vetlura fu studiata per primo da Bernardi
in tutte le sue singole parti come un insieme orga-
nico per la autolocomozione, dimensionata e pro-
porzionata sul motore: molti problemi costruttivi
e di manovra egli risolse, primo fra questi, fon-
damentale, e geniale per la soluzione proposta,
quello dello sterzo.

Ma il motore a scoppio, I'anima della mac-
china, assai prima ed in misura forse maggiore

Vetturetta triciclo - Vista posteriore

sulla prima motocicletta del mondo, costruitagli
dal padre con motore di un terzo di cavallo.

Venne qualche anno dopo la motocicletta con
mctore collocato su una terza ruota, spingente. La
manovra era facile, ingegnosi i comandi. La ter-
za ruota, che rendeva eccessivamente lunga la
macchina, veniva presto abbandonata: nel 1894
troviamo il Prof. Gaetano Magnanini di Mcdena
che col consenso del Bernardi, compie a Miran-
dola prima e poi a Roma, a Villa Borghese, belle
«performancey di velocitd, segnando i 25 km con-
tinuativi percorsi in un’cra.

La vettura automobile veniva intanto com-
piuta;

senli I'improrta Sua che diede finalmente forma e
vita alla materia grezza e sorda dei motori preesi-
slenti, per troppe cause recalcitranti ad un regolare
funzionamento. Vi introdusse infatti tali perfezio-
namenti e tante radicali innovazioni che il moto-
re usci dalle sue mani plasmato relle sua forma
definitiva. Alcune innovazioni non sono state fino
ad oggi superate, altre enlrano soltanto ora nell’ u-
so universale : tra queste, ad esempio, le valvole a
comando in testa al cilindro, il polverizzatore, il
carburatore, il filtro d’aria e di benzina, [’ oleatore
avtematico, lo accenditore catalitico a rete di
platino.

Le caratteristiche principali ed origirali dei
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motore (!), funzionante sempre ormai secondo il
ciclo Otto, erano infatti le seguenti:

1°) Valvole in testa, entrambe comandate. -
Le valvole in testa sopprimono gli spazi morti,
(che diversamente si formerebbero in seno alla
massa fluida aspirata nell’interno del cilindro) agli
effetti della combustione, con notevole aumento
nel coefficiente di rendimento. Esse entrarono nel.

I’ aspirazione con valvola a comando, anzi-
che automatica, portava una complicazione nel
motore che ncn sembrd subito largamente com-
pensata dai vantaggi: Riviste e costruttori discus-
sero ancora per oltre dieci anni prima che fosse
sanzionata la superiorita del primo sistema sul
secondo.

2°) Carburatore con galleggiante per mantene-

Vetturetta triciclo “ BERNARDI ,,

(Al volante Antonio Nosadini, meccanico, vincitore della prima gara automobilistica

internazionale su strada: Torino-Asti-Alessandria e ritorno - 1898)

’uso, dopo Bernardi, soltanto nel 1903 e per vet-
ture da corsa: sulle macchine da turismo sol-
tanto dopo la guerra. Le valvole di scarico erano
gid comandate : quelle d’immissione lo furono per
la prima volta in questi motori Bernardi, suggerite
da un suo giovane ed appassionato allievo e col-
laboratore, Francesco Giusti, attuale Podesta di

Padova.

(1) Delle caratteristiche del motore e della vettura
disse felicemente il Chiarissimo Prof. Luigi Vittorio Rossi
nella sua Comunicazione alla R. Accademia di Scienze e
Lettere di Padova del 1o aprile scorso «Sui meriti ‘del
prof. Enrico Bernardi quale precursore dell’ automobili-
SMO ».

re il livello costante; regolatore della immissione
automatica e polverizzatore elicoidale. - Prece-
dentemente e poi si usarono i carburatori a bar-
botage; in seguito, e soltanto nel 1895, si usarono
quelli a polverizzazione tipo Longuemare. Un
dispositivo, adottato molti anni dopo universal-
mente, permetteva la regolazione a mano dell’o-
rifizio di presa. 3

3°) Filtro di benzina e filtro d’aria. - 1] filiro di
benzina serve ad impedire 1'ingresso di materie
solide in sospensione. La reticella che si pone sul-
la bocca di presa dell’aria, per quanto fitte siano
le maglie, non impedisce I'ingresso della polvere
minuta.
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Il filtro d’aria posto dal Bernardi tratteneva
invece tutte le impurita, e non & stato ancora adot-
tato, cid6 che avvenne invece subito del primo. Il-
lustrando le innovazioni probabili dei costruttori
espositori al XX Salone dell’automobile a Parigi,
dell’ottobre scorso, la Rivista « Omnia » si oc-
cupa del filtro d’aria e dell’epuratore dell’olio
per affermare che quanto prima essi pure sa-
ranno universalmente adottati,

Pitt tardi analoga disposizione, con insufflazioni
d’aria o di vapor d’acqua, fu adottata negli im-
pianti di riscaldamento a termosifone per ottener
re la circolazione accelerata, specialmente nei casi
In cui per esigenze speciali la caldaia si viene a
trovare piu alta della stufa.

7°) Regolatore di velocita del motore, centri-
fugo, assai sensibile, che agiva sulla valvola d’a-
spirazione, chiudendola nel rallentamento della

Modello di sterzo corretto per veicolo a 4 ruote: vista I*

4°) Oleatore automatico per tutti gli organi
meccanici in movimento. Un distributore cilin-
drico, munito di piccoli fori gira dentro altro ci-
lindro fisso € pure forato. Quando 1 fori corrispon-
dono, escono le gocce d’olio. Interessante la ripar-
tizione dell’olio tra il piede e la testa di biella me-
diante una cannetta aperta.

5°) Un silenziatore, come gli attuali, attutiva
il rumore allo scappamento, senza diminuire il
rendimento.

6°) Raffreddamento con circolazione accelera-
ta d’acqua, insufflando da apposita derivazione,
regolabile, una piccolissima parte dei gas di sca-
rico ed alleggerendo la colonna liquida, montante.

vettura o per la diminuzione di resistenze da vin-
cere nel moto. Non risentiva alcuna influenza per
le scosse e le vibrazioni della macchina. Il dispo-
sitivo € ritenuto oggi superfluo: esso dimostra an.-
cora una volta la somma perfezione che voleva
in ogni cosa il Bernardi.

Da rilevare ancora che gli organi in moto e
le valvole erano protetti da chiusure ermetiche,
che si aprivano e si scomponevano con tutta fa-
cilita, senza l'uso di chiavi e di altri utensili.

Ma vi era inoltre nel motore un organo carat-
teristico, quello per l'accensione, oggi non pit
in uso, (e che non sara forse pitt adottato, quan-
tunque non siano pochi né privi di buoni argo-
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menti quelli che credono al suo ritorno) che
dimestra pitt e meglio forse degli altri I'inge-
gnosita, la genialita dell’inventore :

8°) L’accenditore a rete di platino era costi-
tuito da una reticella di fili, di circa un cm® di su-
perficie, che, come la spugna di platino, gode
della proprietd che portata all’incandenscenza si
mantiene continuamente in tale stato se viene, an-
che ad intervalli abbastanza lunghi, a contatto
colla miscela dell’aria e dei vapori di benzina.

Un altro inconveniente, che deve certamente
poter essere superato, era quello della affumicatura
della retina, che avveniva dopo un periodo piut o
meno lungo, coll’uso specialmente di benzina im-
pura, per cause tuttavia non bene precisate. Ve-
rosimilmente i trattava di depositi carboniosi che
toglievanoc le proprieta catalitiche alla retina,
arrestando il fenomeno di occlusione. Arroven-
tandola con un becco Bunsen per qualche tempo,
essa riprendeva le sue proprieta. Studiando accu-

Modello di sterzo: vista [I%

Nellintervallo che corre tra uno scoppio e l'al-
tro qualunque altro corpo si raffredderebbe al di
sotto della temperatura di combustione della mi-
scela. E’ necessario pero, all’inizio, portarla al-
I'incandescenza, cio che si puo ottenere inve-
stendola con una corrente gassosa di idrocar-
buri, per il noto fenomeno di ccclusione. In pra-
tica il Bernardi toglieva la retina dal suo allog-
giamento e vi faceva arrivare mediante polve-
rizzatore a mano a peretta di gomma, del vapore
di benzina, che accendeva poi con un fiammifero.

Questa manovra non richiedeva molto tem-
po, ma era certo poco pratica. In alcune vetture
si ricorse, all’inizio, all’accensione con scintilla e-
lettrica, accensione che cessava appena entrava
in funzione la retina. Il Prof. Rossi suggeriva, ad
esempio, |’arroventamento preliminare mediante
la corrente elettrica degli accumulatori, accumu-
latori che si trovano sempre ormai nelle vetture.

ratamente il fenomeno, non deve essere difficile
eliminare tale inconveniente: forse le proprieta
delle leghe di platino con altri metalli possono
con vantaggio sostituire il platino puro.

Ma la semplicita del sistema Bernardi di ac-
censione & inarrivabile: esso & insieme economi-
co assai pit di quelli a magneti, ed & anche piu
efficace. L’accensione infatti viene diffusa rapidis-
simamente in tutta la miscela compressa, cosi che
nel diagramma del ciclo meccanico si ha un’area
di lavorc maggiore di quella che si avrebbe per
lo stesso cilindro con accensione elettrica.

Che se, come osserva ancora il prof. Rossi
pella sua dotta Memoria precitata, le onde
hertziane corte dovessero paralizzare 1’azione dei
magneti e dei rccchetti d'induzione e traversare
anche schermi metallici, 1’ accensione Bernardi,
negli aeroplani ad esempio, li renderebbe immuni
da qualunque offesa tentata per tale via.



BOLLETTINO MENSILE 145

Non ometteremo di osservare, a questo pun-
to, che le caratteristiche dei motori per la trazione,
costruiti dal Bernardi, che abbiamo ora ricordate,
sono quelle stesse del motorino da lui costruito
nel 1893, applicato allora ad una macchina da
cucire, e descritto in una memoria presentata al
R. Istituto Veneto di Scienze Lettere ed Arti
qualche mese prima del brevetto Daimler (16

che a forti velocita ed in curve strette. Il Ber-
nardi stesso dimostrava in una sua Memoria che
la stabilita al rovesciamento di un simile sistema
¢ maggiore di quella di uno a quattro ruote. Peso
complessivo della vettura a tre ruote col mo-
tore (che era di potenza da 1.5 a 2.5 HP) cir-
ca 300 kg.; velocita massima 35 km. all’ ora,

media 25.

Modello di sterzo: vista I11#

dicembre 1883) sui motori celeri a benzina, me-
moria che stabilisce una priorita, anche per tale
riguardo. | dispositivi singoli furono poi brevet-
tati dalla Societa Miari Giusti e C." e quindi dalla
Societa Italiana Bernardi (colla quale si fuse poi la
prima), tra il 1895 ed il 1899, in Italia, Germania,
Francia, Svizzera, Austria, Ungheria, Belgio, In-
ghilterra, Spagna e Stati Uniti d’America.

Le vetture, che vennero dopo la ricordata
applicazione del motore alle biciclette, furono
prima a ‘tre € pol a quattro ruote. In quelle a
tre (due anteriori e una posteriore) il motore era
montato sulla ruota posteriore, motrice, colle-
‘gata con catena al contralbero del cambio di
velocita. Sedile a due o tre posti, su molle; mo-
tore invece fisso al telaio. Il centro di gravita
era in posizione tale da garantire la stabilita an-

Non meno ingegnose dei motori erano certo
le vetture. L’innesto per la messa in moto, a
frizione, con fune metallica avvolgentesi a spirale
che determinava l’accoppiamento in maniera gra-
duale senza brusca presa, i tre cambi di velocita
e la retromarcia, 1 due freni, l'uno a mano e
I’altro a pedale, dicono gia della perfezione ini-
ziale della macchina. Ma I'impronta pitt marcata
di originalitd e di genialita il Bernardi la diede
qui colla soluzione del problema fondamentale,
quello dello sterzo. Jeantaud prima e Bourlet
poi si erano voluti occupare dell’argomento. Il
secondo dei due aveva presentata una soluzione
che egli riteneva la pilt semplice e pratica possi-
bile. Poco convinto di questa affermazione, il
Bernardi, partendo invece da altri concetti, in-
traprendeva il non facile studio del problema per
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il caso pilt generale; ed arrivo ad una soluzione
rigorosa di cui diede comunicazione al R. Istituto
Veneto nel 1895, e quindi allo stesso Bourlet
che ne riconobbe tutta la genialita:

Un numero qualunque di aste articolate (nel-
lo sterzo della vetturetta ideata da Bernardi.
quella a tre ruote, erano cinque) sono comandate
in modo che qualunque sia la curva del veicolo,

Aggiungiamo inoltre che se solo in qualche- -

corgano o particolare, e specialmente nella carroz-

zeria e « comfort » ’automobile Bernardi & ora su-.
perata, vi & sempre una caratteristica d’assieme,
dove, come osserva il Prof. Rossi, le macchine
pitt moderne sono ancora lontane dalla sempli-
cita della Bernardi, ed & nella manovra.

Per mettere in moto la macchina occorrono

Modello di sterzo: visto di sopra

le ruote girano rotolando senza strisciare, descri-
vendo cioé circonferenze concentriche.

Il sistema cinematico & veramente perfetto.

In pratica, per maggiore semplicita, ci si ac-
contenta di una soluzione approssimativa, e si
lascia che una delle ruote anteriori strisci alquan-
to, con conseguente usura di gomme.

Il complesso vettura - motore rappresentava
insomma un magnifico insieme la cui perfezione
poteva sembrare per quei tempi, come sembrd
difatti, perfino eccessiva a danno della sempli-
cita, economia di costo e facilita di controllo del
motore; e fu questa forse la causa principale per
cui la Societa costituitasi in Padova, per la fab-
bricazione delle vetture Bernardi, non ebbe largo
& promettente sviluppo industriale, come avreb-
be invece meritato.

almeno quattro manovre nelle vetture moderne,.
altre tre ne occorrono per cambiare la velocita
in corsa, ed altre due per arrestarla: ed infine
due eventuali occorrono durante il moto, per an-
ticipare |’accensione e per dosare opportunamente
la miscela.

Nella Bernardi invece occorrevano negli stessi
casi rispettivamente due, tre, ed una manovra: in
tutto cioe sole sei contro dieci o pit!

Hkk

Alla vettura automobile Bernardi si appas-
sionarono presto i giovani tecnici e sportivi. E
le affermazioni furono brillanti, incontestabili.

I pionieri automobilisti d’ltalia ricordano 1
giovani ingegneri Co. Francesco Giusti, attuale
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Podesta di Padova ed il Co. Giacomo Miari de’
Cumani, deputato al Parlamento, insieme col
Marchese Cassis, che primi si strinsero in So-
cietd col Maestro ed Inventore, Enrico Bernardi.
e costrussero quelle vetture, che in tutte le gare
e manifestazioni automobilistiche, prima del "900,
battercno tutte le marche; italiane e straniere che
sl presentarono in concorrenza. -
Malanotti, Corinaldi, la contessa Albrizzi, O-
refice, Malvolti, Moschini, Montini, Ambrosi,
Bugatti, Conti, Ehrenfreund, Lauro  Bernardi e

torno, la prima gara internazionale corsa su strada
in Europa: 14 partenti, primo giunto Nosadini,
su Bernardi, secondo un tedesco, Federmann, su
macchina straniera. Velocita media appena 30
km. Velocita che fa sorridere ora:
ma & da pensare che il motore dava meno di
due cavalli e che sul veicolo a tre ruote vi erano

all’ ora!

due persone a bordo.

skksk

“ Spider,, Bernardi - HP. 2.5

Giustino Cattaneo (che ci doveva dare poi con
altre grandi creazioni, '« Asso » di De Pinedo)
e quel meccanico intelligente che fu delle Ber-
nardi pilota valoroso, Antonio Nosadini, primo
della serie dei Bordino, dei Nazzaro, dei Brilli -
Peri, modesto nella stessa misura del suo Profes-
sore, sono nomi cari agli sportivi, sono vecchie
glorie per gli appassionati dell’automobilismo.
Di loro e della bonta delle loro macchine
possono dire i loro concorrenti di altre marche,
cavalieri anch’essi di questa forma cosi nobile ed
attraente di sport, Rignano, Cedrino, Storero,
Florio, Nazzaro, Lancia, Lazzara, Rosselli, Pri-
netti € Montl, per non fare che pochi nomi.
‘Nel 1898, durante I’Esposizione di Torino,
si correva la Torino - Asti - Alessandria e ri-

Come avviene sempre dei grandi indagatori
dei fenomeni fisici, Enrico Bernardi si dedicd
assiduamente anche ad altri studi.

Costrui un pendolo di Foucault, un pendolo
destinato cioé a rilevare il movimento della ter-
ra intorno al proprio asse mantenendolo in oscilla-
zione continua, e sempre della stessa ampiezza,
mediante uno speciale apparecchio di orologeria.

Sfruttando la differenza di temperatura tra
un liquido e 1’aria ambiente, mostrd come con un:
apparecchio assai ingegnoso e semplice si pud
produrre continuativamente del lavoro, lavoro che
si pud impiegare ad esempio a tener sempre ca-
ricato un orologio.

Mise in evidenza sperimentalmente un para-
dosso idrodinamico, da lui stesso previsto e del
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quale diede subito una spiegazione: da questo
un fisico belga, suo amico fu tratto a nuove ve-
dute sulla natura e sul meccanismo del moto dei
liquidi. i

Pubblico in tutto nella sua lunga ed operosa

Pendolo di Foucault

vita, soltanto 31 lavori di varia importanza e
mole, dal 1863 al 1905, e di questi anzi sette sono
semplici relazioni o pareri stesi in collaborazione
con altri, su apparecchi o dispositivi proposti al-
I’esame del R. Istituto Veneto.

La sobrietd della sua esposizione, breve e
concisa, la critica preventiva e severa che egli
faceva dei suoi lavori, facevano si che questi
uscissero perfetti :

Non altrimenti il suo grande collega ed ami-
co, che ebbe con lui tanta affinita di spirito e di
metodo, il Senatore Edoardo Bassini, professore
di clinica chirurgica nella R. Universita di Pa-
dova, scolpiva in un un’unica comunicazione di
poche pagine I’atto operatorio col quale si poteva
vincere 1’ernia !

Egli studiava e scriveva moltissimo, quasi a
soddisfazione del suo spirito, schivo di fama, di
gloria, di onori. Anche coloro che gli furono pit
vicini, 1 suoi Colleghi stessi, pensavano che la
sua attivita, specialmente nell ultimo periodo, fos-
se piuttosto limitata.

Il numero e la mole delle memorie inedite,
che ci ha lasciato, dimostrano invece come sia

Dispositivo per ottenere un piccolo lavoro continuativo
sfruttando il calore dell’ aria ambiente.

stata prodigiosa la sua produzione, se sopratutto
si pensa che egli fu un minuzioso ed incontenta-
bile inventore e costruttore di molteplici congegni
e che in tali diuturne fatiche egli deve avere
speso la parte maggiore della sua giornata.
Almeno cento memorie inedite, stando al nu-

mero. d’ordine da lui stesso segnato, ci erano ri-

maste. Ma forse una trentina di esse, di cui non
conosciamo neé il tema né il valore andarono
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smarrite durante la guerra. Quelle che ci sono
rimaste (una settantina), esclusi alcuni lavori di
carattere puramente didattico, furono salvate dal
figlio.

Originali quasi tutte: l'originalita € la spic-
cata caratteristica del Bernardi! Tutte assai inte-
ressanti per il periodo in cui furono scritte: molte
ancora oggi meriterebbero di essere pubblicate,
perché portano un contributo di cognizioni nuove
vedute sugli argomenti trattati.

Sedici di tali lavori riguardano i motori a
scoppio ed i vari organi dell’automobile, lo ster-
70 in particolare. Altri dodici riguardano in ge-
pere i congegni meccanicl, in particolare 1 rego-
Jatori e gli ammortizzatori. Diciasette memorie cl
sono rimaste sulla meccanica dei fluidi. Interes-
santi fra queste gli studi sugli aeroplani e sugli
elicotteri e le esperienze sulla spinta dell’aria con-
tro una superficie piana normale od inclinata ri-
spetto alla ccrrente fluida: la spinta mentre la
superficie si va inclinando rispetto alla posizione
iniziale normale, si mantiene per un certo tratto
pressoché costante e soltanto al di sopra di un
certo angolo di inclinazione segue la legge del
ceseno.

Sulle turbine idrauliche abbiamo tredici me-
mcrie: egli partiva spesso da concetti e da vedute
pen solo originali, ma, come si & detto, perso-
pali; riacquistano interesse specialmente gli studi
sulle turbine idrovore, nell’accoppiamento diretto
coi motori a combustione interna che si trovano
impiegati talvolta per azionarle.

La fotografia lo appassiond, come si disse,
pegli ultimi anni della sua vita: due memorie che
¢i ha lasciato sono gli ultimi sprazzi di luce gettati
dal suo poderoso ingegno, mai sazio di indagare
in ogni campo.

E si occupd di argomenti anche disparati, per
la sua eccezionale versatilita e per la prepara-
zione vasta della sua coltura.

Studid infatti alcune interessanti applicazioni
analitiche di diversi problemi e coltivd il cal-
colo delle probabilita, portando anche in questo
campo un contributo degno di rilievo.

ek

Enrico Bernardi scomparve quasi inosservato.

Ceme lui, prima e dopo di lui altri grandi, al-
tri commi, subirono la stessa sorte.

I tempi pil sereni ora fanno giustizia.

L’Italia Nuova vuole che siano riconosciuti
i meriti dei suoi Grandi, li vuole esaltati ed ad-
ditati quale esempio e guida alle generazioni che
verranno.

Il mondo scientifico-tecnico, che supera tut-
te le barriere, s'inchina reverente alla sua memoria
come ad uno dei grandi che bene meritarono del-
I'umanita e del progresso!

EE S

Un Comitato Nazionalg, di cui ha gradito ac-
cettare la Presidenza Sua Eccellenza Benito Mus-
solini, Primo Ministro, e che raccoglie le perso-
nalith piti eminenti del mondo scientifico, tecnico,
industriale e politico, con alla testa le due Citta
di Padova e Verona, che vanno egualmente fiere
I'una di avergli dato i natali, 1'altra di averlo avuto
ospite per oltre quarant’anni, e la R. Scuola d’In-
gegneria di Padova, dove egli professo illustrando
la Cattedra di macchine, intendono tributargli in
questi giorni speciali onoranze.

Sotto gli auspici di un si gran Nome si tiene il
primo Congresso del motore a scoppio, che per le
unanimi adesioni giunte dall’ltalia e dall’estero
e le numerose ed interessanti comunicazioni pre-
annunciate  rivscird la migliore manifestazione
in oncre del Bernardi. :

Tale Congresso, che non & fine a s& stesso,
e che ha luogo nel Paese dove, per merito dei pio-
nieri, 1’automobilismo e 1’aviazione, col motore a
scoppio, assursero presto a grande sviluppo, ser-
vira anche ad incrementare gli studi in materia
ed a favorire il progresso e I'evoluzione di tale ti-
po di motore;

E’ questo gid quasi al vertice delle sue possi-
bilita ?

Si evolvera al piu presto verso il motore a
combustione graduale, per sboccare poi in un do-
mani pidt o meno lontano nella turbina a scop-
pio?

Il ritmo degli studi & celere, ma la previsione
¢ tuttavia difficile.

Ad onore di Bernardi e degli altri grandi
tecnici del motore a scoppio del suo periodo dob-
biamo riconoscere che, pur perfezionando gli or-
gani, aumentando le potenze e riducendo il peso,
non ci siamo tuttavia finora scostati dai tipi di
trenta e di guarant’anni fa, e possiamo concludere
che quel periodo ha segnata veramente una pie-
tra miliare in questo ramo delle applicazioni.

Le incluse fotografie, eseguite a cura del
Comitato, illustrano i principali tipi di motori e
di veicoli ed alcuni dei dispositivi ed apparecchi
ideati dal Bernardi.

Padova - giugno 1927.
VITALE GALLINA
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— VITA SINDACALE =—

L’ INAUGURAZIONE
DELLE MANIFESTAZIONI CULTURALI

Domenica 5 giugno nella sala delle Confe-
renze della R. Scuola di Ingegneria, gentilmente
concessa, in forma eccezionalmente solenne ha
avuto luogo l'inaugurazione dellel nostre manife-
stazioni culturali.

L’importanza conferita all’avvenimento dal-
la presenza e dalla parola di S. E. il Ministro
Giuriati va oltre i confini del fatto in se stesso e
assume pienamente carattere nazionale.

Il Sindacato va di cid orgoglioso ed esprime
anche per mezzo del Bollettino i sensi della piu
devota riconoscenza a S. E. il Ministro che cosi
kznignamente ha voluto aderire al suo invito.

A’ rendere pill imponente la manifestazione
ha contribuito la presenza di numerose personalita
a cominciare da S. E. 'on. Bodrero Sottosegre-
tario alla Pubblica Istruzione. Erano con lui il
Prefetto grand’Uff. Cianciolo, gli on. Calore e Mi-
lani il segretario federale del Partito Fascista, il
Comm. Ing. Pietro Giuriati, nonché molti profes-
sori della Scuola d’'Ingegneria e di altre facolta.

Le supreme gerarchie sindacali erano rap-
presentate dal segretario generale della federa-
zione provinciale rag. Cavina e dall’ispettore dei
sindacati intellettuali dott. Genta. Numerosissimi
soci intervenuti.

Dopo che S. E. il Ministro, accolto da un
nutrito applauso al suo entrare nell’aula, ebbe
preso posto sul banco d’onore assieme a S. E.
Bodrero, al Direttore della scuola prof. comm.
Parvopassu, al nostro segretario federale rag. Ca-
vina ed al dott. Genta, il prof. Parvopassu porse
al Ministero il saluto della Scuola di Padova con
le seguenti parole:

« Eccellenza, porgo a nome della Scuola, che
ho I'onore di dirigere, € a mio nome, il saluto
devoto, all’ insigne ministro del Re, all’ illustre
e autorevole membro del governo nazionale, al-

I" eminente Uomo, che, affiancando in modo su-
perbo la mirabile opera del Duce Magnifico, col-
labora, con dedizione piena, con illuminata e te-
nace Iniziativa € con altissimo ingegno, sorretto
dalla fede pit salda, alla costruzione della poten-
za nuova della Grande Patria!

Noi seguiamo con riconoscenza di cittadini
e segniamo col pitl vivo plauso i gia grandi risul-
tati di tanto nobile fatica del combattente della
guerra e della pace! Noi siamo partioolarmente
lieti che i} Sindacato Provinciale Fascista Inge-
gneri, ospite graditissimo della scuola, inizi in
questa sede, nel tempio degli studi il suo pro-
gramma di manifestazioni culturali. Si appalesa
cosl in medo tangibile I'unione di spiriti, che de-
ve rifulgere nella pitt pura luce, tra i cultori degli
studi teorici ed applicati e gli animatori dei can-
tieri e delle officine.

Ed & nostro orgoglio il vedere in una solenne
adunata, affermata oggi 1'importanza di tale inti-
ma unione dall'intervento personale e dalla pa-
rola della pit alta autoritad dello stato in materia
di pubblici lavori. Migliore auspicio non avrebbe
potuto essere

Eccellenze, Signori siate i benvenuti |»

Alle belle e forbite parole del Direttore della
Scuola, che fu vivamente applaudito, fece se-
guito il segretario del nostro Sindacato Ing. Horn-
bostel.

« Eccellenza, egli disse, la presenza Vo-
stra fra noi in questa occasione segna nella vita
della nostra organizzazione la data pil importan-
te, quasi una svolta alla quale un nuovo avvenire
di pit intensa attivita si affaccia.

L’avere Vostra Eccelenza accolto 1'invito di
iniziare con un discorso le nostre manifestazioni
culturali ci rende oltremodo orgogliosi, ed & tale
il prestigio e la valorizzazione che deriva da cio
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al nostro sindacato che nessuna parola & sufficien-
te a esprimere la nostra riconoscenza.

E’ a noi noto come tutta intera la Vostra ope-
ra sia ispirata alla valorizzazione della nostra
classe, ed & per questo che abbiamo osato spera-
re di poter tradurre in realta quanto oggi, merce
la Vostra benevolezza, si avvera.

La passione e ’anima con la quale noi ci de-
dichiamo a tutti i problemi che interessano le sor-
ti ‘del nostro sindacato, ci impongono dopo l'av-
venimento odierno di intensificare 1’ azione di
raddoppiare le energie e di mirare pill in alto.

Sempre pitt sentiamo. che il sindacalismo &
oggi parte integrante della vita nazionale e percio
’ascesa sua s'accompagna all’ascesa della nazio-
ne verso i suoi alti destini. Eccellenza, ascolteremo
il vostro discorso con la devozione che deriva dal-
la nostra deferenza e ammirazione verso di Voi
possente animatore di feconde energie c siate
certo che quanto vol esporrete restera a nol sem-
pre presente e ci sara di guida per le battaglie che
anche nel nostro ambiente dovremo sostenere. In-
fatti I'impulso dato ai lavori pubblici in questi
ultimi tempi, da quando l'alto dicastero & cosi de-
gnamente retto dall’Eccel'snza Vostra, ha del me-
ravigliocso; mai si era verificato dalla costituzione
del Regno un periodo di cosi intenso fervore.
Sappiamo che nel programma per le opere future
la nostra provincia & bene presente e di questo
grati siamo all’Eccellenza Vostra. Dai lavori, be-
nefici immensi deriveranno, oltreche alla provin-
cia stessa, anche alla nostra categoria. Il nostro
sindacato fedele alle direttive tracciate dal Go-
verno fascista affianca alle attivita sindacali le
manifestazioni culturali che 'E. V. si compiace
oggi di iniziare, affinché gli ingegneri sieno pre-

parati per portarsi alla testa del movimento na-
zionale, per la grandezza dell'ltalia, per la glo-
ria del Re, per la fede del Duce ».

Si alzd quindi S. E. Giovanni Giuriati e pro-
nuncid fra intensa attenzione di tutti l'impor-
tante conferenza riportata in altra parte del pre-
sente fascicolo. ;

Al termine del suo dire, S. E. dopo essersi
congratulato con tutti i membri del Direttorio per
'opera attiva ed intelligente svolta a vantaggio
della categoria, della Provincia e della Nazione,
ha proceduto ad una rapida visita ai locali del Po-
litecnico, indi ossequiato dai presenti ha lasciato
la scuola. :

Hokk

Verbali di sedute.

Direttorio 19 maggio 1926

Presenti: Boscolo, Guidi, Hornbostel, Mar-
zolo.

1. - Vien preso in esame il programma pre-
sentato dalla commissione per le manifestazioni
culturali il quale resta fissato nei termini di cui
al Bollettino N. 5.

2. - Vien preso atto con vivissima soddisfa-
zione dell’adesione di S. E. il Ministro Giuriati
al nostro invito di tenere la conferenza inaugu-
rale e si stabilisce di chiedere al Direttore della
Scuola d’Ingegneria di poterla tenere nella Sala
delle conferenze della Scuola stessa.

3. . La decisione della data per |’assemblea
vien rimandata ad altra seduta.

MANIFESTAZIONI CULTURALI

La seconda Conferenza del ciclo stabilito, sara tenuta dal Comm. Luigi

Fano Direttore Generale della Grande Bonifica Ferrarese la sera del giorno

928 corr. alle ore 21 nella Sede Soéiale di Via Giotto.

Si rammenta ai Soci che nella stessa sede ed alla stessa ora di cui so~

pra, seguiranno nei giorni 24 e 25 giugno 1 e 4 luglio le lezioni sull’ elet~

trotecnica dell’ Egregio Collega Ing. Roberto Marin.
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VARIAZIONI ELENCO DEI SOCI

NUOVI SOCI A TUTTO MAGGIO 1927 :

COGNOME E NOME

Adami Attilio
Andreetta Mariano
Bagagiolo Manlio
Barcelloni Corte Carlo
Bolzonella Antonio .
Bettio Giuseppe

Biondetti Raimondo .

Bressan Antonio

De Marchi Vincenzo
Cercignani Terenzio . : 3

Fontana Carlo .
Galuppo Ettore
Grimaldi Giovanni
Lovison Giulio .
Machiavelli Paolo
Minto Paolo
Monterisi Ruggero
Quaglio Pio

Pizzo Giuseppe .
Polacco Evaristo
Rizzo Domenico
Someda Giovanni

Testa Giovanni.

Tolomei G. Paolo
Turcato Giacomo
Zambotto Arturo

— =
O oo
O O
[ I

1905
1913
1910
1924

1902
1921
1925
1906

1924
1899
1926
1905
1926
1925
1925
1921
1920
1919
1892
1923

1926
1892
1909
1924

| Data
| di Laurea

INDIRIZZO

Esercizio Professionale

Numero
del telefono

Via [. da Montagnana, g
Piazza Castello, 1

Volta Brusegana, roj
Viale Venezia (Bassano)
Via S. Rocco, 8 (Este)
Via Bellina (Torreglia)

Via Falloppio, 14

Via M. Sanmicheli, 38
Cinto Euganeo (Padova)
Via Roberto Marin, 5

Via C. Battisti, 534
Via Capuccini 12 (Este)
Via XX Settembre, 38
Via T. Aspetti, 16

Via Donatello, 16

Via del Santo, 40

Via R. Margherita, 7
Via S. Sofia, 50

Via Andrea Costa, 21
Via Princ. Umberto, 52 (Este)
Via Umberto, 38 (Este)
Viale Mazzini, 36

Via Umberto I. 34

Via S. Francesco, 38
Piazzale Pontecorvo, 3
Via Stangon (Montagnana)

Direttore Ass. Caldaie

Ingegnere Industriale
Libero professionista
Direttore Soc. Elettrica
Libero professionista
Presso I’ Ufficio Tecnico Uni-
versita di Padova.
Direttore Officine Stanga
Ing. Uff. Tecnico Finanza
Officine Battaglia
Presso Uff. Tecnico Univer-
sita di Padova.
Assistente Scuola Ingegneri
Libero professionista
Uff. Tecnico di Finanza
Impiegato Ass. Generali

Ingegnere Industriale
Libero professionista

Ing. Uff. Tecnico Finanza
Libero professionista
Libero professionista
Agricoltore

Incaricato misure elettriche
alla Scuola Ingegneria

Agricoltore
Libero professionista
Uff. Tecnico Scuola Applic.

o
Ive) [
~r ~

o

el
»n D

1048
767

905

567
508

767

\\\\:<".

,| ’}U‘ [ -nﬁllll

i5

=

Porta scorrevole, a chiusura automatica

Porte Blindate di Sicurezza
Sistema MATHER & PLATT

resistenti al fuoco

Le uniche ammesse dalle Compagnie di Assicurazione

Costruttrice :

SOCIETA ANONIMA BERGOMI
Via Pastrengo, 14 - MILANO (128)
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COMMEMORAZIONE BERNARDI

E

PRIMO CONGRESSO DEL MOTORE A SCOPPIO

PADOVA 16-17 GIUGNO 1927 - Anno V°

PROGRAMM A
Giovedi 16 Giugno 1927. Venerdi 17 Giugno 1927.
Ore 10 - Aula Magna della R. Universita: Ore 9 - 12 - Aula Magna R. Scuola @ In-
Commemorazione ufficiale dj Enrico Ber- gegneria (Via Lovedan) :
nardi. Continuazione dei lavori del Congresso.

(Oratore : Prof. Ing. Antonio Capetti, Suc- Qre 15
cessore del Bernardi nella Cattedra di
Macchine).

Ore 15.30 - 18 - Aula Magna della R. Scuola
d’ Ingeneria (Via Loredan):
Apertura del Congresso.
lnizio dei lavori.

- 18 - Aula Magna R. Scuola &’ In-
gegneria (Via Lovedan):

Continuazione dei lavori del Congresso.

Proposta per la costituzione di un’Asso-
ciazione Internazionale del Motore a
scoppio.

Chiusura dei lavori e Sede del futuro
Ore 18 - Visita al Padiglione Bernardi alla Congresso.

Fiera Campionaria. Ore 18 - The offerto dalla Fiera Campiona-

Ore 21 - Banchetto dei Congressisti. ria nel Padiglione della Mostra di Roma.

Sabato 18 Giugno 1927.

Visita ai Cantieri Navali di Monfalcone, ove
si costruiscono le pili grandi motonavi
del mondo.

ELENCO DELLE COMUNICAZIONI

INSCRITTE ALL’ ORDINE DEL GIORNO DEI LAVORI DEL PRIMO CONGRESSO
DEL MOTORE A SCOPPIO (Padova, 16 - 17 Giugno 1927)

1) Ing. Armando Levi - Cases : 4) Ing. Scheubel :
« Precursori italiani nella storia del motore «Zerstaubung in Vergaserny. (La polveriz-

a combustione interna ». zazione nei carburatori).

2) Prof. Ing. Ezio Moriondo : 5) Dotf. Ing. Umberto Re:
« Una felice soluzione del problema dell’e- « Il controllo della combustione nel motore
lasticita del motore a scoppio ». a scoppio ».

3) Prof. Dott. Domenico Meneghini : : 6) Prof. Kurt Wiesinger

« Problemi chimici del motore a scoppio ». «Die Aussichten des Explosionsmotors im
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Eisenbahn-Schnellverkehr» (Le prospettive
del motore. a scoppio per la trazione celere
ferroviaria). :

7) Prof. Ing. Felice Corini:
« Il motore a combustione interna nella tra-
zione ferroviaria ).

8) Prof. Ing. Antonio Capelti:
« Proprieta tipiche dell’alcool come carbu-
rante ).

9) Prof. Dott. Umberto F. Re:

« Lo zolfo nei carburanti ».

10) Prof. Enrico Pistolesi:
« Il fenomeno della detonazione nei motori
a scoppio ).

11) Prof. Carlo Padovani:

« La moderna chimica dei carburanti ».

12) Dott. Ing. Vitale Gallina:
«Sui calori specifici dei gas ad elevate
temperature e sotto forti pressioni ».

13) Prof. Dott. Enrico Crepaz:

« La ricristallizzazione dei metalli ».

14) Prof. Dott. H. 1. Watermann :

| (argomento di chimica).

15) Ing. Giulio Cesare Cappa:

(argomento tecnologico).

16) Ing. Lauro Bernardi:

« Cenni storici sulla vettura automobile ».

17) Prof. Ing. Antonio Capetti:
« Fenomeni d’ inerzia nell’ alimentazione
dei motori a combustione interna ».

18) Ing. Armando Levi - Cases:
« L’evoluzione dei motori a combustione
interna con speciale riguardo allo stato at-
tuale del problema delle grandi concentra-
zioni di potenza .

19) Dott. Ing. Umberto F. Re e V. Vareton:
L’innalzamento del rendimento e il feno-
meno della detonazione studiati in base al-
la velocita di propagazione della fiamma -
Motori spinti e valvole in testa - L'impor-
tanza dell’innovazione del Bernardi ».

‘, 20) Doit. Ing. Vitale Gallina:
« Sulla natura della trasformazione del mi-
scuglio gassoso durante la fase utile e sul

valore numerico dell” esponente di v nel-
I’equazione della politropica che la rappre-
senta ».

21) Prof. Dott. Enrico Crepaz:
« I moderni progressi della preparazione
delle leghe leggiere a base di alluminio ».

22) Ing. Antonio Fessia:
« Calcolo dei carichi medi su cuscinetti dei
motori a cilindri in linea, ed influenza del-
Velasticita dell’albero ».

23) Ing. Antonio Fessia:
« Calcolo dei cappelli, dei supporti, delle
teste di biella ».

24) Ing. Antonio Fessia:
« Intorno ad un tipo particolare di oscilla-
zioni pseudo-armoniche ».

25-30) Relazioni varie:

« Sulle costruzioni delle principali Case au-
tomobilistiche e di aviazione ). :

« Impiego del motore a scoppio nei tra-
sporti ».

« Statistiche sulla produzione e sul consu-

" mo dei combustibili ».

« Turbo - motore a compressione a nafta ».

« Nuovo tipo di carburatore ».

« Motrici termiche adottate nelle

bonifi-

che ».

Padova, 10 giugno 1927.

N. B. - I temi delle Comunicazioni che doves-
sero in seguito pervenire al Comitato saranno dal-
la Presidenza del Congresso resi noti prima del-
I inizio dei lavori.

seskeok

Scuola Superiore di Malariologia - Roma
15 giugno - 15 ottobre 1927 - Anno V.

La Scuola Superiore di Malariologia che il
Governo Nazionale ha istituito in Roma, gode il
benefizio di svolgersi nell’ambiente pit adatto. In-
fatti gl’ltaliani si sono dedicati con successo agli
studi su tale malattia, ed hanno riunito in sintesi
organica tutto lo scibile relativo. Essi hanno d’al-
tronde sperimentato proficuamente 1 vari sistemi
di cura degli infermi, di bonifica idraulica ed
agraria. Il risanamento dei malarici e la redenzio-
ne dei terreni palustri sono stati condotti con pe-
rizia tecnica, ma nello stesso tempo in base ad
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una serie di norme legislative che & stata propor-
zionata alle nostre circostanze di vita.

La Scuola Italiana di Malariologia non s’oc-
cupa soltanto delle guestioni biologiche, relative
cioe alla vita del parassita nell'uomo e nell’ano-
pheles, ma estende il suo dominio all’ambiente in
cui la vita del parassita si svolge. Fissare le con-
dizioni localistiche & il pernio della lotta antima-
larica.

Nella nostra Scuola pertanto tutti i problemi
della malaria sono affrontati e svolti in corsi ar-
monici di lezioni dimostrative, e con esercitazioni

individuali sufficienti a impratichire gli allievi. Le

ccnoscenze si perfezioneranno mediante conferen-
ze e viaggi d’istruzione.

Per essere completa, la Scuola si divide in
una sezione medica di cui & centro lo studio com-
pleto dell’'uomo infermo in s& e nei rapporti so-
ciali, e in una sezione economica che mira so-
pratutto alla bonifica e alla coltivazione delle ter-
re palustri.

Italiani e stranieri sono ammessi alla Scuola
e precisamente, medici e laureandi in medicina,
alla sezione medica: ingegneri e agricoltori alla
sezione economica.

La durata dei corsi-va dal 15 giugno al 15
cttobre. Coloro che avranno frequentato i corsi di
una sezione potranno dare gli esami e ottenere il
diploma.

La tassa d’iscrizione & di L. 300 per ogni
allievo.

Per informazioni rivolgersi al Direttore della
Scuola Prof. Vittorio Ascoli, R. Clinica Medica -
Ospedale Policlinico - Roma.

Programma della Sezione per Ingegneri ed Agrari.

I Bonifica idraulica - Prof. Umberto Puppini -
Ordinario di Idraulica nella R. Scuola di
Ingegneria di Bologna.

2 Idrologia e idrografia - Prof. Ing. Mario
Giandotti - I[spettore superiore del Genio
Civile.

3 Geografa fisica e metereologia - Prof. Fi-
lippo Eredia - Docente di Metereologia nel-
nella R. Universita di Roma - Capo del-
I'Ufficio presagi al Ministero dell’ Aeronau-
tica.

4 Impianti di bonifiche - Lezioni dimostrative -
Prof. Battista Pancini - Direttore tecnico
della Bonifica di Parmigiana, Moglia e Pi-
scinara.

5 Pe.dologia chimica - Prof. Alberto De Domi-
nicis - Insegnante di chimica agraria nel-
nell’[stituto superiore di Portici,

6 Geologia nei suoi rapporti con la malaria -

Prof. Gioacchino De Angelis della R.
Scuola di Architettura di Roma.

7 Trasformazioni fondiarie agrarie nel rapporti
con la malaria - N. N

8 Tecnica ed igiene delle trasformazioni fon-
diarie - Prof. Giacomo Rossi - Insegnante
di Battericlogia agraria nell’lstituto supe-
riore di Portici.

9 Piccola bonifica - Lezioni teorico-pratiche
Prof. Bartolomeo Gosio - Direttore Labora-
torio di Sanita pubblica del Regno.

10 Distribuzione geografica della malaria ed e-
pidemiologia - Prof. Guseppe Sanarelli -
Direttore Istituto d’lgiene nella R. Uni-
versita di Roma.

|11 Fauna dei paesi malarici - Prof. Federico
Raffaele - Direttore Istituto di Zoologia del-
la R. Universita di Roma.

12 Flora delle zone malariche - Prof. Enrico
Carano - Professore di Botanica nella R.
Universita.

13 Profilassi generale della malaria - Prof. Tito
Gualdi - Docente di Igiene sperimentale
nella R. Universita di Roma.

14 Legislazione delle bonifiche - Avv. Eliseo
Jandolo - Capo divisione al Ministero dei
[EEPR:

15 Legislazione italiana antimalarica - Frof.
Giuseppe Giardina - Ispettore generals ael-
la Sanita Pubblica.

16 Sul credito agrario in relazione alla bonifica
- Gastone Bolla - Docente di Credito agra-
rio nella facolta di Giurisprudenza di Fi-
renze.

Si chiuderanno i corsi con la visita di zone
bonificate, da bonificare e tuttora palustri.

Potranno essere aggiunte altre conferenze in-
tegrative.

s T CONCORS]

Ingegnere aggiunto dell’Ufficio Tecnico Pro-
vinciale.

L’Amministrazione Provinciale di La Spe-
zia bandisce un concorso per titoli al posto di
Ingegnere Aggiunto dell’'Ufhicio Tecnico Provin-
ciale.

Stipendio annuo iniziale L. 13.000 suscetti-
bile di sei aumenti triennali del decimo, inden-
nita di servizio attive L. 3000 e indennitd caro-
viverl come per gli impiegati dello Stato.

Etd compresa tra i 25 e i 30 anni, fino a
35 per gli ex combattenti e fino ai 39 per gli
invalidi.

Documenti di rito. Ultimo termine per la
presentazione ore 18 del 30 giugno 1927.

Il bando di concorso & visibile presso il Se-
gretario Provinciale del Sindacato.
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LISTINO DElI PREZZI CORRENTI

I prezzi, quando non vi sono specifiche indicazioni, s’ intendono franco vagone Padova

o magazzino di deposito in Padova escluso dazio.

Capitolo 1.° - MERCEDI E NOLI

Muratore qualificato e carpentiere
Muratore, e calcinaio .
Muratore apprendista .
Manovale .

Garzone dai 17 ai 20 anni .
Garzone fino ai 17 anni
Falegname di 1.

Falegname di IL
Falegname garzone
Selciatore .

Manovale selciatore

Scalpellino da pietra, da cemento o da
marmo . P S

Scultore d’ornato a mano .
Lucidatore da marmo

Stuccatore, formatore e cementista
Fabbro forgiatore di I.

Unita
di

misura

Prezzi unitarl

ora

Capitolo 11.°

1° Materiali di cava

Sabbia fina

» grossa

»  granita speciale .
Ghiaia grossa da strada .
Ghiaiola
Ghiaietta . .
Pietra trachitica degli Euganei:

a) sasso da massiciata stradale (in cava)

b) sasso da muri di fondazione basa-
menti ad opera incerta Ara ol

¢) a conci regolari.

d) pietra lavorata con modanature .
Pietra di Custozza (lavorata) .
Pietra di Nanto.

Pietra di
Pietra di Pove (in provvista) .

S. Ambrogio

Pietra di Nabresina

Pietra porfirica dell’ Alto Ad1ge per pa-
vimenti stradali.

Marmo verde di Genova :
lastre spessore cm. 2

mc.

mq.

3.00
2.85
2.40

2.20--2.

I.——+1.50

1.20

3.15

2.80

1.20

3.20

2.30

3.40
4.20
2.80
3.30
3.50

17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

30

31
32

Fabbro

Fabbro garzone .

Imbianchino .

Decoratore, verniciatore di I. .
Decoratore, verniciatore di II.

Garzone apprendista

Terrazziere

Elettricista

Cementista

Meccanico

Stagnino

Lattoniere

Carro, cavallo e conducente E
Trasporto detriti alle pubbliche scariche
Nolo scala Porta escluso trasporto .

Autocarro

PROVVISTE E MATERIALI

17.—
18.—
o
3y
34.—
37.50

1.20

2.95

. |700-~1000

da 1000 in pil
650.—

15

Marmo giallo di Siena:
lastre spessore cm. 2
Marmo rosso broccato :
lastre spessore c¢cm. 2

conci regolari .

16 Marmo rosso mandorlato :

17

18

lastre spessore cm. 2
Marmo Giallo Torri:
lastre spessore cm. 2
Marmo Giallo Mori :
lastre spessore cm. 2

19 Marmi brecciati toscani :

Portasanta :

in blocchi (secondo le lunghezze)
in lastre spessore cm. 2 .

Rosso Italia :

in blocchi (secondo le lunghezze).
in lastre spessore cm. 2 .
Brecciato Portasanta :

in blocchi (secondo le lunghezze).

in lastre spessore cm. 2 .

Unita

di | Prezzi unitari
misura
ora 3.20

5 1.20

3 2.00

” 3'20

- 2.80

s 1.20

9 e

” s

” S

” FE0s

” R

” I
gior 55—
car. 6.—
glor.lidasc=

” T
mgq, [120 -~ 140

”

” 42 = 44
mc. =

n
mq. | 44 =47

” S kli/ oy

7O==75

mc. | 1300--2600
mgq. | 65--100
mc. | 1150--2300
mq. | 60 =~ 92
me. | 1000--2100
mq. | 55 -+ 85




BOLLETTINO MENSILE

157

Perlasco Imperiale :
in blocchi (secondo le lunghezze)
in lastre spessore cm, 2 .
Breccia di Granarola :
in blocchi (secondo le lunghezze)
in lastre spessore cm. 2
Breccia Giallo - Rosa :
in blocchi (secondo le lunghezze)
in lastre spessore cm. 2 . .
20 Marmo bianco di Carrara (franco vagone
partenza):
a) Blocchi fino a m. 1.50 di lunghezza
e m. 0.65 di larghezza:
I. qualita .

1I. »
111. »
[Veaats

b) Lastre segate secondo le lunghezze e
e larghezze :
spessore cm. 2 L. qualita
» » IV. »

¢) Gradini :
Gradini
giata
Gradini
giata
Gradini

1) per scala appoggiata faccia vista po-

da mm. 30 per scala appog-
faccia vista pomicciata .

da mm. 40 per scala appog-
faccia vista pomicciata c. s.
da mm. s0:

micciata c. s.

2) per scala a sbalzo a due piani po-

micciati con due coste e una testa

lavorata

Gradini da mm. 60 ;

per scala a sbalzo a due piani pomi-

clafific 955t

Sottogradi da mm. 20:

1) per scala appoggiata

2) per scala a sbalzo

Per lunghezze superiori ai m. 1.50
aumento 18 /.

i Per lunghezze da m. 2 m. 4 aumento
18 0/, sui prezzi sopra segnati.

d) Rivestimento in lastre 20 mm. altezza
fino a m. 1.50 larghezza 1.00 pomi-
Clater st
lucidate a specchio .

¢) Marmette di Bianco chiaro oppure

Bardiglio oppure marotate spessore
mm. 20 pomiciate :
0201 020 s

O OIS b e s T

Unita
di | Prezzi unifari
misura
mc. | 10001900
mq. | 48 = 67
mc, | 1600--2500
mq. | 65 =90
mc {9o0--1750
mq. | 45 =63
me. | 1500
” TI155.-=
o 1040.—
" b
no| ST =70
il 30 s
” 85.—
5 106.—
” 130.-
o 163
o 210~
» 58.
mgq. 65.—
n 90
= 110.—
mq.

0130 > 0:308:
0.40 X 0.40 .
0.50 XX 0.50 .

(ai prezzi soprassegnati vengono fornite sen-
nessun aumento le fascie o bordature
secondo le misure degli ambienti)

f) Marmette ottagonali :
aumento del 15 °/, 209/, sui prezzi
sopra segnati:

g) Soglie spessore m. 20 pomiciate

h) Davanzali spessore mm. 20 :
pomiciate
lucidate a specchio .

Davanzali spessore mm. 20:
pomiciate

lucidati a specchio .

2° Calci e Cementi

1 Calce viva di ciottolo
2 » comune.

»  cementizia superiore del Veneto
» » Palazzolo
» » tipo Resiutta

3
4
5
6 Cemento tipo 300 del Veneto .
7t
8
9

» »iiacr »

» » 350 speciale .

» » Isonzo tipo unico speciale
10 » » Casale Monferrato . . .
I » » Bergamo Casale
12 » » Friuli
13 » » Chioggia

14 Gesso comune
TSPy di Lovere

di Bologna .

16 »

3° Laterizi

1 Mattoni pieni comuni 6 X 13 X 26 a
WA OSG L s ay i

2 Mattoni pieni comuni 6 X 13 X 26 a
macchina e

3 Mattoni pieni comuni 7 X 13 X 26 a
mano RSt

4 Mattoni pieni comuni 7 X 13 X 26 a
macchina ;

s Mattoni forati-a 2 e 3 fori . =

6 » » a6 fori

7 Coppi comuni

8 Pezzi speciali per colmi .

9 Tegole marsigliesi

10 Tavelle comuni .

1

-

Tavelloni forati per tetti:
a) 20 X 40 X 3
)20 7K 50 3 IE

Unita
di

misura

mgq.
n

”

Prezzi unitari

170.—
170.—
200.—

205.—
160.—
190.—

250.—

340.—
185:—

280.—
335.—
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13
14
15
16
17
18
9

—

“

O A\NOEFeo! S| o\

—

I

—_

12

13
14
15

—

15
16

Tavelloni tipo
armati) :

Miozzo Salerni (cementi

a) tipo da cm. 11 .

14

T8t by
Fortm

b) tipo da cm.
¢) tipo da cm.
Tavelloni tipo
Sottotegole Peret per solai e soffitti .
Tavelline pressate da pavimenti
Volterranets . =0 .

Fumaioli terracotta

Esalatori » TR

Ardesia artificiale (Salonit) .

4° Materiali refrattari (da Trieste)

5° Mattonelle e Piastrelle

Esagonette greificate Sicci - Appiani
» » Ponzano

» » Plintes

E)

Sopraprezzo per le esagonette bianche e
nere Sers 5

Piastrelle di rivestimento smaltate bian-
che 1° qualita estere

Piastrelle di rivestimento smaltate bian-
che I° qualita nazionali 15 X 15 .

Cornici per piastrelle smaltate
Marmette unicolori
» a disegno .

Piastrelle di cemento unicolori
Piastrelle di cemento a disegni
Pietrini di cemento compresso carreg-

olabilide
Piastre di sughero per isolamento
Piastrelle e lastre di’ Eternit

Sagome o lastre in Ardesia artificiale
Salonit : : AT

6° Legnami

Travatura abete uso Trieste

» » aspigolo vivo e smezzole
» di larice
» di rovere -

Tavolame abete di I1*  da 20 a 60 m/m

» » JI& DIy,
» larice netto Pusteria » » »
» pitsdit [ emm =
Scurette di II*

Moralame .

Castagno in tavole

Pioppo in tavole

Faggio in tavole

Olmo in tavoloni

Quercia in ponti

» »eibordonglit s s

Unifa
di Prezzi unitari
misura
mq. —_
= e
o e
” SR
el S e
i e
9 it
uno 15.—
” I2.—
mgq. 16 —
mq e 19
” 17.50
” I15.50
una 0.30
mgq. 110.—
o da 1. 80 in pit
ml. T0——
mq.| 1516
” 19—+2§
. 8—+12
» 14.—
0 1§.—
”n T
5 14.—
5 16.—
mc 190.—
» (300 -390
” 250.—
” o e
” 360'_
” 340.—
» |650-=750
5 400.—
» 380.—
” 345.—
ql. 40.—
mc. [ 320.—
” 450.—
” 5005
» |00 =650

450—

17 Noce di campagna in tavole

18 » » montagna » .

7° Materiali di gres
1 Mattoni in gres per marciapiedi .

18]

Tubi (diametro interno cm. 6)

370 » » » 10
AL » » i1
S » » » P LS
6 » De » » 20
7 » curvi (gomiti, riduz. sghembi) —

m. 1 di tubo stesso diametro
8 Tubi con giunte semplici a quadro
m. .25 di tubo stesso diametro .
9 Tubi giunti doppi, bifore, a croce rac-
cordi = m. 2.75 di tubo stesso diametro
Tubi giunti a stagno con: braccio curvo
sifoni stradali = m. 2 di tubo stesso

diamelro

11 Tubi giunti con ispezione = m. 2.25 di
tubo stesso diametro .
12 Tubi giunti con ispezione a sifone —

m. 3 di tubo stesso diamelro . ]

13 Tubi pr ispezione manicotti e paralleli

= m. 1 50 di tubo stesso diametro
Sifoni chiusi, aperti orizzontali con boc-

chetta di spia, diametro interno cm. 10

-12- 15 = m. 3.00 tubo stesso diam. .
15 Vasi da gabinetti comuni meno inglese
16

17

Fumaioli da cm. 6 a cm. 20

Esalatori da cm. 6

8° Tubi e altri materiali in cemento

1 Tubi diametro interno cm. 10
2 » » » » 20
SR » » D430
4 » » » » 40
S » » » » SO
68 » » » 60
7 » » » » 100
8 Caminetti completi

9 Latrina alla turca

10 Vasi mezzo inglese . .

11. Colonnine per balaustre
Lavabo cemento graniglia 0.65 X o.55

13 Vasca da bagno in cemento di graniglia

9° Tubi e altri materiali in eternit

1 Tubi (diametro interno cm. 6)

RS » » » 8
3 » » » » 10 . . .
Arey » » DI e

Unita
di

misura

Prezzi unifari

ql.

n

100 =~ 130
70 + 100

30 =
9.50
14.—
17. 50
20.—

20 =
16 =— S5

) 63 i

6.50
10.—
14.
02—
27—
315
63.—
200.—
45.~-
o=
46
o=

220.—

10.50
I1.50
14.2§

16.75
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5
6
7
8

-

MR WD
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]

1

13
14
Is
16

17
18

29

20
21

23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34

35
36

-

Tubi (diametro interno cm., 15) . .
»  curvi (gomiti, riduz. sghembi)
» giunti doppi .

» DEStripliy

10° Metalli e leghe

Ferro tondo (base).
Ferro quadro e piatto (base) .
Vergella per cementi armati
Mojetta (base)
Travi in ferro a doppio T':
1) altezza fino a mm. 8o
2) » da mm. 80 a 350
Travi TL U da mm. 15 a 100
»  sagomate a cornici diverse
Lamiera di ferro zincato (N. 26 28 29)
» di ferro nero (40 a 5o m/m.).
» ondulata
Tubi di ferro zincato per acqua (base).
» » » nero per gas (base)
» d’acciaio (Mannesmann)
Filo di ferro nero rbase
« » » zincato (base) .
Pezzi speciali per detti tubi (aumento
del o)
Ghisa in pani da fonderie .
Tubi in ghisa
Acciaio in barre:
@) pieno
b) elicoidale
¢) cavo .
Piombo in pani.
»  in lastre
» in tubi .
»  vecchio da fusione.
Rame in chiodi. . .
» in filo.
» in fogli
» in tubi

Stagno vergine in pani .

»  in verghe .
Zinco in fogli da m. 2 X 1,
Alluminio in lastre
Ottone in barre .

» in lastre o,

» in filato. .
Bronzo in barre. i

» in filo

11° Metalli lavorati

Bulloni con dadi esagoni o quadri .

Unita
di
misura
ml.

uno

Prezzi unitari
20.50 2 Dadi esagoni . .
20.50 3 Chiodi a macchina (base) ; 5
20.50 4 Chiodi forgiati grossi . . . -
20.50 5 » » mediian.
64 =y » piccoli
7 Ferro filato crudo in filo crudo 5
1.20 8= Yacottot ity £ icotto
1.20 gy » galv. ramato crudo .
I.20 10 Intercettatori stradali tondi o quadri a
1.30 sifone S G
11 Perni con viti (ogni 4 pezzi) .
ofes s 12 Valvole da cucina .
=5 13 Viti da legno grandi .
20 14 » » » medie
SRR I5 iy iy e piccolels
7.65-2.80-2.95 16 Retedi filo di ferro zincato maglie cm. §
e filo N. 14 .
3.30 12° Cordami e cinghie
2 1 Cascami di cotone. :
FoT 2 Corde di canape :
ck 3 Cinghie di cuoio nazionali .
L 4 » L (G
e 13° Materiali vari
230 1 Bitume .
2 Pece Comune 5
Sy 3 Catrame minerale (blach) a 170"
i 4 Carbolineo (fusto gratis) .
e 5 Cartone catramato sabbiato
3125 6 » » ruberoide
745 7 » asfaltato con piombo .
. 8 Smalto d’asfalto natur. per m/m di spess.
sl 9 » » artificiale » » »
s 10 Carbone antracite inglese (vag. Venezia)
e 11 » Scozia .
Spes 12 » coke S D
13— I3 » di legno (vag. S. Pietro Carso) .
6 14 Lignite.
6 15 Cardiff primario . . . ;
S 16 Mattonelle inglesi . .
T 17 Benzina s ;
5 18 Petrolio 5
Gl 19 Nafta .
s 20 Olio per motori
= 21 Cemento legnoso
G 22 Isolatori per fondazioni con piombo
23 Idrofugo i
24 Stucco . z
itk Arelle per' soffitti 25

U":liiﬁ Prezzi unifari
misura
Ko
5 1.70
” 1'90
" 2.—
” Soe
i 1.70
" 1.70
= 1.70
uno || —.—
n |0:60=-1.50
una | —.—
kg. ——
x = Tty
”
mq =i
kg. 36
2 e
ml. =
»
ql. 124.—
” 7075
i 80 —
5 100.—
rot. el
- St
. Sige
mq. 17.50
” 105
t. | 270350
5 170.—
w | 230-—
o d2e—
b1) Tt
w | 170.—
” 215.—
ql. ——
” T
5 e
. Thes s
- Pk
” R
kg. 6.50
3 melel
mq. | —.—
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14° Materiali per pavimentazione
Listarelle in faggio evaporato.

» VO Y ON 7 A o v on i 2

» in larice, .

» in rovere asfaltato
Cornicette

Linoleum liscio monocromo secondo gli
spessori . e s

Linoleum granito secondo gli spessori
» a disegni  » » »
Tavole d’abete (maschio e femm.)

» di larice » »

15° Materiali per falegname
Carta vetrata in fogli americana ,
» » in tela .
Cerniere ferro leggere
» »  pesanti.
» di ottone
Colla da falegname .
Ferma persiane automatiche
Pofifi in‘ottoner et iinsitee s L
» smaltati per bussola .
» di porcellana
Maniglie ghisa ottonate .
» ottone .

Serrature ordinarie.

» a scrocco

» inglesi

» per porte d’ingresso

» d’ ottone per porte d’ingresso

» tipo americano
R : e ( ghisa
Cremonesi per finestra )

ottone

Catenaccioli comuni in ottone

» con scritta per cessi e bagni
Stuccoaias o Tis
Mastice .

16° Lastre e vetri
Lastre dette di Francia
Piastrelle di rivestimento (S. Gobain) .
» per paviment fetastoay
per pavimento i
Tegole di vetro (marsigliesi)
Coppi di vetro
Vetri rigati’ per tettoie . . .
Lastre retinate
Vetri comuni semplici
» semidoppi.
»  rigati

Poi stampati = s 88 e

Unita

di Prezzi unitari
misura
mq. 23.50

” 37—

. T S

b A
ml. I.—
mq. | 37 =47

» 40150

” 47 =55

iy 12.—

” L=
uno 0.12

” TR

” 0.50

» |da 1in pit

” ErOre
kg. 4.50
una 2.50
kg. 18.—

” VR

” 24
una 6.—
kg. 18.—

5 11.80+2.50

. 6.50

5 25 =+ 60

»w |18+ 180

N e

i oS ==T2s

W | TS HIn pit

n Tesiaizs

o 2 =+ 10

5 18.—

” Ao

” 2.50
mq 45. -

” 25.—

ne |12-50 -5 S

- 22,—
una 12.—
uno 10.—
mq. | 30 =35

” 35 =40

” 15 =30

” 22 =70

” 30.—

” 3035

13
14
15
16
17

0N O\ AW N =

—_
o o

13
14
15
16
17

I8} () 153
Lo SR SR Y »

6}

®
Vetris cattedralitt s e

»  plaquet

»  Monaco per mosaici .
Vetri grandi per vetrine negozi (simili
Slacesii s s Khs e
Cristalli da mq. o.50 .

» » m. 7

17° Colori, vernici ed accessori
Acquaragia I* qualita . . .

Alluminio in polvere . . . . . .

Biacca in pani o in polvere
»  Astrea 3 stelle
Bianchetto
Carbonato di piombo di I* qualita
» » » a1 »
» » » o LIS =y

Cera per pavimenti
Gesso per pittori
Giallo cadmio
Minio di ferro
» di piombo
Nerofumo .
Olio di lino cotto e crudo .
Potassa .
Smalto Japoni

»  colorato (medio) .

»  porcellanato bianco Frischaner .
Stucco mastice per pittori
» » per vetri .
Terre diverse
Verde lacca
»  Sassonia a calce
»  zinco fino a calce e a olio
Blew cobaltoss? Srnva i o
Cinabro imperiale .
IFacea i(Geranip e & o s S g
»  Monaco .
Rosso auto .
Lacca Verzin :
Gomma lacca ABTN
» S ebiancas.
» D3 [N st )

Mixion per dorare .
Vernice per bronzare .

» Damar .

»  nera per ferri
Grafite per ferri battuti .
Vernice a spirito colorate
incolore

» » »

»  Flatting Leclher soprafina .

Unita
di

misura

Prezzi unifari

mq.

40+ 45
120 ==

130--150
220.—
260--300

250
160.—

2.—=

0.40--0.50
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43 Vernice Flatting comune

44 » coppale
45 »  nera Giapponese soprafina .
46 »  a cassa per insegne

47 Essiccativo liquido .

I 18° Materiale sanitario

1 Vasca da bagno in maiolica

Vaso a sifone in raiolica .

S}

gy » in porcellana
4 Bidet in maiolica e in porcellana
5 Lavabo » »

6 Vasca da bagno in ghisa porcellanata .
Necchi :

modello TA 1.69 X 0.72

modello I 1.72 X 0.76 .

Sesto S. Giovanni :

modello medio a un schienale 1.72 % 0.73
modello grande a un schienale 1.83 > 0.75
Piatto per doccia in ghisa porcellanata

3

Sesto S. Giovanni :

1.00 X 1.00 X 0.30

Necchi :
T00F > T1L00 X L0k
diam. 0.95 G
8 Semicupo in ghisa porcellanata
Necchi :
senza ottonami 0.86 X .0.79 X 0.25
Sesto S. Giovanni :
modello a bordo piatto largo senza ot-
tonami 0.86 X 0.77 X 0.25
modello con doccia interna completo di
accessori in ottone nichelato .
9 Bagnapiedi in ghisa porcellanata
Necchi :
0.59 X 0.51 X 0.30 senza ottonami
Sesto S. Giovanmni :
0.56 X 0.48 X 0.27 senza ottonami
10 Lavabi porcellanati all’interno e ver-
niciati all’esterno.
Necchi -
Lavabo N. 102 - 0.56 X 0.32 X 0.29 .
Lavabo N. 114 - 0.53 X 0.45 X 0.42 a
{ due rubinetti, scarico con piletta a
tappo .
Sesto S. Giovanni .
Lavabo o Toeletta ovale colonna ro-
tonda a due rubinetti senza accessori

N. 96 - 0.65 X 0.46 X 0.83

Unita
di

misura

Prezzi unitari

Kg.

12.—
8.—
30.—
40.—
10 = 16

§70.—
622.—

656.—
818.—

SO

459-—

300.—-

468.—

§18.—

1350.—

246.—

275.—

109.—

132.—

387.—

1

—

12

13

Lavabo o Toeletta ovale colonna ova-
le a due rubinetti senza accessori N. 97
0.83 X 0.58 X 0.78
Lavabo o Toeletta rettangolare con ba-
cino ovale a due rubinetti N. 99
0.68 X 0.56 X 0.20 enza accessori .
Lav. o Toel. N. 140-0.53 X 0.41 X 0.295
Lav. o Toel. N. 2157-0.46 XX 0 27 XX 0.25
Lavabo o Toeletta ovale N. 160
049 X 0.27 X 0.22

Lavabi in serie interna-

porcellanati
mente, verniciati esternamente con trop-
po pieno.

Necchi :

Lavabi in serie di tre N. 153 con schie-
nale (ciascuno 0.51 X 0.43 X 0.50)
completo .

Lavabi in serie, doppia batteria di sei
(ciasc. 0.52 X 0.43 X 0.20) completo .
Sesto S. Giovanni .

Lavabi-o Toelette in serie con lavabi
Tipo 151 - 1 (clascuno 0.56 X 0.46
X 0.49) con tubazione di scarico in
ottone e mensole smaltate senza tuba-
zione di arrivo né robinetti.

Batterie a tre posti con 4 mensole . .
Batterie a 6 posti con 7 mensole

Ogni posto in piu.

Lavabi o Toelette in serie doppia con
lavabi tipo 151-1 idem o. s.

Batterie a 6 posti con 2 mensole
Batterie a 10 posti con 3 mensole .

Ogni due posti in piu

Fontanelle o lavabi di faccia smaltati
allinterno verniciato all’esterno.
Necchi :

Tipo 2 - 0.39 X 0.23 X 0.41

Tipo 4 - 0375 X 0.24 X 0.555

Tipo 5 - 0.42 X 029 X 0.63
Sesto -S. Giovanni :

Tipo 2160 - 0.32 X 0.315 X 0.21

Tipo 2164 - 0.475 X 0.315 X 0.21

Lavandini profondi cm. 9 smaltati al-
I’ interno verniciati all’esterno.

Necchi :
Tipo 6 senza scolapiatti

.00 DX(10.52 X031
Tipo 8 con scolapiatti

0.80 X 0.51 X 0.44
Tipo 10 d’angolo - raggio = 0.40 .

Unita
di

misura

uno

gr.

gr.

paio

Prezzi unifari

470.—

256.—
152.—
105.—

83.—

610.—

910.—

767.—
1500.—
280.—

1592, —
2275.—
§03.—

60.—
46.—
69.—

60.—
66.—

182.—

124.—
65.50
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Tipo 12 d’angolo - raggio = 0.60 .
Sesto S. Giovanni :
Tipo 211-11 senza scolapiatti 0.50 X 1.00
Tipo 213-8 con scolapiatti 0.50 X 0.80
pill scolapiatti cm. 25
Tipo d’angolo raggio = o.40.

14 Orinatoi in ghisa smaltata.

Necchi :

Tipo 4 piccolo con effetto d’acqua .
Tipo 1 grande .
Tipo 2 grande .

Sesto S. Giovanni :

Tipo 173 piccolo e et
Tipo 2236 grande con fiancali e pedane
Sifoni per vasche, lavabi, lavandini e
orinatoi in ghisa smaltata :

Necchi .

Sesto S. Giovanni .

16 Vasi a sifone per latrine smaltati.
Necehi :

Tipo Star .

Tipo Alfa .

Tipo Omega .

Sesto S. Giovanni :

Tipo Lambro

Tipo Olona .

Tipo per bambini .

Apparecchio completo con vaso ad aspi-
razione e cassetta a zaino (Sesto S. Gio-
vanni)

Vaso a pavimento o Latrina alla turca.
Necebi :

Tipo 2 - 0.58 X 0.80
Sesto . Giovanni :

Tipo 1122 - 059 X 0.80
19 Sifoni da latrina in ghisa.

Necchi :
Tipi 272-273 a scarico obbliquo e ver-
ticale .
Sesto S. Giovanni :
Tipi 272-273 a scarico obbliquo e ver-
ticale .

20 Cassette scaricatrici.
Necchi »
con ottonami catenella e maniglia da
litri 8 .
idem da litri 10-12
Sesto S. Giovanni :
Tipo 2261 perfettamente silenziosa da
litri 8 .

Unita
di

misura

uno

Prezzi unitari
109.—
192.—
200.—

k=

67.—
342.—
428.-—
140.—

1186.—

13.20- 24
14.70-~ 40

153.—
177.—
223.—
186.—

186.—
165.—

908. —

125.—

156.—

3350

38.64

21

22
2
24

2

(o]

N W

2

2

[T |

2

20

30

—

3
32
33
34
3

A

()N

3

38

39
40

-

4

42

4

o

44

45

Mensole in ghisa porcellanata.

Necchi : Secondo le misure

Sesto S. Giovanni » Secondo le misure
Portasalviette con bastone di cristallo .
Maniglia per bagno

Portasaponi

Portabicchiere

Portabottiglia

Portaspugna (portacoppa e coppa)
Portabiti

Cornici smaltate per specchi ovale o
quadro

Sedile per bagno con sostegni di ottone
nichelato rivestiti di gomma .
Sputacchiera igienica .
Portarotoli per latrina
Sedile per latrina in faggio
Sedile con coperchio in noce lucidato .
Apparecchio igienico a sedile automa-
ticoRper ospedali=iEiagl sl o
Tavoletta di cristallo con due supporti
di ottone nichelato
Scaldabagno a gaz .
» a legna . AR
Robinetto ottone comune da 318 poll. .
» nichelato » » »

Robinetto ottone comune da 172 poll. .

» nichelato » ey

» ottone » 314 »

» nichelato » sk S
Rubinetto nichelato a ventaglio scanell.
Rubinetto nichelato a snodo

» » con placchette calda
e fredda .

Gruppo per bagno in ottone con targa
calda e fredda . ipak

Gruppo per bagno e doccia di lusso in
ottone nichelato T e

Gruppo per lavabo con placchetta calda
e fredda e robinetti a ventaglio sca-
nellati da 172 poll.

Apparecchio per doccia in ottone ni-
chelato da 172 poll. con placchetta calda
e fredda e reggitenda

Batteria per vasca da bagno con doccia
per carico, scarico e troppopieno in
ottone nichelato

Batteria per bidet in ottone nichelato

Unita
di
misura

Prezzi unitari

10~ 33
T 5l
33.60
10.70
7-50
7.20
32, —
29.20
4 = 45.50
5=
45.—
3o
7.50 == 21
20.—
44.—
300.—
48.—
700--1250
§00--700
[ 8.—
9.60
10.—
12.—
14.40
21,
25—
25,
85.—
260.—
76.—
250.—
480.—

89.—
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I1
12
13
14
15

62
63

64
65
66
67

68

69

70
71
72

7

(o)

19° Materiale elettrico

< 200
Treccia comune a 2 fili Nemdel

» pinesars el st [ Sl
»e i editisetaiiet
Nastro gommato
Tubo Bergmann da mm. 7 a 29
Portalampade normale
» mignon .
Candele portalampade

Portalampade semisferico a piti lampade
TR e e e e :
interruttore comune di porcellana

» » a pera
» » » mignon .
Tappo per valvola .
Commutatore

Peviatore s o,

Unita
di
misura

Prezzi unitari

ml.

0.46
0.72

L.00==1T.

T4 —

0.70--1.

16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

Isolatore
Invertitore
Presa di corrente di porcellana

» finta ebanite
Scatola derivazione esterna . .
Valvole
Suoneria comune
Pulsante ottone semplice a placca
Placca con 2 a 6 pulsanti .
Trasformatori per campanelli . . . .
Interruttori per campanello
Commutatore per campanello .
Apriporta elettrici F. A. M. A.
Cordone seta frise per campanelli
Filo comune .

Quadro indicatore da 2 a 24 numeri

DAZIO MATERIALI DA COSTRUZIONI

(Dalla tariffa daziaria del Comune di Padova in vigore dal I. Gennaio 1926)

Ghiaia ghiaino e sabbia.

Pietre sassi e materiale da murare di
ognifspecie. =it

Cemento, calce, calce, idraulica, gesso,
scagliola, malta, asfalto, catrame, bitume

Ardesie in lastre e in lavori . . .

Mattoni pieni in terracotta .

Tegole, doppi, mattoni forati, embrici,
mattoni e terra refrattaria

Mattonelle per pavimenti, materiali in
grees e greificato

Elementi in terracotta o materiale rerfat-
tario per stufe tipo Forli o Castelmonte
e stufe e cucine vecchie . . .

Stufe ecamminettin e . et

Caldaie e radiatori per termosifoni .

Marmi, graniti ed altre pietre in blocchi
elastrelorepoiesaios us ies

Marmi, graniti ed altre pietre in blocchi

o lastre sagomate

mc.

0.50
3.50
0.2§

0.60

0.80

TO==

74
7

76
77

78
79
80
81
82

83
84
8s
86

Legname da costruzioni .
Telai, infissi ed altri lavori in legno da
costruzione .

Metalli in lamine, barre, verghe e fili .
Metalli lavorati in articoli per costru-
ZioniNedeed IHCIEN I Rt o

Materiale elettrico .

Ascensori con accessori .

Vetri in lastre comuni

Cristalli in lastre

Lavori in majolica, terraglie o grees
porcellanate e loro accessori per costru-
ZIONIME s F ot T

Carta da parati e tappezzeria . .

Terre coloranti . .

Vernici, smalti e colori . . .

Lavori in gesso per decorazioni .

Unita
di
misura

cento

uno

Prezzi unifari

4.—
1.60
0.80
0.70
0.70
S
0
Jioir
1§ = 40
15.—
e
o
75
0.40
0.20

25--160

2.50

6.—
70

25.—

60.—
2.50
20.—

40—

DIRETTORE RESPONSABILE - Ing. UMBERITO BOSCOLO

SocieTA CoorERATIVA T1POGRAFICA - PADOVA 1927 - Via PorcigLia, 22
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Telef. 3-52 -

DIPLOMA di GRAN PREMIO
e MEDAGLIA D’ ORO per 1'esecuzione

IMPIANTI COMPLETI
DI RISCALDAMENTO
IDRAULICI - SANITARI

ELETTROPOMPE
CENTRIFUGHE

DOMESTICHE

Premiata Ditta ATTILIO PERLINI « Mantova

Studio Tecnico - Magazzino d’Esposizione e Negozio: Via P. F. Calvi, 31 - Officina, 33
Telegr. PERLINI ATTILIO - Mantova

I

(1 W i =4
”/’/////Wi
ou.

¢ D'IRRIGAZIONE

DISTILLERIA CATRAME
e DERIVATI

SR
S

PADOVA.
Via Trieste, 39c « Tel.i 5§69-570

PECE NAVALE E PER ASFALTI
_CARBOLINEUM - MICROBINA -
OLII DI CATRAME - BENZOLO
GREGGIO - CATRAME DISTIL-
LATO E PREPARATO - VER-
'NICE NERA - NAFTALINA

Insetticidl:
Rubina a Pitteleina

“GEMENTI DEL VENETO,

PADOVA
VIA TRIESTE n. 71 Telefono, 562

STABILIMENTO DI COTTURA AL PIEDE
DEI RINOMATI GIACIMENT! DEL FRIULI

Cemento Portland Normale

garantito superiore Norme Ministeriali

Cementi ad alte resistenze
progressive raggiungenti in pochi mesi

(per malta normale 1: 3)

- 880 ¢ pu Kg. a Cent. Quadr.

alla compressione.

Tutti i prodotti vengono conservati in grandi
SILOS e non escono dallo stabilimento
senza controllo nei propri laboratori spe-
rimentali e presso quelli governativi.
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VII

MARELLI

MOTORI - DINAMO
TRASFORMATORI
ALTERNATORI

ELETTROPOMPE
VENTILATORI - ASPIRATORI
MOTORINI

ERCOLE MARELLI & C. S. A. - MILANO

CORSO VENEZIA 22 - CASELLA POSTALE 1254

FILIALE DI PADOVA - Corso pDeEL PopoLo, 15

Telefono: 6 - 91 Telegrammi: VENTILATOR




=
=
=
=

SINDACATO PROVINCIALE  FASCISTA INGEGNERI

IR LR A

LUISE ANTONIO & C.

ﬂslallnlun D Davimentst

PADOVA

PALAZZO CAMERA DI COMMERCIO
UFFICIO 22 - TELEFONO 16 - 18

PAVIMENTAZIONI IN ASFALTO
NATURALE ED ARTIFICIALE

STRADALI - TERRAZZE - AULE

S

(TR

F

AT

e G
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Spazio disponibile

ST T TR ROV E VROV AR TR

% ISOLAMENTI ECC.
~ PREVENTIVI A RICHIESTA
%|IIllIlIlIIIIIHHIIIIIII e T T R IIIIHIIIIIIIHIII’IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII[llllllIIIIIIl[IIIIIIIIIIHIIlIIIIIIIIIIIIIIIIHII|Illlllllll|I|IIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIII
) (]
LAVORAZIONE ELETTRO - MECCANICA DEL LEGNO
s1.0 DECORATORE
STUCCATORE
INFISSI - GELOSIE
SERRAMENTI
COMUNI E DI LUSSO Lavorazione Marmi
e Pietre artificiali
CASA FONDATA NEL 1890 :
CON STABILIMENTI e
in CONSELVE
VIA UMBERTO I, 88 PADOVA
N PADOVA - ARCELLA, 110 VIA VOLTURNO, 28  Telef. 11-50
® ' B B

e

P
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L O AR

SOCIETA |
ANONIMA

->33¢% SEDE IN PADOVA #ee

‘SCARICATORI DA CARBONE Portata Tonn, 4
per il PORTO DI VENEZIA

COSTRUZIONI METALLICHE
MECCANICHE - FONDERIA

srasimexto v BATTAGLIA

IIIIII!I|||IIIHI|||IIIIIIIHTIIIl'-IlHIIHHHI||IIIIIIIIﬂllllI)l!'llIlllilIIIII|IIIIIIIHIIII!IIHIIIIIIIIIII]IIIIIIIIIlII!IIIIHHIHIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIII[iIlHH]III||I!l!llllllIIIIIIIIHH|!IillllllllllllllllllllllIIIIII[IIIIIIIINIIIII||||lIIHIHIIIII
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STUDIO TECHICO lic. P, FRACANZAM

Dia S. Francesce, 21 = P IDOV A = Gelefone Dum. 141

Rappresentanza della Soc. Jtal. 8i Chiarificazione e Purifica-
zione delle Hcque JIngg. U. A. De Giorgi - €. Tllengis.
Sosse O 91l S per fognature.

Rappresentanze : Persiane in legno avvolgibili, Ditta Pa-
~ sotti 8i Drescia - Solai e plafoni Berra della Soc. Tecn.
Eoilizia Illoderna - Tdrofugo Densin (Applicabile anche
dopo finiti gli intonaci).
Darchetti - Iarmi - Iateriali per edilizia.

Officine MUSSOLIN & RIGON

PADOVYA

I Via Cesare Battisti, 69 : = ﬁl Telefono N, 6% |

Impianti:

Riscaldamento Centrale - Lavanderie - Disinfezioni -
Essiccatoi per tutte le industrie - Acquedotti - Bagni -
Sanitari - Gas.

Costruzione:

Tubizipni in lamiera di ferro saldato ad autogeno -
Caldaie per termosifone a vapore - Serbatoi - Serpentini.

Deposito:

Tubazioni in genere - Raccorderia in ghisa mal-
leabile - Robinetteria - Pompe d’ogni sistema e por-
tata - Apparecchi sanitari in porcellana, fire clay e
ghisa smaltata - Radiatori e Caldaie. ;
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XI

DITTA ? r

Telefono M. 839

Giuseppe Bottacin

PAapbova
Via Umberto , 22

e

Rappresentanti :

VICENZA :
Ing. Lino Cozza
Via Porti, 14 -

ROVIGO::

Ing. Arturo Pasqualini

Via Levico

R

CHIEDERE PROGETTI
E PREVENTIVI

i

IMPIANTI
DI RISCALDAMENTO

a termosifone per appartamenti, case,
ville ecc. ece. ;

a vapore a bassa e media pressione
e con ventilazione;

indiretti ad aria calda con termosi-
fone a vapore;

a termosifone circolazione rapida
con pompa;
per stabilimenti industriali in genere;

per serre da fiori;

per stabilimenti di bachicoltura ecc.;

termocucine brevettate ;

IMPIANTI
IDRAULICI E SANITARI

Acquedotti, Bagni, Batterie di la-
trine brevettate, Impianti Gaz, Scal-
dabagni e qualsiasi lavoro inerente
all’ Ingegneria Sanitaria.

\_=___.._____

g
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st || e Nosa

| ‘ : PADOVA - 2 adoYa =
| VIA GARIBALDI ¥

000000000000000CA0

TOILETTES COMUNI E DI LUSSO - - Fabbrica P”Chetti ‘

ACCURATA LUCIDATURA A SPEC-

CHIO - COSTRUZIONE DI SCALE IN | Rovere e faggio di Slavonia
| MARMI SVARIAT| - SPECIALIZZATA -
NELLE SCALE TIPO “MAROTTO, Rovere asfaltato . . . . .

con la parte esterna del gradino in lastra -
di marmo e la parte interna di cemento s
armato- RIVESTIMENTO BANCHI PER
NEGOZI - LAVORI EDILIZI ~ MONU- ate TP e
TR R Jtabilimento: Via Vicenza &4

Abitazione: Via 5. Maria in Vauzo, 18
Massima sollecitudine nelle consegne ’ -

A

Bl

Prezzi di tutta convenienza = Telefono . 2-§] ==
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|  PIER ANTONIO CRISTOFOLl - © €5 Pozzi Tubolari :
= PADOVA (l6) = industriale =
} S Corso Vittorio Emanuele II (Gia S. Croce), 76 = At : £
; =L = ed irrigazione =
1 = S P~ ——— = E
.‘ % % Ufficio speciale E__
| S+ MOSAICI DECORATIVI - PAVIMENTI £ s =
i - IN MOSAICO ALLA VENEZIANA ED = S £
i E IN GRANIGLIA - RIVESTIMENTI IN : £
‘ = nel sottosuolo =
= VMARMO ARTIFICIALE - CORTILI CAR- S
i = REGGIABILI - LAVORI IN CEMENTO - =
j S VASCHE DA BAGNO - LAVANDINI - = =
S LAVATOI - SCALE - CONTORNI DI =
i = PORTE E FINESTRE - = =
§ soo— T e ¥ &, % §
i = = i =
1 = CARTONI ASFALTATI £ E STIERLIN =
f = = . =
i = Ditta G, STRAZZA £ : =
i = : 3 ; MILANO E
| 5 di RHO (Milano) = )

i S LISTINO E CAMPIONI A RictiesTA = = Vi h Canoig

‘ 5 000000000 00000 B
i .










