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PREFAZIONE ALLA SESTA EDIZIONE

La nuova legge (20 marzo 1913) che ha modificato
radicalmenle Uordinamento degli Istiluli superiori di
istruzione commerciale, ha dato alla disciplina che
forma Uoggello di queslo Manuale il lilolo ufficiale
di Geografia economica e commerciale, che & poi
in soslanza il tilolo medesimo che il Manuale ha.
adottato per il primo fino dal 1898 e che esso ha poi
fedelmente conservalo nelle successive quattro edizioni.
Ecco perché questo medesimo lilolo viene conservato,
e quesla volla senza le riserve delle edizioni prece-
denti, a questa sesla edizione a cui il Manuale ¢é
giunlo insperatamente e forse immerilatamente, in
un periodo lante breve di tempo. E invero la quinia
edizione era gia esaurila verso’la fine del 1914, ma
se ne ¢ rilardata la ristampa fino ad ora allo scopo
di polervi includere le modificazioni che la grande
guerra intermondiale” avrebbe introdotlo nei Paesi
belligeranti ¢ nei loro Possedimenti. 3

Ed ora il Manuale apparisce ingrandito e inftera-
menle rifallo.
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v -""Prcfdsi.bne.. alla sesta edizionie.

La guerra, avendo esercilalo, per le sue propor-
zioni gigantesche, per la sua immensa eslensione e
per la sua lunga durata (dall’agosto 1914 al no-
vembre 1918) una grandissima influenza, non solo
nella vila polilica ma ben anche nella vita economica
di quasi tulli i paesi del mondo, & venula a delermi-
narsi una soluzione di conlinuila, quasi come il
passaggio da un periodo di alfivita che poleva repu-
larsi nolo oramai in tutle le sue forme, a un periodo
nuovo pieno di incognile, non ultima quella che sara
per risullare dai nuovi aggruppamenti e dalle nuove
divisioni dei lerrifori e delle popolazioni, che la
guerra ha prodotto e la pace ha consacralo.

Laonde nel presente Manuale ricorrera spesso il
richiamo alle condizioni economiche quali erano
prima della guerra, generalmente ben conosciute, di
confronio a quello che promeliono o minacciano di
diventare dopo di essa e che si conosceranno sollanto.
pit tardi.

A motivo del periodo di assestamenlo che dovra
sequire ¢ consolidare le molleplici modificazioni ler-
riloriali, verranno usali con maggiore parsimonia i
dati slalistici. Prima della guerra, nelle edizioni pre-
cedentli del Manuale, essi venivano allinti in buon
numero, olireché da numerose alfre fonti, dal tedesco
‘almanacco di Gotha; ma dal -1914 venne ad esso
sosliluito, come fonle principale, {o « Stalesman’s
book » inglese. Mollo consullate furono allresi le pub-
blicazioni dell’ Istitulo inlernazionale d’ Agricollura e




: 5 i
gli Annuarii stalistici nazionali e internazionali.
 Non potendo perd, per il carattere di questo libro,
~ esporre di volta in volla le ragioni che mi hanno in-
; _ dollo a preferire una fonle ad un’altra o a fondere
 insieme i dati di fonti diverée, cosi, pur proiestando

~ di aver usalo sempre la massima circospezione e la

maggiore diligenza nella scella e nella elaborazione
dei dali, sono costrello a omellere la citazione delle
fonti e a pregare il cortese lellore di credermi sulla
parola.

Privo Lanzoni.






AVVERTENZA DELLEDITORE

Del presenle Manuale, inleramenle composlo, si
pubblica per ora una prima parle la quale conm-
prende i Paesi che non hanno subilo alcuna modifi-
cazione lerriloriale in consequenza della guerra o il
cui assestamenlo, per le paci gia concluse, pud dirsi
gia ultimalo, menire invece si rimandano a una
seconda parte, da pubblicarsi piit tardi, quegli allri
la cui sislemazione é rimasla, f[ino ad ora, sospesd.

Milano, gennaio 1920.






Eurdpal
Ttalia oo deri e ol SGa T s (iR

Penisola ‘Scapc.linafa
Penisola Iberica .

- Canada e Terranova . . . . . . . . .
S Groenlandia . ... L L
Stati Uniti dell’ America del Nonl e
S b e A T e
America Centrale . . . w0 v
ARe s T e A STt



A A G




PARTE x

: EUROPA
- meno i paesi degli ex imperi Russo e Austro-Ungarico -
: 3 e della Penisola Balcanica *

AMERICA







EUROPA

Benche la piu piccola delle parti del mondo, e
quella che fu pit tormentata e danneggiata dalla
guerra immane che lo ha sconvolto, essa ne rimane
economicamente ‘la pitt importante, perché la pit
fittamente popolata, e, sopratutto,.la pit razio-
nalmente sfruttata. Menire i prodoili delle sue in-
dustrie che dominavano il mondo prima della
guerra torneranno a dominarlo anche dopo, ripren-
dera efficacia quella rete filtissima di interessi e
di influenze con cui 'avevano avvolto i popoli eu-
ropei, pit forti, piu intelligenti, pit colti, in con-
correnza (che si spera pacifica ma che sara senza
dubbio altivissima) coi nuovi e potenti organismi
politici ed economici dell’Asia (specialmente il
Giappone) e dell’America (sopratutto gli Stati
Uniti). :

Del commercio che si esercitava fra i vari paesi
del mondo prima della guerra quasi il 639, spet-
lava alla piccola Europa se anche essa non rappre-
senta neppure il 79, delle terre emerse.

Come nelle edizioni precedenti si parlera anzitutto diffusa-
mente dell’Ttalia, poi dei paesi che hanno con essa le maggiori
relazioni commerciali, quindi degli altri secondo I'ordine della
lore posizione geografica. : R

1 — Laxzoxi
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Italia.

In seguito alla gyerra combattuta e vinla per la conquista
dei nostri sacrosanli confini, la superficie che era di 286.682 km.*
& salita, a non parlare di Fiume e della Dalmazia, a circa
300,000 coll'acquisto del Trentino e dell’alta valle dell’Adige
fino alle Alpi, del Goriziano, di Trieste e dell’ Istria.

11 governo & monarchico costituzionale con una Camera elet~
tiva di deputati e un Senato vitalizio di nomina regia. Alle 69
provincie in cui era ripartito amministrativamente il regno
vanno aggiunte quelle in cui saranno divise le regioni redente.

Per lo stesso modo la popolazione che era di 35.845.000 ab.
(censimento 1°-VI-1911) & salita a circa 38 milioni, tutti di
razza, di lingua, di sentimenti italiana, fuorché alcune migliaia
di tedeschi nell’alto Adige, di sloveni nel Goriziano, nel terri-
torio di Trieste e nell'Istria e di croati nelle vicinanze di Fiume.

Per il suo aspelio I'Italia & diventala ora veramente quale la
definiva il poeta, ciog

« il bel paese che Appennin parle il mar circonda e I' Alpe »

perché. di fatti a nord la grande pianura veneto-padana,a cui
si & aggiunta come appendice la penisola dell'Istria, ¢ chiusa
verso il resto d’Europa (fuorché nelle rientranze del canion
Tieino e dei Grigioni che appartengono alla libera Elvezia)
dal grande semicerchio delle Alpi (occidentali, centrali, orien-
tali). A questa regione che pud dirsi «continentale» si collega
la parte «peninsulare s percorsa da nord a sud dalla calena
degli Appennini, fiancheggiati da altre linee parallele o diver-
genti di monti, mentre quelli della Sicilia culminano col vul-
cano Etna. — I fiumi e i laghi maggiori sono situali nell’Italia
continentale dove vengono alimentali, nonché dalle piogge,
dalle nevi perpetue e dai ghiacciai delle Alpi. Principal fiume
& il Po il quale percorre, dal Monviso all'Adriatico, 672 km.
¢ riceve alla sinistra, il Ticino emissario del lago Maggiore,
'Adda emissario del lago di Como, 1'Oglio emissario del lago
d'Iseo e il Mincio emissario del lago di Garda che & il massime
dei laghi italiani. Seguono i fiumi veneti fra cui emerge 1'Adige,
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il secondo d'ltalia ed ora tullo finalmente ¢ completamente
italiano. Vengono infine il Tevere ¢ I"Arno nella regione penin-
sulare, dove si distende, fra altri, il lago Trasimeno o di Perugin.
— Le coste hanno un grande sviluppo. Sul Tirreno sono: in Li-
guria alte, dirupate, frastagliatissime, coll’ammirabile golfo
della Spezia; in Toscana e nel Lazio basse, paludose e in molti
luoghi malsane; nel Napoletano molto accidentate al nord eol
bellisssimo golfo di Napoli, monotone e uniformi a sud dove
cadono a piceo sul mare. Sull'Jonio sono in generale basse e
malsane, ma presentano il mirabile golfo di Taranto col cosi
detto Mar Piccolo. Dal capo S. Maria di Leuca, che forma 1'e-
stremita della penisola Salenlina, incominciano le coste Adria-
tiche, uniformi ¢ quasi sempre rettilinee nel tratto meridionale
0 pugliese, poi rialzate colla sporgenza montuosa del Gargano,
indi ancora alte e uniformi sino al delta padano, dove, colla
laguna di Comacchio, incomincia il semicerchio settentrionale
dell’Adriatico orlato dalle lagune Venete fino al golfo di Trie-
ste,*d’onde si protende quell'ammirabile molo naturale che &
la penisola d'Istria, la quale termina dall’alira parte col golfo
del Quarnaro

«che Italia cinge e i suoi termini bagna ».

A non parlare delle isole della Dalmazia attribuile per ragioni
elniche e strategiche all'Italia e delle quali verria accennalo
partitamente in appendice al presente volume, ricordiamo nello
stesso mare Adriatico le piccole e insignificanti isole Tremiti
¢ nel Mediterraneo la Pantellaria e altre 2 isole minori verso
I’Africa, menire nel Tirreno primeggiano Sicilia e Sardegna
che sono le nostre isole maggiori e alle quali fanno corteo gli
arcipelaghi delle Lipari e delle Egadi, le isolette di 5. Pietro e
Maddalena (Caprera), l'isola d'Elba coll’arcipelago Toscang,
Ischia, Capri e le isole Ponline. — Il suolo, fertilissimo per 1re
decimi ¢ sterile per un altro, ¢ mediocre per i residui sei decimi.
= Il elima & prevalentemente mite, essendo 1'Ialia compresa
fra le isoterme annue 13° e 18° le quali stanno fra le isoterme
1t ¢ 11° del mese piu freddo e quelle 23° e 26° del mese pit
caldo. Nella valle del Po il climd® & continentale, ma la dove le
Alpi formano ostacolo al venti gelati del Nord ¢ i laghi eserci-
tano la loro benefica influenza, vi & in inverno una temperatura
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mollo pit mite che in allri paesi a cguale lalitudine. La piovo-
sith annua media ¢ di mm. 976, con un massimo.nelle Prealpi
Venele (2235 a Tolmezzo) e con un minime (607) nelle disole
¢ nelle Puglie (il Tavoliere sitibondo). Quantunque molto dimi-
nuita in seguilo alla lotta organizzala contro di essa rimane pur
sempre la « malaria» un triste primato dell’Italia peninsulare,
mentre la « pellagra » non & ancora scomparsa dall’Italia conti-
nentale.

Uscita dalla guerra giusta, necessaria ma {erri-
bile dei Qualiro Anni, con un aumento di super-
ficie, di popolazione e di prestigio, ma con una re-
gione (il Veneto) quasi completamente rovinata,
coll’affondamento parziale della sua marina mer-
cantile, col logoramento delle ferrovie e degli altri
strumenti della sua vita economica, collo svia-
mento dei traffici, colla distruzione delle riserve,
con una circolazione eccessiva di carta moneta e
con-un debito pubblico enormemente aumeniato,
I'Italia ha ora piti che mai il dovere di fare il bi-
lancio delle sue risorse economiche e di volgariz-
zarne i mezzi migliori di sfruitamento.

Ricco per spontanea liberalita della nalura il
Paese nostro aveva acquistato prima della guerra

- una grande importanza economica dopo che, al

beneficio naturale del suolo e del clima, aveva sa-
puto aggiungere una maggiore e piu efficace ope-
rosita -dei suoi abitanti e un impiego piu largo e
pit illuminato dei suoi capitali, trasformandosi da
paese esclusivamente agricolo in paese prevalen-
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lemente industriale. Gli ¢ vero perd che la man-
canza quasi assoluta di combustibili fessili che,
* per 'applicazione generale ed intensa del vapore,
sono diventati il pane delle industrie e I'anima delle
comunicazioni, aveva costituito e costituisce ora
pitt che mai una condizione di inferiorita per il
Paese nostro, a cui I'uso indispensabile di quei
principali coeflicenti della vita economica risulta
pitt aggravato, di fronte ai Paesi produttori, dai
guadagni degli intermediari e dalla spesa del tra-
sporto la quale da sola supera talvolta il prezzo
d’acquisto. Ne abbiamo avuto perd in passato e
ne abbiamo anche ora. sebbene in minor- misura
di un tempo, un compenso nel prezzo piut basso
della mano d’opera. Ma un compenso maggiore ci
¢ venuto dalla relativa abbondanza delle cascate
d’acqua, specialmente dopo che queste poterono
essere piu largamente utilizzale col irasporto a di-
stanza dell’energia eleitrica e colle sue numerose
e crescenti. applicazioni nell’illuminazione, nelle
industrie, nei trasporti.

Un grande impulso ha ricevuto durante la guerra
e a motivo della medesima la fabbricazione dei pro-
dolti manifalturati che ricevevamo prima presso
ché esclusivamente dalla Germania.

Durante la guerra il capitale delle Socield per
azioni si ¢ aumentato di quasi 3 miliardi. Al capi-
lale estero (francese, inglese, tedesco, svizzero,
belga) un {empo prevalenle, non solo nei Fondi
pubblici, ma bene anche nelle pit importanli e
lucrose imprese economiche, si & andalo larga-
mente sostituendo il capitale nostro. considerevol-
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mente accresciuto in questo cinquantennio di vita
nazionale e divenuto per sopraggiunta pilt corag-
gioso e piu illuminato. Ma durante il periodo bel-
lico e nel periodo di assestamento che gli ¢ imme-
diatamente succeduto, hanno tornato a prevalere
i capitali stranieri (specialmente americani). Ab-
benche avessimo fatto passi da giganti, erano an-
cora deficenti o almeno mal distribuite le comuni-
cazioni. Cosi nelle ferrovie, mentre alcune linee
erano sovraccariche di traffico, altre continuavano
ad essere cosi poco sfruttate da mantenersi passive.
Mentre possedevamo un naviglio a vela che per es-
sere esuberante ai bisogni nazionali doveva ramin-
gare in cerca di un nolo, pur che fosse, nei mari piit
lontani, il naviglio a vapore, benché considerevol-
mente cresciuto negli ultimi anni prima della guerra,
rimaneva pur sempre inferiore e di molto ai bisogni
dei traffici, cosicché nella navigazione dei nostri
porli occupavano ancora un posto eccessivamente
superiore le marine estere. Ora le nostre condi-
zioni si sono ancora peggiorate, a motivo dei vuoti
falti nella nosira marina mercantile dalla guerra
dei sottomarini, non ancora colmati da nuovi ac-
quisti e da nuove costruzioni.

I traffici erano cresciuli ¢ vero straordinaria-
mente, tanto che la percentuale dell’aumento con-
seguita in Italia prima della guerra figurava tra
le maggiori che si fossero conseguite nel mondo,
ma rimanevano inferiori allo sviluppo che avreb-
bero dovuto raggiungere se avessimo saputo ri-
irarre un profitio piu accorto dalla nostra pesi
zione geografica ¢ da quell'imponenie fenomeno
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economico che ¢ I'emigrazione nel quale avevamo
raggiunto da parecchi anni il primato nel mondo.
Per questi motivi I'Italia non aveva preso ancora
la parte che le sarebbe speltala nei traffici tra
I'Europa e I’Asia dopo che essa venne a trovarsi
sopra una delle principali sirade battute da essi in
seguito all’apertura del canale di Suez. Parimenti i
commerci dell’Italia tenevano ancora un posto
troppo secondario in certi Paesi, ad esempio, del-
I’America latina, dove fra gli europei l'elemento
italiano era ed ¢ numericamente superiore.

Superata trionfalmente la duplice crisi finanzia-
ria e monelaria che l'affliggeva, si pud dire, fino
dalle fortunose sue origini, I'Italia dopo di aver '
raggiunto il pareggio nel suo bilancio di Stato
(1897-98) e di aver falto quasi scomparire 1’aggio
nel corso della sua carta-moneta (dal 1900), aveva
potuto procedere alla conversione della sua Ren-
dita 49, netto prima al 35{‘ e poscia aulomatica-
mente al 31,9, pur mantenendone il corso al di
sopra della pari, mentre ad es. nel 1881 il 59
netto non arrivava al corso di 62. Quand’eccola ri-
piombare nel disagio in conseguenza della terri-
bile guerra dei 4 anni che I'ha obbligata ad au-
mentare strabocchevolmenie il suo debito pub-
blico e la quantitad della sua circolazione in bi-
glielti di carta.

L’espansione coloniale, che sembra divenuta la
integrazione necessaria dell’attivitad economica de-
gli Stati moderni, iniziata anche da noi nel 1885,
in Eritrea, continuata pit tardi in Somalia, doveva
venir completata nel 1911 colla Libia, la cui labo-
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. riosa e dispendiosa occupazione, interrotta brutal-
mente dalla guerra, ha importanza non solo di ca-
ratiere economico, ma anche e sopratutio di ca-
rattere politico. :

Come in quasi tutti gli altri Paesi esiste anche’
in Italia, benché in modo forse piu accentuato, il
fenomeno della sperequazione economica, per cui,
mentre alcune regioni, quali la Lombardia, il Pie-
monte, il Veneto, I'Emilia, la Liguria e la To-
scana, sono mollo piu progredite e relativamente
anche piu ricche, ve ne sono altre, come la Sarde-
gna, la Basilicata e le Calabrie, le quali si trovano
in una condizione pitt 0 meno inferiore.

Prodotti vegetali.

La produzione vegelale che ha importanza eco-
nomica in Italia non ¢ tanto quella che viene
spontaneamente, come le foreste ed i pascoli,
quanto quella che forma oggetto di coltura, sia
a scopo alimentare, come a scopo industriale.

Emergono fra le piante alimentari i cereali, come
quelli i quali costituiscono, di regola, la base prin-
cipale dell’agricoltura nazionale. La loro produ-
zione (in granelle) . oscilla annualmente dagli 85
ai 90 milioni di Q.li ed & inferiore per tutli i bisogni
del consumo, fuorché per il riso. I due che si col-
tivano di pit sono il frumenlo (grano) e il grano-
{urco (mais o granone, o melgone, o frumentone);
ma sono quelli eziandio che vengono maggiormente
importali, "il primo sopratuito il guale veniva
prima della guerra (dai 14 a 18 milioni di Q.li al-
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I'anno) dalla Russia e dagli Stati Uniti, mentre

il mais (per altri 4 o 5) milioni di Q.li) si introdu-
. ceva di preferenza dalla Rumania. In condizioni

normali veniva riscosso su di essi un dazio di im-
portazione che era di L. 7,50 al Q.le per il frumento
e di L. 1,15 per il frumentone. Il frumento pure
essendo coltivato dappertutio, cosi in pianura,
conie in collina, quanto perfino sui monti, sia in
terreni fertilissimi e $ia in {erreni poverissimi,
qui a coltura eslensiva, altrove a coltura intensiva,
cosicché la sua produzione relativa oscilla niente-

.meno che da 5 a 30 Q.li all’ettaro, ¢ ottenuto in

maggiore quantitd nell’Emilia, in Sicilia, nel Ve-
neto, in Lombardia e uella regione Meridionale
che prospetta I’ Adriatico, 5 5 regioni che forniscono
da sole pin di */, del raccolto totale. Estensiva per
lo pit nelle rLgmm Meridionali e in Slc111a, questa
coltura ¢ diventata molto inlensiva nelle altre, -
specialmente in Lombardia, dove la produzione
per ettaro gareggia oramai colle prime del mondo.
La wvarieta invernenga che si semina in ottobre &
coltivata assai pit della varieta che si semina in
marzo, cosi come il frumento duro prevale nelle
regioni meridionali e insulari, mentre a nord ¢
coltivato di preferenza il frumento tenero. Il grano
duro essende adoperato di preferenza nella indu-
stria nazionale fiorentissima delle paste alimentari
¢ di esso che si fa particolarmenie importazione.
La maggior quantita di granturco si semina in
primavera (maggengo), ma si ottengono anche le
varietd « quaraniino » e « cinquantino »° quale se

~condo raccolto «dopo il frumento, il pralo rosso,
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il lino, o gli ortaggi. Ad ogni modo la coltura del -

mais predomina nei piani irrigui della Lombardia,
del Veneio ¢ del’Emilia i quali danno quasi 2/,
del prodotto totale. Il mais viene anche nei ter-
reni asciutli ma ¢ allora sottoposto a maggiori
fallanze. Mentre il frumento & il cereale pitt uni-
versale, giacché ¢ coltivato in tutti i Paesi della
zona temperata dei due emisferi, cosicché quando
il suo raccolto termina neM'australe comincia nel
boreale e viceversa, il granone ¢ proprio soltanio
ad alcuni Paesi dell’America (Stali Uniti) e del-
T'Europa (Rumania e altri paesi della Balcania,
Ungheria, Italia e Portogallo); ma sono sslamente
gli abitanti della nostra parte di mondo, e in Italia
sopratutto quelli delle regioni sellenirionali, che
ne fanno la base della loro alimentazione sotto
forma di polenta, mentre gli Stati Uniii ad es. che
ne sono, senza confronlo, i maggiori produttori,
lo impiegano quasi esclusivamente nell'ingrasso
del bestiame.

Viene lerzo in Italia fra i cereali, quantunque
a grande distanza dai precedenti, il riso nella cui
produzione pero noi siamo il primo Paese d’Europa
in quantita, e, per quanto inferiori e di molto a
lale riguardo ai Paesi dell’Asia, gareggiamo con
essi e talvolta li superiamo nella qualitd. Per il
gusto anzi dei consumatori europei ed americani
il riso italiano gode la fama di essere il primo del
mondo. Certo si & che esso costa di piu, onde av-
viene che si faccia in Italia una larga import azione
di riso asialico il quale viene a prendervi il posto
del riso nazionale che viene esportato. La sua col-

L
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tura, che si esercita, si puo dire, esclusivamente
in alcune plaghe eminentemente irrigue del Nova-
rese (Vercelli), del Pavese (Lomellina), del Manto-
vano (Ostiglia), del Veneto (Legnago, Rovigo) e
dell’Emilia (Bologna)., va sempre restringendosi a
motivo della mano d’opera molto penosa e poco
salubre che essa richiede. Alle risaie stabili che co-
stituivano un tempo la regola vanno sostituendosi
quelle a vicenda in cui il riso si alterna ai foraggi.

Seguono altri. cereali, che hanno perd in Italia
una importanza molto minore che altrove.

I’avena, che & collivata in maggior quantitia
nelle regioni Meridionali (Puglie) per averne il
grano, lo ¢ invece assai pit nelle regioni settentrio-
nali per essere fornita come foraggio fresco agli
animali. L’orzo, che ¢ prodolto per ¢irca la meta
in Sicilia e in Sardegna, e serviva un lempo sol-
~tanto all’alimentazione, venne adoperalo ullima-
mente dall'industria nazionale della birra in sosti-
tuzione dell’orzo cheé veniva prima importato dal-
I’Austria-Ungheria. Menire altrove, come ad es.
in Germania, la segale occupa il primo posto fra i
cereali, essa ne ha invece uno degli ultimi fra noi
dovela sua coltura ¢ limitata ad alcune regioni del-
I'Italia selfentrionale, e, fuorché in montagna, viene
praticala esclusivamente a scopo di foraggio, co-
sicche la piccola quantita impiegata dall’alimenta-
zione proveniva dall’estero. Costituiscono infine
varieta presso che trascurabili il sorge, il miglio
¢ il grano saraceno.

Le palale, se pure coltiva’e su larga scala, nei
luoghi di moniagna, specialmente degli Abruzzi
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(ex lago di Fucino), della Campania, della Lom-
bardia e del Piemonte (1), sono ben lungi dall’aver
conquistato fra noi quell’importanza che esse hanno
invece ad es. in Germania e in Irlanda. Entrano
in parte molto piccola nell’alimentazione, e non
servono quasi affatto all'industria. Coltura pin
larga e pit rimuneratrice se ne fa in alcune regioni
Meridionali e del Veneto (Chioggia) per ottenerne
un prodotto primaticcio che si esporta in prima-
vera nei Paesi di popolazione tedesca. Notiamo a
titolo di curiosita le batate (patate americane) la
cui coltura si ¢ molto estesa in prov. di Rovigo.
Per le loro grandi qualita nutrilive vanno qui
ricordati anche i funghi, quantunque essi abbiano
una importanza economica molto limitata per il
fatto che vengono generalmente consumali allo
stato fresco, nei luoghi di produzione, che sono per
lo piu regioni beschive. La ignoranza ancora Lroppo
diffusa del popelo italiano, spiega se non giusti-
fica, le molte vittime dei funghi velenosi. Dovun-
que, perd, ma specialmente nei paesi di montagna,
si conservano i funghi allo stato secco, e pii larga-
mente che altrove in Valtellina dove Morbegno ha
aequistalo rinomanza anche per il commercio che
fa della polvere di fungo. Si ¢ cominciato anche in
Italia a produrre i funghi mediante coltura arti-
ficiale nelle grotte (Costozza in prov. di Vicenza).
Neé va dimenticata la produzione naturale dei « far-
tufi» la quale & pit abbondante che alirove -in

(1) Mancano guasl interamente in Sieilia e in Sardegna,
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Piemonte (Alba, tariufi bianchi), nell’'Umbria (Nor-
cia, tartufi neri), nel Veneio e nell’Emilia.

" Dei legumi, oltre a quelli che vengono: coltivaii
~come orlaggi, hanno importanza economica quelli
che formano oggetto di grande coltura specializ-
zata ed entrano nella rotazione agraria. Tali sono
sopratutto le fave la cui produzione quantitativa
- gareggia coll'avena ed ha il suo cenlro principale
in Sicilia e nelle prov. Meridionali dove si alterna
= col frumento. Lo sono assai meno i fagiuoli che nel
Veneto, in Toscana, nell’Emilia ed altrove si usa
di associare ad altre colture (mais); ma vengono
coltivati anche da soli (nell’Emilia, nel Lazio, nella
Campania); i piselli che anche coltivali su larga
scala specialmente per averne in primavera un pro-
dotto primaticcio, lo sono perd sempre in forma

~ diremo cosi aristocralica giacché vengono desti-

nati di preferenza al consumo allo stato -fresco;
infine i ceci, le lenticchie, le vecce e i lupini, i quali
ultimi peré vengono usati per lo piu in quella pra-
~ tica antichissima del « sovescio» a cui, per le loro
'_.pmpriete‘l « siderali» cioé di assorbire e condensare
" I'azolo dell’aria, vengono dedicale anche alire le-
guminose da granelle..

Fave, fagiuoli e piselli sono collivati, insieme a
- una quantita di altri ortaggi, in quei terreni a col-
lura classicamente intensiva che sono gli orti e le
ortaglie, le quali ultime si distendono pil nume-
rose e pit vaste nei dintorni dei villaggi e delle
citta quanto pitt nopolosi sono i centri abitati al
cui consumo devono provvedere. Esistono pero
alcuni ceniri di orticoltura la cui sfera di appro-
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vigionamento va molio al di la dei prossimi luoghi
popolali e si spinge talvolta fino all’estero. Emer-
gono fra essi alcune plaghe del Napoletano (in
prov. di Napoli e di Salerno) (1). della Sicilia (in .
prov. di Palermo), della Toscana (in prov. di Pisa)
e nel Veneto (nel distretto di Chioggia). Special-
mente i caveli fiori del Napoletano, delle Puglie
(Bari), della Sicilia (Catania, Palermo) vengono
esportati in inverno in gran quantita al di 1a delle
Alpi. I ecarciofi, piti ancora che come collura inver-
nale, hanno importanza in molte regioni (estuario
Veneto, Liguria, Napoletano, Firenze, Lazio, Ca-
tania) come coltura primaverile ed’ estiva, come
lo hanno le cipolle in molte plaghe di pianura
(Chioggia, Como, Napoletano), i fagiolini (Chiog-
gia, Toscana), e piu ancora i pomidoro che sono
si pud dire la gloria di tulte le regioni italiane,
ma sopratutio dell’Italia meridionale (Napoli, Sa-
lerno, Lecce, Bari), della Sardegna (Cagliari), della
Sicilia (Palermo, Catania), dell’Emilia (Parma,
Modena, Reggio) e della Liguria. Vanno ricordati
anche gli asparagi per la coltura razionale e su
larga scala che se ne fa in alcune regioni, quali
Bassano e Treviso nel Veneto, Torino, Genova,
Roma (2).

(1) Dalle pendici del Vesuvio, a Torre del Greto, a Castel-
lamare di Stabia, alla wvalle del Sarno e dell’Agro di Nocera
e di Scafali, luoghi tutti dai terreni vuleaniei, profondi, freschi
e fertilissimi, e provveduli di irrigazione.

(2) Gavoli, cappucci e verze vengono coltivati su larga scala
in alcune ‘zone dell’alta Italia dove entrano talora nella rota-
zione agrarin. Lo stesso diensi delle zucche, déi cocomeri o an-



Halia. 15

Le piante da frullo costiluiscono una delle pin
importanti risorse dell’Italia agricola, come quelle
che meglio si confanno alle condizioni particolari
del suo suolo e del suo clima. Per gli agrumi, ri-
spelio ai quali noi siamo il primo Paese del mondo,
emergono: la Sicilia, specie per i limcni (7,-"3} che si
esportano dovunque ma sopratutto agli Stati Uniti
e nei Paesi scandinavi, la Calabria (Reggio) specie
per gli aranci, i mandarini, i bergamotti, poi la
Sardegna, il Napoletano, la striscia adriatica del
"Gargano, la Liguria, ecc. I’aumento eccessivo
della produzione in Italia di fronte alla grande di-
minuzione nelle espertazioni verificatasi verso i
Paesi americani a motivo dello es'endersi ivi ed
alirove della loro coltura, un tempo limi'ata al
bacino del Medi'erranes, aveva de'erminato prima
della guerra nei paesi di questo, ma sopratutio in
Italia, una crisi di sovraproduzione, per combat-
lere la quale’ si era ricorso da noi a una specie
di valorizzazione degli agrumi mediante la istitu-
zione della Camera agrumaria di Palermo allo

gurie, e dei poponi e meloni che vanno collocati piultosto tra
i frutti (Napoli, Lecce, Caserta, Catania, Fmilia, Lombardia).
Notiamo infine il sedano (Novara e Chieri), il sedano rapano
tirolese (del Venelo), i cardi del Piemonte, gli spinacci, le varie
fqualita di insalate (radicchio, celebre quello rosso di Treviso
¢ quello variegato di Castelfranco, endivia, cicoria, lattuga ro-
mana, scardla), la scorzonera, le zucchette, i cetrioli, le carote
(pastinache), le rape, i cavoli rape, I'aglio, i porri, i rapanelli,
i rafani, gli stachis, i cavolini di Bruxelles, i topinambur, le
barbabietole, le melanzane, il prezzemo'o, i peperoni, specie i
grossi del Piemonte (Voghera), e i piccoli rossi (del Mezzogiorno
e delle isole), e i capperi (Pantelleria).
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scopo di meglio regolarne la produzione ¢ il mer-
cato. In tutto il Paese, ma specialmente nelle re-
gioni Meridionali e in Sicilia, si raccolgono in copias
mandorle e fichi (questi ultimi vengono per lo pi
disseccali in Puglia e in Calabria), e in quantita
minore carrube, fichi d'India. nespele del Giap-
pone, arachidi, melograni, pistacchi (Etna), tutti
frutli propri dei paesi caldi.

Dovunque, nelle regioni pedemontane cosi degli
Apennini come delle Alpi fino a 900 m. di altezza
prospera il castagno che da pero frutti pit abbon-
danti e gustosi in Piemonte, nel Veneto, in Toscana.
Noci, noceiuole, che pure abbondano in altri Paesi
della zona temperata, danno frutti copiosi in Cam-
pania (Sorrento, Avellino), nel Veneto (Felire),
nelle Puglie, e in Sicilia. 5

Pesche, albicocche, mele, pere, susine (prugne),
ecc. (1) se pure rappresentano, specialmente per
alcune varieta e in alcune regioni, una cospicua
fonte di reddito per il commercio che alimentano
qnelle diverse parti d’Italia e anche verso lestero,
pur tuttavia vengono collivate ancora meoelto im--
perfettamente, fuorche in {alune localita dell’Alta
Italia dove si sono introdolii e vanno estendendosi
sistemi razionali ad opera specialmente di alcune
Diite che si sono in siffalie colture specializzaie,

Ad ogni modo noi facciamo una forte importa-
zione, oltreché dei frutii tropicali o sub-lropicali
(datteri, banane) di frutti della nosira zona, ge-

(1) Cologni, nespole, sorbole, giuggiole, azzervoli, corniole,
kaki, ciliege, fragole, ribes, lamponi.
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neralmente allo stalo secco (prugne, albicocche,
pesche, fichi, uva).

Ma la pianta frultifera principale dell’Italia &
la vite nella cui coltivazione il Paese nostro & di-
ventato il secondo del mondo dopo la Francia e
in qualche anno favorevole anche il primo. Mentre
occupa '/, del territorio, essa fornisce !/, del com-
plessivo reddito -agrario. Dopo di aver vinto la
malattia dell’ « oidium » coll'uso, dello zolfo, e la
peronospora col solfato di rame, essa si trovo a
dover combattere conlro un nemico ancora pii
terribile, la filossera, per vincere il quale dovette
ricorrere a piantagioni «ex-novo» di viti ameri-
cane refrattarie al flagello («isabella, clinton, Ti-
paria») ma che essendo di qualitd pit scadenti
devono venir innestate colle antiche e classiche
viti nostrane. Sono maggiormente vitifere le re-
gioni del Piemonte, dell’Emilia, delle Puglie, della
Campania, della Sicilia e della Toscana, le quali
forniscono quasi i 3“ dell'intera produzione in uva.
All'infuori di quella parte che ne viene consumala
allo stalo fresco all’epoca della vendemmia, e di
quella che si produce e si raccoglie e si conserva
espressamente per essere vendulta allo stato fresco,
0 come primizia, in luglio e in agosto (dalle Puglie),
o0 come «ultimizia», dal novembre all’aprile (Pia-
centino, Toscana), vendita che si dirigeva in gran
parte al di 14 delle Alpi, specialmente in Germania,
tutto il resto dell’'uva viene ridolto in vino. Non
nelle stesse regioni pero, onde succede, ad es. che
le Puglie producano assai meno vino: di quanto
si potrebbe presumere dalla grande copia della

2 — LANZONI,
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loro vendemmia, giacche vi si {a una grande espor-
tazione verso I’Alta Italia, e vi si faceva prima della
guerra anche all’estero (Germania, Svizzera), di
uve fresche, di uve pigiate e di mosto, e che la Lom-
bardia per converso figuri produtirice di vino in
misura molto maggiore di quanto lo permetta il
suo scarso raccolto di uva. Nell'isola di Pantelleria
si prepara su larga scala I'uva passa, la quale perd
e molto meno fina di quella di Spagna e piu cara
di quella del Levante.

Coltura promiscua nell’alta e nella me{ha Italia
(nelle cosi dette vigne), la vite diventa specializ-
zata nel Mezzogiorno e nelle Isole (nei cosi detti
vigneti).

Gli olivi che abbondano specialmente nelle Pu-
glie, nelle altre regioni Meridionali, in Sicilia, nelle
prov. Centrali, in Liguria e in Sardegna, costitui-
scono un’alira importante caratieristica dell’Italia
agricola, la quale occupa, nella produzione delle
olive, il primo posto nel mondo. Gli ¢ vero pero
che questa pianta alligna quasi esclusivamente nei
Paesi che si specchiano nel Mediterraneo. Da noi,
come altrove, il suo prodotio ¢ soltoposto a molte
oscillazioni, perché insidialo dalla « mosca olea-
ria» e da allri malanni, e perché anche in eondi-
zioni normali, un anno ¢ abbondante e I’anno suc-
cessivo ¢ scarso. A differenza di.quanto si pratica
in Grecia e in California, dove si mangiane quasi
tutte le olive, da noi esse vengono impiegate quasi
interamente nella estrazione dell’'olio. Si mangiano
di preferenza le olive verdi di Ascoli.

L.a barbabietola da zucchero la quale, dopo meli
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tentativi, ha trionfato anche da noi cosi da sop-
perire completamente in condizioni normali al con-
sumo nazionale, anzi da superarlo, ¢ coliivata di
preferenza nell’Italia settentrionale e centrale, spe-
cialmente nell'Emilia (Ferrara) e nel Veneto (Ro-
vigo). La forte protezione (di circa L. 20 per ogni
Q.le di zucchero ottenuto) che si dovetle accordare
in passato per favorire e difendere ai suoi inizi
siffatta coltura sembra ora diventala eccessiva.

11 caffé viene interamente dall’estero, per !/, dal
Brasile. La sua vendita e quella dei suoi surro-
gati venne monopolizzata dal governo.

Una pianta tessile si coliiva specialmente in
Italia, ed ¢ la canapa, nella cui produzione essa oc-
cupa il secondo posto, per quantita, dopo la Russia,
mentre per qualita viene reputata la prima. Col-
tivata esclusivamente per averne la fibra, essa ¢
prodotta per 3/, nell’Emilia (Ferrara, Bologna) e
nella contigua prov. di Rovigo e per !/, nella Cam-
pania (Caserta, Napoli, Salerno). Superiore e di
molto alla richiesta dell’industria nazionale, essa
alimenta una forte esportazione.

Un tempo aveva mollo maggiore imporianza la
coltura del lino. Ora non piu giacche, per quanto
almeno riguarda la produzione del tiglio,. essa ¢
ridotta ad ‘essere molto inferiore ad altri Paesi
(Russia, Olanda, Belgio, Irlanda, Boemia) e a dover
fare una notevole importazione, se non di tiglio
certo di filali. I1 lino da tiglio é prodotto per quasi
la meta in Lombardia (Brescia). Piu importante &
invece, almeno relativamente, la coltura del lino
per averne il seme. la quale ha il suo cenlro prin-
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cipale in Sicilia. Anche di linseme perd. 1'Italia
deve fare una forte importazione (India) cosi come
di una quantita di altri semi oleiferi.

Si vorrebbe ora far rivivere, nell’Italia meruiw»
nale e insulare, la coltura del cofone la quale, du-
rante e dopo la guerra di Secessione negli Stati
Uniti dell’America del Nord, era salita (nel 1869)
ad oltre 600.000 Q.li nelle prov. di Caltanisetta,
Girgenti, Lecce e Palermo, mentre ora é ridotta
a non fornirne piit che poche migliaia,

Fra le altre piante industriali primeggiano il
tabaceo la cui coltura, quantunque resa difficile
dalla fiscalita conseguente del monopolio governa-
tivo, si ¢ molto estesa nelle prov. di Benevento,
Salerno, Lecce e Vicenza (Valsugana), che danno
quasi i ?/; del prodotto complessivo, il quale, perd,
essendo ancora inferiore e di molto alla richiesta
delle Manifatture nazionali, deve essere integrato
da una forte importazione (Stati Uniti, Balcania,
Ungheria); il sughero la cui produzione (speecial-
mente in Sardegna) di qualita scadente, se anche
alimenta una certa esportazione, deve essere in-
tegrata da una forte importazione di sughero pit
fino specialmente dalla Spagna; il sommacco (ma-
teria canciante e tintoria) e la manna (medicinale),
entrambi prodotti caratteristici della Sicilia e per
i quali I'Italia & il primo Paese del mondo; i gelsi
la cui coltura prevalente nell’alta e media Italia
sta per essere diffusa anche nel Mezzogiorno, ma
deve essere faticosamente difesa contro la « diaspis
pentagona» una malattia da cui venne fieramente
assalita: lo zafferano che ¢ forse la caratteristica
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pit originale per quanto poco importante, della
prov. di Aquila; la liguirizia e I'anice che hanno
parimenti poca importanza e si raccolgono special-
mente nelle Puglie e in Sicilia.

Una menzione speciale meritano i fiori, non
tanto perché essi formano il sorriso, nella buona
stagione, delle case, dei giardini, degli orti di tutta
I'Italia, ma per la grande importanza economica
che ne ha acquistato la coltura e il commercio,
nella stagione invernale, sulla Riviera Ligure di
Ponente, da S. Remo sino al confine francese. Sono
specialmente garofani, rose, violette, margherite,
freise, narcisi, ranunculi, che si coltivano ivi su
larga scala dovunque e si distribuiscono per ogni
dove in Italia, specie nell’Italia settentrionale, e
si mandavano prima della guerra anche all’Estero,
particolarmente in Ausiria, Germania e Russia.

1 foraggi, quanlunque rappresentino, in peso,
una produzione tripla dei cereali, sono in Italia
assai meno abbondanti che altrove, a motivo della
siccita estiva prevalente nella parte peninsulare ed
insulare; onde avviene che le pendici dei nostri
monti e dei nostri colli e le distese dei nostri piani,
quando non siano occupate da alire piu proficue
colture, si rivestono ben raramente di quella spon-
tanea vegetazione erbacea che costituisce la ca-
ratteristica prevalente di tanti paesi situati al di
la delle Alpi. La scarsita dei pascoli naturali, la
quale ¢, specialmente dannosa sulle pendici non
coltivate e non boschive dei monti (Apennino),
non ¢ abbastanza compensata dalla coltura delle
erbe da foraggio che si pratica nei prati artificiali,
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cosi a vicenda (che entrano nella rotazione agraria
in tutta 1'Italia, ma in misura maggiore nell’Italia
Settentrionale) come stabili, i quali prevalgono
specialmente mnella Lombardia, dove sono resi
molto pitt produttivi dalla irrigazione estiva. Né
vanno dimenticate nella regione peninsulare le
praterie steppose della Campagna Romana e sur-
tumose della Maremma toscana.

Inoltre le provincie di Milano, di Brescia, di Pa-
via e di Cremona vanno superbe di quella meravi-
giosa coltura intensiva dei foraggi che sono le mar-
cile, le quali, coll’aiuto della irrigazione jemale
alimentata dall’acqua tepida dei laghi subalpini e
dei fontanili, che si conserva intorne ai 109, cosi in
inverno come in estate, danno da 6 fino a 9 tagli
di erba all’anno. Si intende che 1'erba, quando non
¢ mangiata allo stato fresco, viene essiccata e de-
stinata al bestiame sotto forma di fieno. Anzi nei
paesi di grande produzione, come la Lombardia,
si fa gran commercio di tale prodeito anche « pres-
sato ». Cosl taluni cereali, come la segala, I'avena,
il granoturco, vengono coltivali espressamente per
usarli allo stato fresco come foraggio, mentre si uti-
lizzano al medesimo scopo le cime e i cartocci del
granoturco, e, nelle regioni pitt povere, anche le
foglie degli alberi e altri prodotti secondari, fra cui
ha conquistato ultimamente un posto cospicuo la
polpa della barbabietola da zucchero. Né conviene
dimenticare le barbabietole da foraggio, i navoni,
la colza, i ravizzoni ed altri consimili vegetali ri-
chiesti nell’alta Italia da un allevamento animale
che va divenlando sempre piit numeroso e inten-
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sivo. Le erbe da foraggio che primeggiano in Italia
sono: le diverse varieta di trifoglio (ladino, grosso,
incarnato) nell’Alta Italia, I'erba medica (regia) o
spagna) dovunque, e la sula nell’Italia meridionale.
Per quanto non ancora sufficiente ai bisogni gran-
demente cresciuti della seminagione pur tuttavia
si ¢ abbastanza diffusa la estrazione meccanica
delle sementi da pralo.

Le piante arboree, quelle specialmente che appa-
riscono pitt o meno fittamente aggruppate sotto
forma di boschi, hanno in Italia una importanza
molto minore di quella che sarebbe richiesta, non
tanto dal consumo dei prodotti che se ne otten-
‘gono (legname da costruzione, legna da ardere,
carbone di legna, corteccie concianti) quanto e piu
specialmente dalle esigenze del suo suolo e del suo
clima. Nei tempi remotissimi anche in Italia, come
dovunque, le foreste ricoprivano la maggior parte
delle terre, e fu per l'opera secolare degli nomini,
di mano in mano che diventavano pili numerosi e
pit civili, che esse vennero abbattute per dar
luogo ai terreni coltivati. Ma quando, in seguito
ai nuovi e multiformi bisogni creati dalla meravi-
gliosa evoluzione industriale e civile del secolo XIX,
e aiutato dal rapido sviluppo delle vie di comuni-
cazione, il disboscamento si arrampico febbril-
mente sui fianchi pit elevati delle montagne e si
distese e spadroneggio sulle loro vetle, senza ri-
guardo e senza misura, allora divenne un vero fla-
gello, per i gravi danni che esso produsse e produce
e i quali vanno molto al di 1a della decimata produ-
zione forestale e della conseguente necessita di in-
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tegrarla con una importazione che va continua-
mente crescendo (1). E infatti a tale dishoscamento
che si altribuiscono le peggiorate condizioni cli-
matiche di tante regioni d’Italia, come la siccita
estiva che aflligge la Sicilia e le Puglie, in misura
molto maggiore di un tempo, come le frane che
vanno moltiplicandosi specialmente nell’Appen-
ninia, come le piene dei torrenti e dei fiumi che
sono diventate pit frequenti e piu devastatrici,
anche nell'Italia settentrionale ma sopratutto nel-
I"Italia meridionale (Basilicata), e il conseguente
estendersi, ivi ed altrove, delle zone paludose a
motivo delle innondazioni frequenti e devastatrici.
Il danno emergente ed il lucro cessante che furono
conseguenza del disboscamento imposero final-
mente di correre ai ripari e ne venne la legge fore-
stale del 1876, la quale, sottoponendo a vincolo
tutti i territori montuosi situati al di sopra della
zona del castagno (900 m.), ottenne hensi il risul-
tato di arrestarvi il dishoscamento, ma non quello
assai pit difficile di promuovervi il sospirato e
tanto necessario rimboschimerito. Se qualche ri-
sultato si ottenne, lo si dovette all'intervento di-
retto dello Stato (2). Bisogno che un poco alla

(1) Il deficit annuale a cui.conviene provvedere coll’impor-
lazione, la quale aveva luogo prima della guerra sopratutto
dall’Austria-Ungheria per oltre 100 milioni di lire all’anno,
si valutava a 1,300,000 m.? di legname da costruzione e da opera,
e a 13.600.000 m.?® di legname da ardere o da carbonizzare,
senza conlare quella parte sempre crescente che veniva intro-
dotta sotto forme di cellulosa o di pasta di legno.

(2) Dal 1876 al 1913 venngro rimboseati, a ulru dello Stalo,
oltre 70,000 ettari.
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volta si andasse formando anche nel Paese nostro
una coscienza pubblica della funzione complessa
e troppo ignorala dei boschi prima che il legisla-
lore fosse indotto a prendere altri provvedimenti
pii razionali e pin efficaci come la creazione
- che si staya facendo prima del 1915 di un grande
«demanio forestale». Disgraziatamente venne la
guerra coi suoi bisogni urgenti e improrogabili e
molte foreste vennero abbattule per interesse na-
zionale, mentre come molte altre nel Venelo invaso
dal nemico furono da questi distrutte per neces-
sita o per malvagita.

Comungue le foreste occupano ancora a quanlo
pare circa un sesto della superficie totale del Regno
(4 milioni di Ettari) comprese quelle di pianura
(le pinete di Ravenna e di Pisa lungo il mare, i
saliceti ei pioppeti delle rive del Po e dei suoi af-
fluenti); e SONo pit numerose e pin estese ancora
nella Sardegna (Sassari), nella regione meridionale
Mediterranea (la Sila in Calabria), nella Toscana
(Abetone, Boscolungo, Camaldeli, Vallombrosa),
nel Venelo (Somadida e Cansiglio) e nel Piemonte.
Fra le varieta di alberi che primeggiano nelle di-
verse regioni vanno ricordati i pini, i larici, i faggi,
gli abeti al nord, le quercie, i frassini al sud, i
pioppi, gli ontani, i salici dovungue; mentre si va
estendendo la coltura del pioppo del Canada, molto
adalio alla fabbricazione della carta.

Agricoltura.

I’Italia ¢ sempre stala un paese prevalen-
temente agricolo, e fale si puo dire si man-
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tenga anche adesso, fuorche nella sua parte conti-
nentale la quale si va rapidamente trasformando
in paese prevalentemente industriale. Pero gli ¢
appunto ivi che l'agricoltura si ¢ intensificata di
pitt ecoll’impiego, in misura sempre maggiore, di
coneimi, di macchine, di capitali, e coll’'uso di pro-
cedimenti sempre pit razionali, onde gli agricoltori
ad es. della Lombardia gareggiano oramai con
quelli dei paesi pit evoluii dell’Europa centrale.
Ma anche nelle altre regioni l'agricoltura si va
trasformando, benché piu lentamente. Cosi, alla
coltura un tempo troppo prevalente dei cereali,
si era andata sostituendo un po’ alla volta quella
delle viti, degli olivi, degli agrumi, delle alire
piante fruttifere, dei legumi e degli ortaggi che
meglio si adaltano alle condizioni {articolari del
nostro clima e del nostro suolo. Sembra anzi che
per taluna di queste colture la trasformazione fosse
gia diventala eccessiva. Ma venne la guerra coi cre-
sciuti bisogni dell’alimentazione di fronte alla di-
minuita e pin costosa importazione, e venne spinta
e favorita in ogni modo la coltura dei cereali e
delle altre piante alimentari cosi da consacrarvi
una superficie molto maggiore che per il passato.
Non per questo venne trascurata la coltura dei
foraggi che ¢ andata contemporaneamente esten-
dendosi e intensificandosi dovunque ma special-
mente nelle terre irrigate dell’Alta Italia.

I terreni produttivi sono in parte seminativi sem-
plici, specie in Sicilia e nell’Emilia, ma per lo piu
seminativi bensi ma con piante legnose fruttifere,
come viti, olivi, agrumi, mandorle, onde avviene
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- che la caratleristica prevalente dell’Italia agricola
~ sia la promiscuita delle colture. Una caratteristica
- agricola che distingue il nord e il centro dell’Italia
- dalle provincie Meridionali si ¢ che in queste, a
motivo del disordine politico e sociale dei secoli
 scorsi, la popolazione agricola vive aggruppata
in grandi centri, anzich¢ sparsa nelle fattorie della
campagna.

Sfatata la leggenda che eislessero in Italia va-
ste plaghe di terre incolte, cioé capaci di dare rac-
colti pitt 0o meno ricchi solo che ad esse si appli-
casse il lavoro e si vincesse la ineititudine dei pro-
prietari, rimane perd sempre la esistenza di 1 mi-
- lione di ettari di terre improdutiive le quali non
vengono coltivate perché non ci sarebbe la conve-
nienza di farlo (1).

Di fronte alla proprieta terriera, variamente di-
stribuita nelle diverse regioni italiane, pin frazio-
- nata in genere sulle montagne, piu estesa ed ac-
centrata in poche mani nelle pianure (latifondi
della Campagna romana, della Sicilia, dell’Emilia,
della Lombardia), stanno le forme piu diverse di
contratti agrari. Mentre il sistema dell’affittanza
prevale nelle regioni a latifondo e a grande col-
tura, ¢ invece pit diffusa la mezzadria nei terreni
collinosi delle regioni a coliura prevalentemente

(1) Queste terre incolte wvanno dalle brughiere subalpine
alle Murgie baresi, dalle squallide cupole del macigno ligure ed
etrusche a quelle del granito silano, dai nudi fianchi delle Prealpi
lombarde e venete alle deserte groppe fiancheggianti dell’acro-
coro abruzzese, dalle franose e frananti argille scagliose emi-
linne (calanchi) a quelle lucane.
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promiscua. (Toscana, Marche, Umbria, Veneto,
Piemonte), e nelle regioni Meridionali persi-
siono gli antichi contralii a miglioria e ad enfi-
teusi. Perd, mentre nell’Agro romano e nei feudi
della Sicilia si ha ancora unpa agricoltura molto
imperfelta e quasi primitiva, per colpa anche di
quegli intermediari parassiti che sono ivi i mer-
canti di campagna e sopratutto i gabellotti, essa
ha raggiunto, si puo dire, il massimo della perfe-
zione per opera dei fittabili colti e coraggiosi, nei
veechi latifondi nobiliari della Lombardia e nei
nuovi latifondi sociali delle bonifiche emiliane.

L’agricoltura in Italia ebbe sempre a combattere
da una parte contro I'eccesso dell’'umidita nei ter-
reni paludosi, dall’alira contro la prevalente sic-
cita del suo clima estivo. Gli & percié che risalgono
ad epoca antica le bonifiche e le irrigazioni che co-
stituiscono i titoli della sua gloria piu pura. La
prima a combattersi fu, come la pin facile, la lotta
contro l'acquitrinio -onde furono conquistale al-
I'agricoltura le terre piu fertili delle valli fluviali.
Ma vere e proprie bonifiche furono quelle eseguite
col metodo italianissimo delle colmate, nelle Ma-
remme toscane (dalla palude di Piombino allo
stagno di Orbetello), nella val di Chiana parimenti
nell’Ttalia eenirale, nella palude di Lisimello (in
Sicilia a ovest di Siracusa). Altre pilt importanti
bonifiche si ottennero piu tardi con canali di scolo,
come nelle Valli veronesi e ostigliesi (a mezzo del
Tartaro o canal Biance), nelle Paludi Pontine (nel
l.azio), nei laghi di Bientina e di Fucecchio (in
prov. di Pisa), -nella valle del Liri (Campania);

'l
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~ovvero con gallerie di scolo, come nel lago di Fu-

“¢ino negli Abruzzi, opera colossale inutilmente {en-
lata da Nerone e che venne félicemente eseguila
nel sec. XIX dal duca Torlonia. Vennerb infine le

- grandiose bonifiche contemporanee ottenute col
mezzo di potenti macchine idrovore e fra le quali
primeggiano quelle che vennero -eseguite in prov.
di Ferrara. Una provvida legge promovendo la
costituzione dei Consorzi per la esecuzione di nuove
bonifiche, ha assicurato a queste in larga misura
il concorso finanziario dello Stato.

La regione classica della irrigazione ¢ la wvalle
Padana dove il terreno pianeggiante ¢ permeabile
e 'acqua sgorgante in abbondanza dai « fontanili»
o risorgive, ai piedi dello sfasciame grossolano pro-
. dotto dal disgregamento delle Alpi, ovvero dalle

alture moreniche lasciate dai ghiacciai, oppure fa-

- cilmenie derivabile da quei grandi serbatoi che sono
- i laghi prealpini e i fiumi che ne derivano, hanno
permesso, fino dal medio-evo, la costruzione, in-
tegrata poi nei secoli successivi, di quella fitta rete
di canali, di fossati, di rivi che si conglungono si
separano, si intrecciano fra di loro e che costitui-
scono la . grande ricchezza, anzilutto della maggior
parte della Lombardia e poi del Piemonte, del Ve-
neto, dell’Emilia e della Toscana. Fra i principali
_canali di irrigazione si devono ricordare il Mussa,
- il Villoresi, e il recentissimo Marzano (o Vacchelli),
- derivati dall’Adda, i vari canali Civici (derivati
- dall’Oglio), i canali dell’Alto Agro Veronese (deri-
vati dall’Adige) e quello del Ledra-Tagliamento,
nel Veneto, e infine il canale Cavour, il pit grande
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di tutti, che ¢ derivato dal Po ¢ irriga l'agro
vercellese in Piemonte.

Nell'Italia meridionale e insulare si ha una irri-
gazione nfolto pitt modesta ottenuia qualche volta
soltanto a mezzo dei canali (Lucchese, Lunigiana,
Campania) ma il pitt spesso col mezzo delle « norie »
alle quali ¢ dovuta la coltura orticola intensiva
della Calabria e della Campania. Pero in Sicilia,
le piccole pianure costiere del versante seiienirio-
nale, specie -la Conca-d’oro, sono irrigale a- mezzo
delle acque che ivi sgorgano ai piedi dei monti
calcarei, e le quali rappresentano un valore pit
grande del suolo che irrigano. Si s'a ora condu-
cendo a termine un’opera colossale, I'acquedoito
della Puglia per condurvi in quella regicne «siii-
bonda» le acque del Sele che sgorgano sul ver-
sante tirreno dell’Apennino presso Capesele.

I terreni attualmente irrigati in Italia si valu-
tano a 1.600.000 ettari, di cui 1.200.000 nelle re-
gioni settentrionali; ma si & caleolato a quasi al-
trettanti i ierreni che si potrebbero sattoporre al-
Iirrigazione. A non parlare delle sorgive e dei
corsi d’acqud’ perenni che ancera si _poirebbero
utilizzare, soltanto ora si ¢ cominciato a trattenere
in grandi serbatoi artificiali le piene invernali di
alcuni torrenti della Calabria (Sila) e della Sarde-
gna (Tirso). E alirettanto si é progettato di fare
anche alirove. ;

Per ridare ai terreni la energia produiiiva, si
usa ancora, specialmente al mezzogiorno e nelle
isole; la pra'ica antichissima del sovescio. a cui
pero si ¢ anda’o aggiungendo da epcea non meno
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antica la concimazione collo stallatico ¢ colle deie-
zioni umane, pratica divenuta pit intensa nelle
regioni settentrionali e centrali di mano in mano
che vi diventavano piit numerosi gli animali dome-
slici e piu razionali i metodi di allevamento (in

* . reeinti chiusi e sopratutlo con stalle). Ma in que-

st'ultimo wventennio, mentre ¢ automaticamente
aumentiata la produzione e si & reso pit accurato
lo sfruttamento -dello stallatico, si ¢ introdotta e
diffusa anche da noi la pratica dei concimi mine-
rali che vengono importati dall’estero in quantita
sempre piu crescente (nitrato di soda, scorie fosfa-
tate Thomas, cloruri e solfaii di potassio e di am-
monio) e dei concimi chimiei (superfosfati e fosfaii)
in parte essi pure importati e in parte prodotti in
Paese, sia pure con fosfati minerali di origine estera.

Nonostante i progressi, per quanto lenti, nella
fabbricazione nazionale delle macchine agrarie, va
continuamente crescendo I'importazione delle me-
desime, a motivo dell’impiego sempre pit grande
che se ne fa nell’agricoltura delle regioni piii evo-
lute e piu ricche, dove il prezzo della mano d’o-
pera va continuamente crescendo, e si fanno sem-
pre pilt frequenti e piu estesi gli scioperi.

Altri progressi si fecero nell’agricoltura, come
nella lotta econtro gli insetti nocivi, nella selezione
delle sementi. ecc., ma il merito maggiore ne spetta
all'isfruzione agraria, sia diffusa nelle scuole, come
e sopratutto porta‘a a cognizione direita e ltangi-
bile dei contadini, dalle Cattedre ambulanti. Ne
vanno dimenticati i numerosissimi Consorzi agrari,
per gran parie raccolli intorne alla Federazione
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nazionale (Piacenza} che ¢ uno dei pit grandi or-
ganismi cooperativi del mondo, mentre va ricor-
daia con lode, per le sue illuminate iniziative, la
potente Societd degli Agricoltori italiani.

La produzione lorda dell’agricoliura italiana,
che si valutava verso il 1861 intorno ai 3 miliardi
di lire (Jacini: Inchiesta agraria) sarebbe salita,
nel 1910, in parte a motivo dell’aumento dei prezzi,
a 7 miliardi (secondo i calcoli del nuovo Ufficio di
Statistica agraria). Ma poiché, secondo le cifre-
indici calcolate sulle quotazioni del commercio
mondiale i prezzi delle cose sono cresciuti in media
dal 1910 al 1918 del 2509, il valore della produ-
zione agricola italiana supererebbe oramai i 17
miliardi.

Per inizialiva ¢ a spese del Re venne fondalo e
funziona autorevolmente a Roma un « Istituto
internazionale di agricoliura» a cui hanno aderito
quasi tulti gli Stati civili, e il quale ha per iscopo
di raccogliere, di coordinare e di pubblicare, colla
maggior rapidita e colla pitt grande precisione,
tutti i dati piu recenti e pin autorevoli sull’ agr1~
coltura di tulti i Paesi del mondo.

Pertanto I'Ufficio di Statistica agraria, istituito
dal Governo italiano, ha iniziato la grandiosa pub-
blicazione di un Catasto agrario che ancora man-
cava all'Italia (1).

(1) Fino al 1914 se ne cra pubblicato solamente il VI volume
che comprende i mmpmtmwnit delle Marche, dell’ Umbria e
del’ Lazio.
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Prodotti animali.

Nonostante il considerevole aumento verifi-

catosi nella produzione dei foraggi, anche per
I'aiuto ad essa arrecato dalla sempre piu estesa
coltura delle barbabietole, I’ allevamento dei
quadrupedi domestici, mentre ¢ diminuito ri-
spelto alle pecore e alle capre, di conformita a
quanto ¢ avvenuto ed avviene nella maggior parte
degli altri paesi d’Europa, si mantiene ancora
-relatlvamcnte scarso rispelto agli aliri animali,
ed in ogni modo inferiore all’aumento del consumo
nazionale delle carni e dei latticini, e alle richieste
sempre maggiori dell’agricoltura e dei traffici. Tale
condizione di inferiorita si ¢ aggravata, in Italia,
come negh altri paesi che hanno preso parte alla
guerra, dalle distruzioni e dagli sperperi occasm-
nati da questa.

I bovini infalii non abbondano che nelle quattro
regioni del Piemonte, della Lombardia, dell’Emilia
e del Venelo le quali ne allevano da sole quasi i %/,.
Altrove, ma specialmente nel Mezzogiorno e nelle
Isole, essi scarseggiano siffattamente che in com-
plesso il nostro Paese figura tra gli ultimi di Eu-
ropa per quantita relativa. Nell’alta Italia, ma
specialmente in Lombardia, ha raggiunto un grande
sviluppo T'allevamento razionale delle vacche lat- .
tiere, favorito da una importazione crescente di
vitelle e di torelli dalla Svizzera. Percio ivi la
razza bruna dalle corna brevi va prendendo il
posto dell’antico «bos italicos dal pelo bianco e
dalle grandi corna lunale che ancora primeggia

3 — Lawzoxr.
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nel' Centro e nel Mezzogiorno, mentre in Emilia
prevalgono i bovini dal caratteristico pelo rosso.
I buoi sono sopratutto animali da lavore e le vac-
che animali da latte, ma tutti i bovini forniscono,
oltre ad altri prodotti secondarii, le pelli e le carni,
le quali ultime hanno cominciato coll’essere infe-
riori all’accresciuto consumo nazionale. Questa
deficenza avendo raggiunto proporzioni allarmanti
a motivo della guerra ne & venuto un forte rinca-
rimento che ne ha ristretto il consumo, mentre si
¢ intensificata la importazione (dall’America) delle
carni congelate e variamente conservate, e si &
ristrelta di assai la produzione del burro e del for-
maggio, d’onde una importazione. di grassi che si
¢ molto accentuata durante la guerra e dopo di
essa. Uno dei problemi urgenti del do_po guerra
sara appunto la ricostituzione del nostro patri-
monio zootecnico.

Nell’Alta Italia infierisce da qualche anno,
troppo. di frequente I' «afta epizootican.

Fra gli equini sono piu importanti i cavalli, pit
numerosi che altrove nel Settenirione dove le
razze locali (friulana, cremonese) sono andate mi-
gliorando coll'uso sempre piu esteso di stalloni
inglesi e belgi, mentre scarseggiano nelle alire re-
gioni, dove per aliro primeggiano, colle loro qua-
lita e coi loro difetti, le razze romana e maremmana
" e la piccola razza sarda. Complessivamente siffatto
allevamento ¢ inferiore e di molto ai bisogni nazio-
nali, come apparisce ad evidenza dalla grande im-
portazione di cavalli che si faceva prima della
guerra dall’estero, specialmente dall’Austria-Un-
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gheria, sopra tutto per la rimonia dell’esercito
(fiere di Verona e Lonigo).

Numericamente superiori sono gli asini, rispetto
ai quali I'Italia, se non per qualiti, certo per nu-
mero, occupa il primo pesto nel mondo. Essi ah-
-bondano di preferenza nelle province povere, aride
ed alpestri del Mezzogiorno e della Sicilia. Sono
celebri gli asini di Pantelleria.

Vengono infine i muli (e i bardotti) i quali, pre-
valenti per numero in Sicilia, seno migliori per
qualita in Piemonte. -

L’allevamento degli ovini e dei caprini viene
esercitato quasi eselusivamente dalla pasiorizia
nomade o semi-nomade la quale passa Tinverno
nelle pianure coltivate dell’Alta Italia, nelle Ma-
Temme toscane, nella Campagna romana e nel Ta-
voliere di Puglia (dove si conservano ancora le
tracee degli antichi «tratturi» destinati a trasfor-
marsi in strade rotabili), e il resto dell’anne sul-
I'Appennine (Abruzzi) e nelle Alpi. Nello sfrutta-
mento dei pascoli alpini le greggi transumanti si
spingono spesso al di 14 dei confini nazionali. Ol-
treche per le pecore I'alpeggio si fa anche per le
vacche nelle cosi detie « malghe». Menire le pecore
$6no pilt numerocse in Sardegna (razza barbarossa),
nel Lazio, in Toscana, nelle Puglie (razza gentile
affine ai celebri merinog), nelle Marche e negli
Abruzzi (celebre razza Vissana), le capre abbomn-
dano specialmente nella regione reridionale Me-
diterranea e nella Sardegna. Coll’estendersi e col-
I'int ensificarsi dell’agricoltura si ¢ andata e si va
sempre piu resiringendo la pastorizia nomade,
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d’onde quel fenomeno della « depecorazione» che
‘si & prodotto quasi dovunque anche alirove ma che
in Italia sembra essersi da qualche anno arrestato.
Oltreché per le pelli e per 1a carne questi animali
hanno importanza economica per il latte la cui
produzione si aggiunge a quella delle vacche e
delle bufale per il consumo diretto e per industria
fiorente del caseificio,. ma pit ancora per la lana
(per lo pit bistosa perche tagliata, alle pecore, 2
volte all’anno) e per il vello (che & proprio delle
capre). Lane lunghe o da peitine si ottengono di
prefercnza nell’Italia centrale, lane corte o da
carda nell’Alta Italia. Nell’ltalia meridionale e
sopratutio in Sicilia le capre forniscono di prefe-
renza il latte richiesto dal consumo di quegli abi-
tanti, perfino nelle ¢itlta dove vengono condolte a
piccole greggi e munte di mano in mano a seconda
delle richieste. L’esportazione che si fa delle pecore
e delle capre ¢ maggiore della loro importazione,
e cosl delle pelli di capretto e di agnello, menire
si deve importare una grande quantita di lana.
I’allevamento dei suini & andato sempre pin
estendendosi negli ultimi anni, specialmente nel-
Palta Italia, come complemento del fiorente ca-
seificio, quantunque troppo spesso provato da ma-
lattie contagiose. Emergono per esso I'Emilia, 1a
Lombardia e la regione meridionale Mediterranea.
Alla antica razza nera, detta napoletana o iberica,
si sono andate sostituendo, o pure o incrociate, le
razze mollo pill precoei, di pelo rosso o bianco, di
origine inglese. A differenza degli animali prece-
denti i suini non forniscono che un solo prodotto,
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la carne e i suoi annessi e connessi che servono
all’alimentazione sia allo stato fresco o sia varia-
mente conservati. Di essi importavamo prima
della guerra solamente il larde e lo strutto (dagli
Stali Uniti).

A non parlare delle poche decine di dromedari
che si allevano mella tenuta reale di S. Rossore
presso Pisa, hanno importanza economica i conigli
il cui allevamento va diffondendosi dovunque per
opera dei contadini, mentre forniscono oggetto di
caccia, in tutta I'Italia, le lepri, nelle Alpi i ca-
prioli e i camosci, ein Sardegna i cinghiali e i mu-
floni.

Un prodotto animale singolarissimo sono i ca-
pelli umani la cui esportazione dall’Italia oscilla
intorno a 20 milioni di lire.

Assal pit degli uccelli che formano oggclto di
caccia cospicua solamente in Sardegna, ai piedi
delle Alpi e sulle spiaggie marittime pit meridio-
nali, meritano di essere ricordate le diverse varieta
di pollame, fra cui emergono le galline, specie di
razza padovana o livornese (conosciute appunto
all’est ero col nome inglese di «leghorny»), e sopra-
{utto le uova che alimentano ancora, o almeno
alimentavano, prima della guerra, se non pitt come
in passato; una notevole esportazione. Non che sia
diminuita la loro produzione, bensi ne ¢ aumentato
grandemente il consumo. L’avicoltura, diffusasi
oramai per ogni dove, cosi da diventare un com-
plemento pressoché generale dell’economia agra-
ria, venne provata grayvemente negli ultimi anni
da malatlie infettive. Grandi case accentratrici di
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pollame e di uova, per la loro spedizione all’estero,
sono sorte a Padova, Verona, Milano e Bologna.

Preoccupato per la rapida diminuzione degli uc-
celli insettivori alla quale si deve probabilmente il
moltiplicarsi delle malattie crittogamiche il Go-
wverno, non voelendo o non potendo vietarne addirit-
tura la caccia, almeéno per un decennio, aveva
istituite mel 1913 alcune zone di rifugio e di ripo-
polamento nelle foreste demaniali.

Dei pochi insetti utili all’'uomo hanno massima
importanza in Italia i bachi da sela nel cui alleva-
mento essa ¢, nmon soltanto il primo Paese d’Eu-
ropa, ma ben anco il terzo del Mondo, dopo la Cina
e il Giappone. Le tre regioni della Lombardia, del
Veneto e del Piemonte forniscono da sole oltre i
?|, dell'intero prodotto dei bozzoli il quale oscilla,
ogni anno, dai 40 ai 50 milioni di kg., ed ¢ in con-
tinua benché poco sensibile decadenza a motive
della riduzione dell’allevamento che si & comin-
ciata a produrre nell’alta Ttalia senza che fosse
compensato dall’aumento troppe lento della ba-
chicoltura che si procura di introdurre e diffondere
nell’Italia meridionale e insulare. Nonostante i
progressi grandissimi che si sono conseguiti anche
in Italia nella produzione e nella selezione del
seme, ancora una parte notevole di esso viene im-
portata dalla Francia.

L'apicollura, arte antichissima in Ttalia, ha molio
progredito in seguito all’adozione, che wva diven-
tando sempre piu generale, delle arnie a quadri
mobili e degli estrattori centrifughi del miele, ma
si risente da noi, come alirove, del deprezzamento
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della cera, mentre non viene aiutata da ‘queéll’au-
mento nel consumo del miele che dovrebbe éssére
naturale conseguenza della squisitezza della pro-
duzione italiana favorita da una abbondanza di
fiori profumati quale non si ha forse in alcun altro
paese d’Europa. Gli é che il consumo del miele
non & ancora entrato largamente nelle abitudini
della nostra gente. Nella produzione del miele ha
conquistato una posizione noteévole il Piemonte
(monte Rosa). _

Le nostre acque dolei sono ancora discretaniénte
ricche di pesei, nonostante lo spopolamento di cui
sono vittima, da troppo lungo tempo, per I'uso della
dinamite e degli stupefacenti, per 'inquinaniento
determinato dai rifiuti dei sempre pitt numerosi
stabilimenti industriali e per la navigazione che
va ridiventando sempre pitt attiva nei fiumi e nei
canali togliendo alle loro acque quella tranquillita
che sarebbe richiestda da una copiosa riproduzione.
Gli & che questa opera di distruzione viéne sufficen-
temente neutralizzata dalle semine sempré pilt co-
piose di novellame (avanotti o piccoli pesci otte-
nuti nelle stazioni di piscicoltura) che si vanno fa-
céndo dovunque. Abbondano specialmente le trote
(nei laghi e nei flumi), gli storioni, i lucei, le anguille, -
le tinche, i coregoni, le alose, le alborelle, gli spi-
narelli, 1 pesei persiei, i barbi e, finalniente i car-
pioni dei quali si va perfino diffondendo I'alleva-
mento artificiale nelle risaie, come si pratica, su
larga scala, in Giappone.

‘Ma assai pitl che nelle acque dolei i pesci abbon-
dano, insieme ai molluschi e ai crostacei, nelle la-
gune litoranee e nei mari con!ermini.
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Sono specialmente spigole (brancini, ragni, la-
braci, lupi di mare), muggini (cefali, boseghe, vol-
pine, dotregani), orate (aurale o dorate), sogliole,
passeri, rombi, naselli (molli), sardine (sardelle),
razze, anguille (capitoni, bisali), murene, latterini
(anguille), acciughe (sardoni), triglie, barboni, sam-
pietri, rospi, ghiozzi (go), che si pescano tanto in
mare quanto nelle paludi del litorale e nelle lagune
dove molli di essi si ritirano al momento della
«rega» e dove percio si ¢ imparato da tempo re-
motissimo ad imprigionarli; in occasione della
«montata», nelle cosi deite « Valli da pesca» le
quali costituiscono una grande sorgente di ricchezza
specialmente nel Veneto (lagune di Venezia, Caorle,
Grado) e nell’Emilia (laguna di Comacchio), anche
perché Popera della natura viene ivi abilmente
integrata colla, immissione (o semina) del «pesce
novello » la cui presa costituisce altra delle risorse
dei pescatori lagunari. Nelle lagune di Comacchio
e del Veneto, nei Polesini vecchi del Delta padano,
nei laghi marittimi di Lesina, Varano e Salpi, nel
lagone di Orbetello e nelle innumerevoli paludi che
. orlano la Sardegna e dove si potrebbero moltipli-
care le Valli da pesca, si prendono in grande quan-
tita specialmente le anguille, (celebri quelle dei
laghi di Varano e di Lesina presso il Gargano e
quelle di Comacchio che vengono marinate). La
pesca delle sardelle e delle accinghe ¢ piu intensa
nel Tirreno settentrionale, mentre nel Tirreno me-
ridionale, dalle coste della Sardegna a quelle della
Sicilia, si esercita su larga scala, in apposile gran-
diose «tonnare», la pesca del tonno. Sono celebri
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prov. di Trapani, di Capo Passero in prov. di Si-
racusa di Porto Scuso, Isola Piana e Carloforte in
prov. di Cagliari e di Porto Torres in prov. di
Sassari. Colle uova del tonno si prepara la bottarga.
Nello Stretto di Messina si caccia il pesce spada.
Olire ai pesci formano oggetto di pesca ismolluschi,
come i calamari, le seppie, i polipi (polpi), special-
mente nell’Adriatico, diverse warieta di telline
(cappe o vongole, cannolicchi o cappe . lunghe,
cappe sante o nicchi da pellegrini, capparozzoli,
canestrelli, arselle), e finalmente i mitili (cozze
nere, pidocchi), ma pin ancora le ostriche che,
oltre a formar oggeito di pesca, vengono allevate
in appositi vivai (nel mar piccolo di Taranto, nei
laghi napoletani di Fusaro e di Lucrino, nel golfo
della Spezia).

N¢ vanno dimenticali i crostacei, quali le umili
cannocchie, i granehi, le granseole, le squille
(schile), le masanette dell’Adriatico e delle lagune
Venele, e le aragoste e gli astici (omari) della Sar-
degna che si esportane in quantita in-Francia,

Sono tutti questi animali, a non parlare dei co-
ralli e delle spugne di cui diremo a parte, che for-
mano_oggelto della pesca marillima, la quale co-
stituisce la principale sorgente di vita, e pur troppo
di vita miserabile e stentata, per tanta parte della
popolazione dei nostri Litorali. Siano i pescalori
del Tirreno colle loro «tartane» i Siciliani colle
loro «bﬂahce]lc» i Pugliesi colle loro «paranze»
i Veneti coi loro ulnaﬂnzm » (e due bragozzi che
pescano, di conserva con una rele a slraseieo for-
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mano una «coccia»), ¢ tutta una popolazione nu-
merosissima che naviga e scorazza per tutti i mari
contermini e si spinge fino alle coste settentrionali
dell’Africa (Egitto) e alle occidentali ‘dell’Adria-
tico (dal golfo di Trieste all’Albania) con una abi-
lita consumata e con un coraggio che rasenta la
temerita, sopportando fatiche e privazioni indici-
bili e affrontando pericoli troppo spesso mortali,
senza ricavarne un adeguato profitto, perché cri-
stallizzati nei loro antiquati imperfetli sistemi e
sfruttati nei porti di vendita da troppo. avidi in-
termediari. I piu abili, i pit audaci, ma forse anche
i pitt miserabili sono i pescatori Chioggiotti ai quali
alcune convenzioni costantemente rinnovate prima
della guerra, concedevano di esercitare la pesca
nella stagione invernale melle acque territoriali
dell’impero Austro-Ungarico alle cui popelazioni
fornivano in quelle stagioni il pesce fresco di mare
che era richiesto dal consumo. Ciononostante 1'I-
talia deve importare (a non parlare dei merluzzi e
delle aringhe che non vivono mnei suoi mari) una
quantitd non trascurabile di sardine e di tomni
(sott’olio). La pesca marittima diventerebbe assai
piu rimunerativa ove fossé esercitata da una po-
polazione meno ignorante e pitt previdente ¢ a
cui Jo spirito d’associazione fornisse i mezzi, cheora
le mancano, per la provvista pitt a buon mercato
delle barche, degli utensili e delle provvigioni, per
il trasporto piu rapido del pesce, a mezzo dei va-
pori, ai pil vicini mercati, o almeno per la sua
pin lunga conservazione con mezzi frigoriferi, men-
tre il Governo e gli Enti locali dovrebbero provve-
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dere a una migliore organizzazione dei mercati nei
centri marittimi e a un pit rapido ed economico
ineliro nei Paesi dell’interno. Disgraziatamente
sono riuscili presso che vani finora gli sforzi del
Governo e di benemeriti Comitati regionali per la
costituzione di attive e feconde Cooperalive pe-
scherecce. '

Caralteri e importanza speciali hanno la pesca
del corallo e delle spugne a cui si dedicano di pre-
ferenza e quasi in modo esclusivo marinai di Torre
del Greco (corallo) e della Sicilia (Trapani).-In
Italia il corallo viene pescato in piccola quantita
sulle coste della Sicilia (Sciacca) e della Sardegna
(Alghero), ma pescatori italiani si spingono ad eser-
citare coraggiosamente una tale pesca fino sulle
coste del Marocco, senza contare che quasi tutti
i pescatori di corallo dell’Algeria sono italiani d’o-
rigine benche naturalizzati francesi. Alla pesca
delle spugne, che marinai trapanesi esercitavano
da secoli presso l'isola di Lampedusa da soli, e
sulle coste della Tunisia in concorrenza coi Greci,
si ¢ aperto testé un largo campo d’azione colla
conquista della Libia le cui coste sono ricche di
siffatto znoﬂ’ra.ﬁ/

Prodotti minerali.

Un elemento di debolezza ¢ di inferiorita econe-
micaper1’Italia & la sua grande scarsezza di prodotti
minerali, specie di Combustibili fossili.e di Metalli.

- Combustibili fossili. —~ Essendo fra i paesi d’Eu-
ropa che hanno geologicamente una origine pii
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recente, 1'Italia doveva -naturalmente mancare,
- come manca tolalmente, di carbon fossile o «litan-
traces. La sua importazione, che viene falta prin-
cipalmente dall’Inghilterra in una misura che
oscilla intorno a 10 milioni di tonn. all’anno, de-
termina di fronte ai paesi carboniferi, non solo
‘una servitit ma una inferioritd manifesta, in ra-
gione del prezzo maggiore che questo combustibile,
€ per conseguenza anche gli aliri, vengono a co-
stare in Italia. ;

Perche di fronte alle grandi e sempre crescenti
richieste dell'industria e dei trasporti, ben poca
cosa apparisconp le produzioni nazionali della li-
gnite, dell’antracite e della torba, menire, come
si ¢ visto, siamo gia da lungo tempo debitori verso
I'estero della legna da ardere, quantunque ancora
produttori, in esuberanza, di carbone di legna.

La lignite, la cui produzione oscillava in passato
intorno al mezzo milione di tonn, & salita rapida-
mente, durante la guerra, a quasi 2 milioni, il suo
alto prezzo avendo determinato la lavorazione
anche di quei giacimenti che, per esser poveri o
di accesso difficile, venivano in passato trascurali.
Ad ogni modo i centri principali rimangono sempre;
S. Giovanni Valdarno in prov. di Firenze che &
il primo di tutti, e fornisce soltanto la xiloide che
¢ la qualita pit scadente, Bacu-Abbis e Gonnesa
nell’Iglesiente in Sardegna che producono la li- -
gnite picea che quasi si confonde col earbone; e
inoltre aliri bacini dell’ Umbria (Spoleto), della Lom-
bardia (Valseriana), del. Lazio (Ruma) e del Vn~
neto (Vicenza).




~ La forba ¢ fornita da alcune magre torbiere, ‘a
lavorazione periodica, della Lombardia, del Pie-
- monte, del Veneto e dellEmilia (Codigoro), dove
- venne ullimamente utilizzat a anche a scopi chimici.
Di antracile si lavorano aleuni scarsi giacimenti
- nel Piémonte (val d’Aosta) e in Liguria.

Danno ancora un meschino prodotto i pochi,
pozzi di nafta sparsi nell’Apennino emiliano, d’onde
una grandissima importazione di petrolio e di ben-
~zina (per 5 miliéni di tonn.).

Minerali non metallici. — Sono fra i pin ricchi
minerali che produca 1'Italia, la quale anzi, per
rispetto a taluni di essi, occupa il primo o uno dei
primi posti nel mondo. Fra i maleriali da costru-
_zione, a non parlare dell’argilla, della sabbia, della
marna, delle pietre calcari che sono sparse dovun-
que e servono di materia prima a diverse industrie
- edilizie, emergono: le diverse varietd di marmi,
Specie il bianco statuario famosissimo di Carrara
il quale viene venduto in tutti, si pud dire, i paesi
del mondo; le diverse varietd di granito, specie
quello roseo di Baveno sul lago Maggiore e quello
grigio di Botticino in prov. di Brescia; il travertino
che abbenda specialmente nel Lazio ¢ ha fornito
il materiale a tutte le pil celebri costruzioni di
Roma antica, medioevale e moderna; la pozzolana
che veniva es'ratta un 1empo anche a Roma (ca-
tacombe) ma che ora si ottiene sopratutio nel Na-
poletano (Pozzuoli); le pielre variamenle colorate
di’ Verona, Vicenza, Liguria, Toscana, Trani; Pa-
sfalto della Sicilia e degli Abruzzi (Chieti); la lava
~delNapoletano e del Cat anese; I'ardesia della Liguria

-
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(Lavagna), e infine la pietra bianca delle nume-
rose cave dell’Istria che ha fornito e fornisce tanto
materiale edilizio alle due sponde dell’Adriatico.

Un prodolio moelto caratterisiico del paese-no-
siro e pel quale esso tiene il primo posto nel mondo
¢ lo zolfo, indice eloquenie della natura vulcanica
del nosiro suolo e della sua relaiiva giovinezza.
Infalti, delle 800.000 tonn. a cui ascende annual-
mente la produzione mondiale, circa la meta &
fornita dall’Italia, dopo la quale seguono gli Stati
Uniti dell’America del Nord, venuli a contenderle
aspramente quel primato: di cui essa aveva per il
passalo incontrastabilmente goduto. La produ-
zione solfifera italiana, essendo accentraia per 7/
in Sicilia ('/; ¢ fornito da Cesena ed altri luoghi
di Romagna), fu la Sicilia a soffrire maggiormente
della concorrenza americana, la quale determind
un fortissimo ribasso nei prezzi e un accumule
sempre crescente di merce invenduta. Per combat-
tere queslia crisi si costitul dapprima una grande
societd Anglo-Italiana, e poi, mel 1906, quel Con-
sorzio, obbligatorio fra i Produltori che funziena
tutiora e il quale, dopo molte peripezie e altra-
verso sofferenze e privazioni, sopralutto nella mi-
sera classe dei lavoratori, ¢ riuscito infine a rialzare
alquanto il prezzo dello zollo ¢ ad alleggerirne lo
stock invenduto nei porti d’imbarce. S’intende
che' la produzione dovette essere ridetta alle mi-
niere pifn ricche e pill economicamente sfruttabili.
Un solido e duraturo presidio di, questa nostra al-
tivitd economica cosi fortemente: insidiata sono
apparsi i Magazzini generali dello zolfo. Centri
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principali di produzione in Sicilia sono le proy. di
Girgenti e di Caltanisetta; porti principali d’im-
barco Catania, Porto Empedocle e Licata; shocco
pit importante la Francia. ’

Grande importanza ha in Italia anche la produ-
zione del sale, la quale supera annualmente il
mezzo milione di tonn. Esso viene ottenuto per
Y/, dalle acque del mare, mediante evaporazione,
nelle saline disseminate lungo ‘i litorali, special-
mente della Sicilia e della Sardegna; e per il resto
dalle miniere di salgemma della Sicilia e delle Ca-
labrie (principalissima quella demaniale di Lun-
gro), e dalle sorgenti saline di Volterra e di Salso-
maggiore. Fuorché¢ in Sicilia dove, per secolare
privilegio, il sale non essendo. colpito da gabella,
ne sono a tutli permessi la estrazione e il com-
mercio, nel resto d’Italia esso costiluisce una pri-
vativa dello Stato e una delle sue sorgenti pitt no-
tevoli di lucro, ad eccezione della Sardegna dove
sorgono. bensi le maggiori saline governative (pri-
missime quella di Cagliari lavarata dai galeotti),
ma la vendita del sale, per il consumo di quella
popolazione, viene fatta al prezzo di costo. Le
maggiori saline disseminate lungo la penisola sono
quelle di Mar%heri_ta qi Savoia, Barletta, Cervia,
Comacchio, Pirano e® Capodistria sull’Adriatico,
Corneto, Tarquinia e Porto Ferraio sul Tirreno.

Le acque minerali e termali, che sgorgano in
gran copia e gareggiano in efficacia con quelle del-
T'estero, renderebbero di pitt se fossero meglio co-
nosciute e pit abilmente sfruttate. Frequentatis-
sime e molto usate sono, fra le altre, le acque di

o
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Montecatini in. Toscana e di Salsomaggiore nel-
I'Emilia, i fanghi e le terme di Abano, Battaglia,
Acqui-e Ischia.

Lungo le spiagge del Tirreno e dell’Adriatico
vanno ricordati i numerosi stabilimenti per i bagni
di mare, di cui sono andale crescendo le comodita ;
e le attrattive, cosi da richiamare un numero sem-
pre maggiore di bagnanti, anche dall’estero.
- Una speciale menzione meritano i soffioni o fu-
macchi di Pomerance, Montecerboli e altri Iuoghi
= del Volterrano e della Maremma senese i quali for-

: niscono la materia prima agli stabilimentd di de-
cantazione ed evaporazione, raccolti intorno a
Larderel, che producono, I'acido borico, e vanno
acquistando una importanza sempre maggiore
dopo che si & cominciato ad utilizzarli nella produ-
zione della energia eletirica che viene ora distri-
buita melle regioni contermini. '

Altri minerali non metallici degni di nota sono:
I'alabastro gessoso di Vollerra e di alire localita-
della Toscana; I'allumite della Tolfa presso Civila-

' vecchia; I'amianto della Valtellina e della Val-
daosta; Ia barife della Lombardia; 1a grafite del Pie-
monte (Pinerolo) e della Liguria (Savona, Al-
benga); 1a magnesile di Castiglioncello presso Li-
vorno; le pielre da coli del Bellunese e del Berga-
masco; le piefre molari di parecchi luoghi ma di
qualita scadente; le piefre ollari del Comasco; le
pietre pomici delle isole Lipari; le piefre litografiche
scarsissime e scadenti; le piriti del Piemonte, della
Toscana, del Veneto, le quali vengono adoperate
su larga scala nella fabbricazione dell’acido solfo-
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rico; la slealile e il talco del Piemonte (Pinerolo);
le ferre coloranti delle prov. di Grosseto, Perugia,
Roma, Siena e Verona.

Minerali metallici ¢ metalli. — La loro scarsita &
allrettanto dannosa per I'Italia quanto quella dei
* Combustibili fossili. Legata alle origini geologiche

del continente e della Sicilia, essa non ha eccezioni
che nell’isola d’Elba e in Sardegna.

E infatti dal’Elba che si estrae la maggior quan-
tita di quel poco minerale di ferro che si produce
in Italia. Poco bensi, giacché oscilla annualmente
da 500 a 600 mila tonn., esso ¢ in compenso di qua-
lith superiore. Peccato che le 6 miniere demaniali
dell'isola d’Elba (principale quella di Rio), le quali
forniscono oltre 9/, della produzione totale, siano
prossime al loro esaurimento (nel 1922)!

Alire miniere di ferro sono situate a Massa Ma-
rittima in prov. di Grosseto, in fondo alla val di
Cogne in Piemonte e nelle provincie di Brescia,
Bergamo e Lecco in Lombardia. Un tempo inte-
ramente esportati i minerali eccellenti dellisola
d’Elba vengono ora fusi interamente in Italia.
Ad ogni modo, poiché la produzione nazionale &
inferiore, e di gran lunga, ai bisogni del consumo,
essa deve venir integrata da una importazione
notevole, la quale, anziché sotto forma di minerale
(che si calcola dovrebbe essere di 10 milioni di tonn.
all’anno), viene fatta sotto quella di masselli di

ghisa o d’acciaio e pili ancora, soito quella di ferri
e di acciai lavorati.

11 secondo posio ira i metalli di produzione ita-

liana é tenuto dallo zinco i cui minerali, o isolati,

4 — Laxzoxr.
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o commisti a quelli di piombo o di argenfo, vengono
ottenuti per la massima parte in Sardegna, dove
rappresentano la pill spiccata caratteristica eco-
nomica del circondario di Iglesias in prov. di Ca-
gliari. Non esistendo in Italia gli opportuni alti-
forni e raffinerie, tutto il minerale di zinco veniva
mandato, prima della guerra, nel Belgio e in Ger-
mania, mentre ora viene spedito agli Stati Uniti.
Viene esalto su di esso un dazio d’esportazione.

Segue il mercurio, nella cui produzione 1'Italia,
colle sue miniere di Mont’Amiata in prov. di Gros-
seto, veniva terza in Europa (prima della guerra),
dopo la Spagna e I'Austria-Ungheria e talvolia
superava anche questa. Ora che la miniera au-
striaca di Idria ¢ diventata italiana I'Italia ha con-
quistato, a tale riguardo, il primo posto nel mondo.

Un po’ di rame & ottenuto nella Toscana, nella
Liguria, nel Piemonte e nel Veneto.

Notiamo finalmenle, quantunque prodotti in
piccola quantita: il manganese, ora solo, ora e pil
spesso, commisto col ferro, in Liguria e in Toscana;
Poro il quale & raccolto nelle sabbie dell’Orco e
di altri fiumi piemontesi ed esiratto dai quarzi
del monte Rosa; la bauxife la quale viene scavata
a Lecce dei Marsi in prov. di Aquila (Abruzzi)
e da cui si ricava, mediante un processo elettroli-
tico, I'alluminio.

Industrie.

Perduta, altraverso le vicende politiche, 'antica
preminenza nel campo industriale, I'Ttalia, nella
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prima meta del secolo XIX0e, aveva vislo ridursi
rapidamente la sua residua attivita manifatturiera,
per lo pilt imperniata alla piccola industria casa-
linga, di mano in mano che altrove andava esten-
dendosi I'applicazione delle macchine e del vapore
e andavano moltiplicandosi i grandi stabilimenti
coll’applicazione sempre pil razionale della divi-
sione del lavoro.

Anche .dopo avvenula la unificazione della Pa-
tria, rimase, anzi si acui la sua inferiorita indu-
striale, a molivo della mancanza dei combustibili
fossili che sono diventati il pane delle industrie
moderne, della deficenza di istruzione e di inizia-
tiva, ora assai pill necessarie di un tempo quando
vigeva la massima del « cosi faceva mio padre»,
della conseguente poca abilita della mano d’opera
«teenica», della insufficenza, della timidezza e
dell’alto interesse dei capitali, del costo elevato
del lavoro a malgrado dei bassi salari, della scar-
sezza e della imperfezione delle vie di comunica-
zioni e dei mezzi di trasporto, di un elevato sistema
tributario, che doveva diventare piit graveso in
seguito alle annessioni del Veneto e di Roma e
alla esecuzione di tutte quelle opere civili intese
a rimediare alla grande inferiorita intellettuale,
economica e sociale del Paese nostro, ancora, per
troppe sue parti, soverchiamente arreirato.

Avevamo, ¢ vero, la mano d’opera a buon mer-
cato, ‘e abbondava, specialmente nelle regioni
prealpine, la. forza motrice fornita dalle cascate
d’acqua. Lo stesso corso forzoso della carta mo-
neta, da cui fummo afflitti durante il penoso cam-

‘
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mino della unificazione della Patria, e per molto
tempo anche dopo, pure essendo un indice elo-
quente del nostre disagio econeomico, serviva di
ainto indiretto alle poeche industrie esportatriei in
quanto provvedessero all'estero le materie prime.
Mentre pero siffatta esportazione, se si fa eccezione
della seta greggia e ritorta, era pressoché nulla,
le manifatture provenienti dall’estero ces’ituivane
oltre la meta del nostro commercio di imperta-
zione.

Una inchiesta (nel 1876), avendo posto in evi-
denza questa inferioritd industriale e il pericolo
di imperniare esclusivamente I'economia del Paese
~ a quelle risorse agricole che ne costituivane la base
principale, specialmente dopo che anche queste
cominciarono a essere minate dalla concorrenza
americana, venne iniziata tutta una serie di prov-
vedimenti intesi a iniziare, a incoraggiare, a pro-
muovere l'attivita industriale, anche col sacrificio
di quei principj liberisti a cui 1'Italia nuova, sulle
orme stampate nel Piemonte dal conte di Cavour,
era stata fino allera fedele. Venne inolire istituito
il « drawback » per tuite le industrie che importas-
sero le materie prime ed esportassero i relativi
manufatti.

La protezione industriale a mezzo delle dogane,
incominciata timidamente nel 1877, ricevette un
forte impulso, nel 1888 in seguito alla rottura dei
rapporti commerciali colla Francia a cui manda-
vamo la esuberanza della nosira produzione agra-
ria ricevendone in cambio la maggior parte dei
prodotti manifatturati provenienti dall’estero.
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E all'ombra infatti di tariffe doganali sempre

-~ pin elevate sorsero e si moltiplicarono, a partire

specialmente dal 1890 che si pud dire I'inizio della
nuova éra indusiriale, le nuove grandi industrie,
sopratutte nell'Italia settentrionale e centrale, le
quali dovevano emancipare un po’ alla volta il
Paese mostro dalla dipendenza pilt 0 meno asso-
luta in cui si trovava di fronte all’estero rispetto
a un numero troppo grande di prodoiti manifat-
turati. La produzione industriale, che era di 600
milioni di lire nel 1880, saliva a 3 miliardi
nel 1913. :

Hanno contribuito perd a questi risultati anche:
I'aumento della coltura industriale, non solo da
parte dei dirigenti, nelle Universita e negli Istituti
superiori, ma anche nelle numerose Scuole profes-
sionali d’arti e mestieri, integrate, pitt 0 meno effi-
cacemente, dai Musei industriali (Torino, Roma,
Napoli); l'applicazione sempre pit estesa dell’e-
nergia elettrica fornita dalle cascate d’acqua dei
nostri monti e destinala non soltanto a scopo di
illuminazione e di trazione (nelle tranvie e ferrovie
elettriche) ma ben anche alle industrie, cosl nei mag-
giori stabilimenti come a domicilio per uso delle
piccole industrie le quali, forse, altrimenti sareb-
bero scomparse.

Divenuli piQt coraggiosi e anche pit a buon mer-
cato, i capitali nazionali sono andati sostituendo,
in misura sempre crescente, i capitali esteri nelle
industrie in cui hanno trowvato un impiego molto
fruttifero ma anche altrettanto invadente. Nono-
stante i notevoli miglioramenti di salario conse-
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guiti nell’'ultimo ventennio rimane ancora di qual-
che cosa pilt basso che altrove il prezzo della mano
~d’opera, la quale d’altronde, specialmente per certi
lavori, non la cede in abilita a quella di qualunque
altro Paese, mentre la supera di regola in sobrieta.

I grandiosi impianti idraulici per la produzione
e il trasporto a distanza dell’energia elettrica hanno
¢ vero, impoverito o deformato alcune tra le piu
belle cascate d’acqua italiane (Terni, Tivoli, Toce),
ma era il prezzo necessario alla trasformazione

_dell’Italia nuova, :

Oltre al grande aumento dell’energia elettrica,
sono indici misuratori dei progressi conseguiti dalle
industrie: 'aumento considerevole nella importa-
zione del carbon fossile e delle materie prime pro-
venienli dall’estero; la diminuzione della introdu-
zione dei prodotti manufatti la quale & andata
scendendo dal 50 fino a poco piu del 20%; l'au-
mento ancora piu consolante della esportazione
dei prodotti dell'industria nazionale, esportazione
la quale, ad eccezione della seta greggia, del vino,
dell'olio d’oliva e di aMri prodotti agricoli, era
pressoche nulla e che ora & salita al 159,.

~ Argomento di preoccupazione e di studio ¢ la
sperequazione esistente fra lo sviluppo industriale
delle varie regioni italiane e che il censimento del
1911 ha maggiormente illustrato. Mentre 'industria
apparisce molto sviluppata, sia nel numero delle
persone che vi sono impiegate come della quantita
della forza motrice che vi ¢ applicata, in Lombar-
dia, nel Piemonte, nel Veneto, in Toscana, in Li-
guria, nella Campania e nell’Emilia, lo & invece
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molto meno nelle alire regioni, e manca si puo dire
quasi interamente nella Basilicala e in Sardegna.
Questa sperequazione ha molio avvantaggiato le
regioni pitt manifatturiere le quali, specialmente
dopo che forli dazi vennero elevati coniro la in-
troduzione in Paese dei prodotti similari dell’e-
stero, ebbero assicurato nelle regioni meno indu-
striali uno sbocco facile e sicuro alla esuberanza
della loro produzione.

Una grande rivoluzione ha portato alle industrie
Pultima guerra nel senso di spingere I'Italia ad
emanciparsi completamente dalla dipendenza in
cui si trovava, per molte di esse, di fronte alla
Germania la quale, con procedimenti industriali
pitt perfeiti e sopratutto con una erganizzazione
commerciale invadente, a base di riduzioni combi-
nate delle tariffe di {rasporto e di « dumping » pilt
o meno larvato, era riuscita ad invadere e conqui-
stare interamente il nostro, al pari di tanti altri
mercati.

Industrie alimentari. — Una delle pit diffuse do-
vunque in Italia ¢ la macinazione dei cereali, nella
quale, all’antica meolitura a fondo, si & andata so-
stituendo, specie nell’alta Italia, la grande maci-
nazione meecanica con molini a cilindro, Sono im-
portantissimi, fra aliri, quelli di Venezia, di Ferrara,
di Alessandria, di Roma.

Schieftamente italiana ¢ la fabbricazione delle
paste da minesira, industria nella quale il nostro
Paese ¢ stato maestro a tulto il mondo, ragione
per cui deite paste vengono ovunque designate
col nome di « maccaroni» Esercitata dovunque in

p
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Italia, essa lo ‘& perd in maggior estensione e con
risultati migliori nell’Italia meridionale ed insulare
dove le paste, specialmente « asciutte», entrano in
pit larga parte nell’alimentazione. Rinomate per
la loro squisitezza sono le paste di Gragnano e
altri luoghi del Napoletano. Ma sono reputati anche
i tortellini, specialmente di Bologna, e i fedelini o
vermicelli di Genova. Di paste alimentari si fa
una considerevole esportazione.

La fabbricazione del pane conserva ancora in
molte regioni, o almeno nelle parti di campagna
o di montagna delle medesime, il suo caratiere ca-
salingo. I forni che funzionano dovunque nei cen-
tri di popolazione per i bisogni quotidiani di que-
sta, sono andati perfezionandosi e ingrandendosi
in questi ultimi tempi nelle citta principali.

Ha perduto si puo dire quasi ogni importanza
la fabbricazione del biscotto per uso della na-
vigazione dopo che si ¢ cominciato a fare il pane.
frcsco:sui vapori addetti al trasporto dei passeggeri.
In compenso sie¢ andata diffondendo la industria
dei biscotti allo zucchero. Nonostante alcune no-
tevoli specialitad (Novara, Saronno, Martignacco,
Milano, ecc.) si esercita ancora di tali biscotti
una grande importazione, specie dall’Inghilterra.

L’Italia essendo il primo paese risicolo d’Eu-
Topa, ¢ naturale che siavi molto sviluppata la pi-
latura del riso, specialmente nel Novarese, nel Pa-
vese e nel Mantovano, dove si produce la maggior
quantita del riso nazionale e nei porti di Venezia
e Genova dove arriva la maggior parte del riso
greggio proveniente dall’estero,
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In conseguenza al grande sviluppo conseguito
dalla coltura della barbabietola, ha raggiunto an-
" che in Italia, una grande importanza, nell’'ultimo
decennio, lindustria dello zucchero. Non piu li-
mitata, .come per lo passalo, alla raffinazione di
quella parte di zuechere che wveniva introdotto
dall’estero allo stato greggio, essa comprende ora-
mai tutte le fasi dell’industria e fornisce una pro-
duzione complessiva che era diventata, prima della
guerra, superiore ¢ di parecchio ai bisogni del con-
sumo nazionale (nel 1890), quantunque questo si
fosse ultimamente innalzato al di sopra di quel li-
vello bassissimo in cui si trovava prima, quando
I'Italia figurava tra i Paesi meno consumatori di
zucchero. Non bisogna peré dimenticare che il
nostro Paese aveva ed ha una grande abbondanza
di frutta molte zuccherine. L’industria dello
zucchero venne molio favorita dalla conside-
revole differenza imposta dalle leggi fra il da-
zio doganale gravante sullo zucchero estero
introdotto in Italia e la tassa di fabbricazione
esatta sulla produzione nazionale. Durante questo
periodo di protezione i consumatori italiani hanno
pagato lo zucchero piil caro, ma il Paese ha acqui-
stato una industria di pil e se ne sono avvantag-
giati, sia l'agricoitura per un maggiore e miglior
rendimento dei fondi, come I'allevamento del bestia-
me per il notevole contributo portato alla sua ali-
mentazione dai residui dell'industria. Quando perod
la produzione divenne superiore al consumo, si
avrebbe potuto diminuire il prezzo di vendita, cio
che avrebbe determinato automalicamenteun allar-
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gamento altrettanto notevole del consumo. Si pre-
ferl invece di ricorrere all’esportazione. Ma poiché
noi eravamo legali (dal 1902) alla Convenzione
internazionale di Bruxelles per la quale & permessa
I'esportazione solamente ai Paesi i quali conce-
dano all’interno un premio di produzione non su-
periore a 6 lire al Q.le, I'Italia dovette uscire
dalla Convenzione (a partire dal 1° agosto 1913)
se volle incominciare ad alleggerire gli «stocks»
e procedere essa pure alla esportazione, la quale,
continuata, con poca prudenza, anche fiel 1915 e
durante il principio del 1916, mentre, a motivo
della guerra, erasi andata restringendo la coltiva-
zione delle barbabietole, condusse a quella defi-
cenza di zucchero cui si dovette provvedere, dal
principio del 1917, con un resiringimento del con-
sumo, mediante il tesseramento.

I pitt numerosi e maggiori zuccherifici sono si-
tuati nell’Emilia e nel Venelo; ma ne esistono
parecchi altri anche altrove. Le raffinerie sono tre
(Ancona, Pontelagoscuro” e Rivarolo ligure). Ap-
partengono per lo pii a societa italiane, molte
delle quali hanno la loro sede a Genova, dove ha
sede parimenti la potente « Unione degli Zuc-
cheri», il «trust» nazionale che quasi tutte le
abbraccia. :

11 glucosio, un surrogato dello zucchero, che si
ottiene e si adopera di preferenza allo stato li-
quido, viene prodotto anche in Italia, per una quan-
tita che oscilla dai 60 ai 70 mila Q.li, dalla fecola
di sago delle Indie Olandesi e, in parte minore,
anche dalla fecola di patate. Ne ¢ centro principale
Milano.
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Zucchero e glucosio forniscono la maleria prima
a parecchie indusirie successive fra cui emergono
quella antichissima dei eanditi nella cui produzione
occupa un posto eminente la Liguria, e quella piu
moderna delle marmellale (per le grandiose fabbri-
che della societa Ligure-Lombarda).

Nonostante la grande importazione dalla Sviz-
zera, ha conseguito anche in Italia un discreto svi-
luppo Tindustria del cioccolaile, in diverse regioni
ma specialmente in Piemonte. Ed in Piemonte pa-
rimenti si ¢ sviluppata piu estesamente che altrove
la fabbricazione, continuamente crescente, delle
caramelle. Né possiamo dimenticare la produzione
dei confetfi, praticata in molii luoghi ma che ha i
suoi cenlri preferiti in taluni di essi (come Bergamo,
Foligno, Solmona, ecc.). Né dobbiamo tacere dei
torroni e della mostarda che vengono prodotii in
molti luoghi, ma costituiscono, specialmenie i tor-
roni, la grande e ricca specialita di Cremona, Bene-
vento, Campobasso, JFirenze, Canelli e Voghera,
Aggiungiamo finalmente gli innumerevoli prodotti
di quell’arte del pasticcere che & praticata in tutto
il paese e che in alcune parti di esso fornisce al con-
sumo certe specialita che hanno conquistato una
importanza economica in properzione alla loro ri-
nomanza (1). Un prodotto dolce ¢ anche Pesfrallo

(1) Ricordiamo, fra gli altri, i panettoni di Milano, i biscotti
di Novara, le focacee del Veneto, i baicoli di Venezia, gli ama-
retti di Saronno e di Oristano, la polentina di Cittadella, il pan
d‘oro_"_e i nadalinl di Verona, il « bussola» di Brescia, i bicciolani
di Vereelli, i « marrons glacés del Piemonte, le spongate di Bre-
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di liquirizia, che si ottiene specialmente nelle Pu-
glie e negli Abruzzi.

Ancora troppa importanza ha, specialmente in
Sicilia, la confezione, molte elementare, dell’agro
cotlo di limone, in quanto esso viene ancora espor-
tato su larga scala all’estero dove se ne ofttiene
Vacido cilrico la cui estrazione dovrebbe costituire
un’industria schiettamente italiana. Invece ¢ bazza
se una parte, fortunatamente sempre maggiore, di
agro, viene ora sottoposta ad una prima lavora-
zione per ottenerne il cilrafo di calce, che & maggior-
mente serbevole e serve di materia prima alle in-
dustrie successive dell’acido citrico, e dell’essenza
di limone.

A questo gruppo industriale appartiene anche la
estrazione dell’acido lartarico la quale si comincia
a praticare anche in Italia (Bari, Pisa), mentre
prima veniva completamente esportato quel tar-
taro greggio che forma anche adesso un articolo
importante del nostro eommercio.

Abbastanza sviluppata ¢ la fabbricazione della
cicoria e degli altri surrogati del caffé, la quale
ha i suoi centri principali a Milano, Vercelli e
Pontedera.

Una grandissima importanza ha in Italia la con-
fezione delle Conserve alimenlari (in scatole, in

scello (Emilia) e di Modena, la terra catit di Bologna, il pan pe-
pato di Terrara ¢ Ravenna, il panforte di Siena, i brigidini di
Lamporecchio, il bucellato di Luecca, la pizza di Pesaro, i mari-
tozzi di Urbine, il pan nociato di Fano, i gelati di ogni dove
ma sopratutto del Napoletano e della Sicilia (cassate), la pe-
trafennula di Palermo, 'aranciata di Nuoro.
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barattoli, in bottiglie, sott’aceto, sott'olio, in sala-
moia, nel vuoto), di ortaggi, legumi, pesci, oppure
di frutti sotto spirito oppure sotto forma di sci-
roppi e di marmellate e simili. Quest’industria, che
ha fatto grandi progressi, ma che potrebbe essere
ancora pin fiorente in riguardo dell’abbondanza e
della squisitezza delle nostre materie prime, & ad
ogni modo superiore alla quantita che figura in
commercio, dal momento che una parte notevole
di siffatta produzione, bench¢ confezionata in
Italia, viene messa in commercio sotto il nome di
ditte estere (fra cui la celebre dilta inglese Cross
and Blackwell). Meritano una speciale menzione
Pestratto, 1a conserva e la salsa di pomidore, nella
cui confezione I'Italia ¢ forse il primo paese del
mondo, non selamente a motivo del grande con-
sumo che ne fanno i suoi abitanti, specialmente del
Mezzogiorno e delle Isole, ma anche per la nolevole
esportazione che questo prodeito alimenta. Oltre
all’Italia meridionale ed insulare & diventata un
centro attivo della sua preparazione ’Emilia, spe-
cialmente la provincia di Parma.

Fra i pesci variamente conservati emergono: le
sardine, le acciughe ed altri pesci salafi della Li-
guria; le diverse varieta di pesce soll’olio, come le
sardine della Liguria, di Grado e di Lissa e il tonno
della Sicilia; il pesce ammarinalo, come le anguille
di Comacchio.

Per uso dell’esercite anzitutio, ma anche per il
consumo dei cittadini, sono sorte, a Bologna prima
di tutto, ma poi anche alirove, alcuni grandi sta-
bilimenti per la confezione e il commercio della
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carne conservala di bue, di vitello, delle Iingue e
simili. .

Ma la conservazione della carne sopra scala pit '’
larga e nelle forme pit svariate si applica nell’in-
dustria dei salumi. Fiorente si puo dire dapper-
tutto, essa ha i suoi centri pitt notevoli nel Ve-
neto (prosciutti del Friuli, specie di S. Daniele,
salami di Verona), nella Lombardia (salami al-
Iaglio e cotechini di Cremona, Milano, Abbiate-
grasso, Mantova), ma sopratutto nell’Emilia di cui
sono meritatamente rinomate la coppa di Pia-
cenza, lo zampone di Modena e la mortadella di
Bologna.

Allra industria florenlissima e la quale ha fatto,
negli ultimi tempi, enormi progressi, & il Caseificio.
A motivo della maggior produzione del lalte essa
¢ piu fiorente che altrove nell’alta Italia dove, fra
altro, & giunta, si puo dire, alla perfezione la fab-
bricazione del burro, per merito delle numerose
Lalterie sociali delle regioni Prealpine, le quali
mandano I'esuberanza del loro prodotto, non sola-
mente in tutte le altre regioni italiane, ma ben an-
che in molti Paesi esteri (Francia. Svizzera, In-
ghilterra). La latteria sociale cooperativa di Sore-
sina (Cremona) & uno dei maggiori stabilimenti ca-
seari d’Europa. Assai pilt importante ¢ natural-
mente la produzione del formaggio, sia delle diverse
varieta di formaggi magri, (puri 0 margarinati, ma
quasi sempre scadenti), che integrano la produ-
zione principale del burro, ‘come e piu special-
mente delle diverse varieta di quei formaggi grassi
0 semi grassi, ché sono la gloria del caseificio lom-
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bardo, emiliano e napolelano. Primeggia fra essi
quel classico formaggio detto di «grana», che si
adopera specialmente grattuggiato ed & variamente
conosciuto coi nomi di lodigiano, parmigiano, reg-
giano e piaceniino, i 3 ultimi nomi designando una
varietd pressoche idenica, di colore giallo, mentre
il lodigiano assume, dopo il taglio, un colore leg-
germente verdastro. Altro formaggio di grande
produzione ¢ il «pecorino» delto romano quantun-
que venga ottenuto anche nelle regioni limitrofe al
Lazio ma sopratuilto in Sardegna, e che tiene il
primo posto nel commercio di esportazione special-
mente diretio in America. E grande importanza
hanno parimenti il « gorgonzola» e lo « stracchino »
deito di Milano, ottenuti entrambi quasi esclusi-
vamente in Lombardia, (il secondo perd sola-
mente nella st agione invernale), e dei quali special-
mente il primo alimenta una notevole esportazione.
1l «cacio-cavallo» e le «provole», che un tempo si
producevano di qualitd superiore ma in piccola
quantitd nell’Italia meridionale ed insulare, ma
specialmente nel Napoletano, vengono fabbricati
in assai maggiore quantita nella Lombardia. E in
Lombardia parimenti venne introdotta e diffusa,
ad opera di casarj svizzeri, la produzione di quei
tipi di formaggi semi grassi, uso Emmenthal so-
pratutto ma anche uso Gruyére e uso Sbrinz, che
costituivano un tempo uno dei maggiori nostri
articoli di importazione dalla Svizzera e che ora
invece siamo noi, cosa mirabile, ad introdurre in
quel Paese. Dobbiamo infine ricordare la fontina,
V'asiago, il bagozzo, il bitto ed altri formaggi di
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alpe. Ultimo prodotto del Caseificio ¢ la ricoita che
costituisce generalmenie un articolo scadente
fuorcheé nell’Italia centrale d’onde la si esporta
d’inverno in molte altre parti d’'Italia e in talune
perfino dell’estero, col nome di «vicotta romanay.

Rimane finalmentie il siero, il quale serve gene-
ralmente all’alimentazione dei suini. Pero da qual-
che tempo si ¢ cominciato anche da noi ad estrarne
la caseina che serve a fare bottoni, ninnoli e simili,
¢ si adopera anche nella fabbricazione della caria
e nell’appretto dei tessuti.

Se dalle industrie alimentari di natura solida
passiamo alle liquide, troviamo che il primo posto
¢ tenuto, senza confronti, dal »vino. Non che la sua
fabbricazione sia assurta dovunque alla dignita
di grande industria scientifica, poiché anzi essa
viene ancora condotta in generale con sistemi an-
tiquati ed empirici ed esercitata quasi dappertutto,
come si usa dire, alla casalinga. Ma anzitutto si
sono fatti realmente dei grandi progressi, special-
mente in Piemonte, in Toscana e nelle Puglie, ad
opera di grandi ditte private e di imprese coopera-
tive (cantine sociali); poi, in seguito all’aumento
della produzione, giunta oramai ad una media
annua di 40 milioni di hl. I'Italia ¢ divenuta il
secondo Paese del mondo, dopo la Franeia, e in
qualche anno perfino (come ¢ avvcnuto nel 1910)
I'ha superata. )

Di poco esuberante ai bisogni del consumo, la
nostra produzione vinicela alimenta una discreta
esportazione. Quesia che, fino al 1888, era costi-
tuita quasi esclusivamente da vini grossolani « da
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taglio » delle Puglie e della Sicilia e si dirigeva per
la massima parte verso la Francia. dove serviva
alla fabbricazione dei vini di lusso, ora ha assunto
la forma un po’ piu perfezionata di vini comuni da
pasto e si dirige verso la Svizzera, I’Argentina, il
Brasile, la Germania, gli Stati Uniti, sboechi an-
tichi ed angusti, per opera del commercio recente,
considerevolmente allargati. Comunque sono sem-
pre italiani che bevono la maggior parte del vino
prodotio in Italia. I maggiori beviteri sono poi,
senza confronto, nell’Italia settentrionale.

I piu rinomati vini italiani sono: il barbera, il
barolo, il gattinara e il nebiolo del Piemonte; il
sassella e I'inferno della Valtellina; il valpolicella
(recchiolto) del Veneto; il lambrusco e il sangio-
vese dell’Emilia; il chianti della Toscana ‘che va
acquistando una diffusione sempre maggiore a
merito anche del suo originale e comodo imballaggio
(fiaschi); Vorvieto dell’Umbria; i vini dei Castelli
romani; il tauraso della regione meridionale Adria-
tica; il capri, il cécubo, il falerno (di romana cele-
* brita), il lacryma Cristi e il corvo nel Napoletano;
la malvasia e il moscato della Sicilia; la bosa, la
monica, il giro, il nasce e la vernaccia della Sar-
degna. Va sempre piu estendendosi la preparazione
dei mosti concenirati e filirati.

Tengono un posto di mezzo fra i vini e i liquori
quei tipi italianissimi di bevande spiritose che sono:
il vermouth che abbiamo imitato dalla Francia
pur rimanendo alla stessa inferiore fuorcheé in Pie-
monte dove la sua fabbricazione ha raggiunto, si
puo dire, la perfezione; eil marsala, prodotto schiet-

5 — Laxzoxr.



tamentie siciliano, specie della prov. di Trapani, e
il quale viene confezionato a tipo dolce per il con-
sumo nazionale e a tipo forte per il consumo estero,
particolarmente degli Inglesi.

Grandi progressi ha fatto in Ttalia la fabbrica-
zione dei vini spumanti, e non soltanto bianchi,
come si usano all’estero (Asti, Conegliano), ma
anche rossi (galttinara, nebiolo, valpolicella, lam-
brusco), gli spumanti rossi costituendo anzi una
specialita dell’Italia.

A favore dell'industria enclogica sono sorte le
R. Scuole di viticoltura e di enologia (Alba, Avel-
lino, Cagliari, Catania e Conegliano), le cantine
sperimentali (Arezzo, Barlella, Milazzo, Noto, Ri-
posto, Velletri), la stazione reale di viticoltura_ed
enologia (di Gattinara, trasportata poscia ad Asti),
e le stazioni di patologia vegetale (Pavia e Roma).

L’industria dell'alcool o dello spirito, in deca-
denza in Italia fino a che si adoperavano come ma- °
terie prime, quasi esclusivamenie, le vinacce ed
il vino, ed era esercitata con piccoli alambicchi,
sotto la forma quasi di indusiria domestica, co-
mincid ad acquistare importanza col sorgere di
grandi stabilimenti i quali si diedero a trattare
anche i cereali avariati (specie il mais), le barbabie-
tole e il melasso. Non poteva raggiungere pero e
non ha raggiunto mai effettivamente un grande
sviluppo perché I'alcool e i prodotii aleoolici hanno
sempre costiluito uno dei cespiti maggiori delle
nostre finanze e quindi la fabbricazione e il com-
mercio relativi sono stati sempre intralciali dalle
legittime cautele del fisco contro le frodi. Ultima-
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‘mente ha latto grandi progressi, per il basso prezzo

a cui poté essere posto in commercio, l’:ilcool adul-
terato da brucio o industriale.

Le pitt importanti distillerie sono situate nel-

I'Alta Italia (Milano, Susegana, Padova) ed appar-
- tengono alla potente societa anonima « Distillerie
Italiane». Altro centro importantissimo ¢ Ferrara
le cui grandi distillerie producono 1 dell’alcool
italiano.

Mentre I'alcool allungato coll'acqua costituisce
quella bevanda di uso generale che & I'acquavile,
la quale perd ¢ molto migliore quando venga estratta
direltamente dalle vinacce, come si usa di fare,
ad es. in Piemonle, esso entra come materia prima
prevalente in una quantita di liguori (1).

Benche introdotta di recente ha acquistato in
. breve una notevole importanza la esirazione dal
. vino del cognae.

L’alcool entra anche nella preparazione dei me-
dicinali (es. 'acqua di melissa di Venezia) e delle
profumerie (es. 'acqua di China di Milano).

Nel paese nosiro, sacro a Bacco, non ha potuto
ancora fiorire vivamente la industria propria di
- Gambrino, cioé la fabbricazione della birra, cosicché
~ la nostra produzione, benché in continuo pro-
gresso in qualita e anche in quantita, cosi da es-
- sersi friplicata nell'ultimo decennio, deve essere

. (1) Citiamo fra essi il ratafia di Andorno, il fernet e il ferro-

china di Milano, 'acqua di cedro e I'anesone di Brescia, 1'al-
chermes di Firenze, il centerbe e il corfinio degli Abruzzi, la
~ strega di Benevento, 'amaro di Caltanisetta.
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integrata da una importazione notevole la quale
aveva luogo, prima della guerra, dall’Ausiria e
dalla Germania. Hanno acquistalo una discreta
rinomanza le fabbriche della birra Italia a Milano,
Cervisia a Genova, Peroni a Roma, Venezia a Ve-
nezia, Pedavena e Summano nel Veneto, Ichnusia
in Sardegna, ecc.

In tutti i centri maggiori si esercita la fabbrica-
zione delle acque gazose e del ghiaccio arlificiale.

Sono degne di nota eziandio i succhi e le essenze
di agrumi che si fabbricapo in Sicilia e in Calabria
(Reggio) e di cui si fa considerevole csporlazione,
specialmente agli Stali Uniti.

Una grande importanza ha lUoleificio, qopratuito
la produzione dell’olio di oliva, nella quale I'Italia
occupa, in quantita, ora il primo ed ora il secondo
posto nel mondo, dopo la Spagna, cosi come con-
tende il primato per la qualita alla Francia, special-
mente cogli olj celebri della Toscana, detti di
Lucca, e della Liguria, detli di Nizza. Anche nelle
Puglie, che sono la regione piu oleifera d’Italia e
dove in passato lindustria relativa era ancora
nell'infanzia, si sono fatti da tempo enormi pro-
gressi. L’olio di oliva costituiva in passato, sia pure
con grandi sbalzi da un anno all’altro, une dei prin-
cipali articoli della nestra esportazione. Ora non
pitt dopoche il consumo nazionale si ¢ andato esten-
dendo in misura piu rapida della produzione. E

questo spiega I'aumento continuo nella importa-

zione dellolio di cotone e degli altri oli di seme
e di granoturco che vengono adoperati nella sofi-
sticazione dell’olio d’oliva o in sua sostituzione.

i .P,?.:"';.:'. m "' i”/-" . ok
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Ultima in ordine al tempo fra le industrie che
. riguardano indirettamente I'alimentazione & sorta
¢ va sviluppandosi anche in Ttalia I'industria del
freddo. : !

Industrie tessili. — Sono le pili importanti il seti-
ficio e il cotonificio.

L’industria del cofone, wvissuta debolmente fino
al 1887, & andata dopo quell’anno rapidamente
progredendo, cosiccheé ora occupa uno dei primi
posti nelle grandi manifestazioni manifatturiere
del nostro Paese, ed il cotone greggio costituisce,
in wvalore, il secondo e talvolta il primo articolo
della nostra importazione.

Parimenti ha raggiunto un poslte eminente l'e-
sportazione dei tessuti e dei filati di cotone, special-
mente dei tessuti colorati e stampati (che costitui-
~ seono la nosira grande specialitd nel commercio
estero), in modo particolare nell’America del Sud
e nel Levante, in concorrenza, talvolta vittoriosa,
perfino coi prodotti analoghi dell'industria inglese.

Si avevano prima della guerra 4.500.000 fusi,
70.000 telai e 1500 macchine da stampa.

La filalura viene esercitata esclusivamente nei
grandi stabilimenti meccanici della Lombardia
(Milano, Castellanza, Bergamo, Bellano (Como),
Brescia); del Piemonte (Cuneo, Novara);del Veneto
(Venezia); del Napoletano (Napoli, Salerno); del
Genovesato.

Produciamo filati cosi per catena (twist) come
per trama (weft), pitt perdé di quelli che di questi,
e produciamo ancora di preferenza i numeri bassi
che sono i pitt ordinarj (in. media il 22), cié che
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non impedisce peré ad alcune filalure di giungere
all’80 e perfino al 120.

Di filati cucirini della cui produzione si oceupa
in Italia una sola Societd con 9 stabilimenti e di
cui i pitt importanti sono in Toscana, noi facciamo
ancora, nonostante il forte dazio protettore, una
grande importazione dall’estero.

La tessitura, prevalentemente meccanica, che si
¢ andata sviluppando di conserva e nei medesimi
centri della filatura, ma prevalentemente in Lom-
bardia, specie in prov. di Milano, ha conservato il
suo carattere di industria casalinga nei numerosi
telai a mano che ancora lavorano nelle prov. di
Milane (Monza), Torino (Chieri), Bergamo, Pia-
cenza, Ravenna, Pisa, Firenze, a preparare bordati,
tele, stoffe per mobili, coperte, tappeti. L.’'Italia fa
una notevole esportazione di maglierie e calze.
Importantissime sono le Manifatture Cotoniere me-
ridionali con 23 stabilimenti e oltre 10.000 operai.
Dal 1907 il cotonificio attraversa anche in Italia
una crisi gravissima in conseguenza dell’eccessiva
produzione provocata, negli anni precedenti, dai
forti e subiti guadagni, e invano ridotta a limiti
pitt modesti in seguilo alla costituzione di una
specie di «trust s, I’ « Istituto Cotoniero Italiano »
coll’applicazione, sempre pit l‘lng‘OSd, dello « short
time. (1)

Assai meno fiorenti sono le industrie della ca-
napa e del lino; pero, menire la seconda & insuffi-

(1) Prima della guerra noi importavame 2.350.000 gl. di co-
tone greggio, di cui 1.600.000 dagli Stali Uniti, 600,000 dal-
I'India, 100,000 dall’Egitto,
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cente ai bisogni del consumo nazionale, la prima
alimenta una certa esportazione di cordami. Cen-

~ tri principali ne sono I'Emilia, il Veneto, la Lom-

bardia, il Piemonte e il Napoletano, specie la prov.
di Caserta. Il « Linificio e Canapificio nazionale,
coi numerosi suoi stabilimenti, specialmente lom-
bardi, pud dirsi la prima impresa di questo genere
in Italia e una delle prime in Europa.

Da pochi anni & sorta e si & sviluppata la industria
della- jula, la quale introduce circa 400.000 Q.li
all’anno di fibre (dal Bengala), nell’Umbria (Terni)
¢ nel Veneto.

Antica & l'arte gentile della paglia che ha il suo
centro principale nella prov. di Firenze (Signa),
ma si esercita anche nel Piceno (Ascoli) e nel Vi-
centino (Marostica) d’onde si faceva esportazione
in Germania.

A Spezia si lavora la lanuggine del kapok pro-
veniente dalle Indie neerlandesi.

Lungo il corso del Po, specialmente nella prov.
di Modena (Carpi), si lavora su larga scala il fru-

ciolo di salice per farne cappelli.

Nella stessa regione padana si fabbricano in
quantita arelle e cannicei; mentre con careggia,
erba salo ed alire erbe palustri si rivestono sedie,
damigiane, ecc.

In Sardegna si fanno bellissimi cesli con certa
erba di palude.

11 lanificio, gia cosi fiorente in Italia nel Medio
Evo, poscia decaduto e quasi scomparso, & risortoe
a nuova vita dopo il 1850 e va sempre progredendo.

- Menire la filatura ¢ divenuia esclusivamente



i st s
72 Geografia commerciale cconomica.

meceanica, la tessitura, pur essendosi incammi-
nata sulla stessa via, conlinua ad esercitarsi in
parte con telai a mano. Centri principali dell'in-
dustria laniera sono: il Piemonte, specie Biella e
Borgosesia in prov. di Novara; il Veneto, specie
Schio, Piovene, Arsiero, Rocchette, in prov. di
Vicenza; la Lombardia, specie Gavardo in prov.
di Brescia, Gandino in prov. di Bergamo; la To-
scana, specie il Casentino in prov. di Arezzo e Prato
di Val Bisenzio in prov. di Firenze. L’industria
della lana ha fatto grandi progressi durante la
guerra e a motivo della medesima giacché ha prov-
veduto alle richieste enormemente aumentate delle
forniture militari e a quella di gran parte dei clienti
dei lanifici della Francia di N. E. occupata dai
tedeschi. .
Alessandria, e le prov. di Novara e di Milano
(Monza), primeggiano nella fabbricazione dei cap-
pelli di feltro, sia di lana che di pelo, industria svi-
luppatasi cosi rapidamente in Italia da mettere
questa, a tale riguardo, fra i primi Paesi del mondo.
Certo si-& che i cappelli figurano oramai fra i nostri
pilt universali articoli di esporlazione.
Nonostante i grandi progréssi conseguiti dalle

altre industrie tessili, si mantiene sempre princi-

' pale quella della sefa per cui I'Italia occupa ancora
il primo posto in Europa e uno dei primi nel mondo.
E Pindustria nazionale che impiega il maggior nu-
mero di operai.

s Delle sue varie fasi la piu 1mportante ¢ quella
operazione preliminare della fraffura dei bozzoli,
che ha assunto generalmente il caratiere di grande



industria e per la quale I'Italia &, senza confronti,
il primo paese d’Europa, adoperando, oltre ai boz-
zoli nazionali, una quantiti sempre crescente di
bozzoli esteri (della penisola Balcanica, dell’Asia
Minore, del Caucaso, del Turkestan, della Per-

sia, ecc.). I prodotti che se ne oitengono (seta greg-
_ gia e cascami di seta) costituiscono, riguardo al

valore, il nostro principale articolo d’esportazione.
Perd la maggior parte ne rimane in Italia allo

scopo di alimenfarvi le indusirie successive e con-

tinuamente progredienti della filatura, della tor-
citura, della iessilura e della tintura della seta.
Sviluppatissime sono specialmente le prime due
che forniscono al commercio d’esport azione gli or-
ganzini (sela torta) e le trame (seta raddoppiata),
la cui esportazione gareggia in Valorc colla seta
greggia. :

La regione classica dell'indus'ria serica ¢ la
Lombardia, specie la prov. di Como. Ivi si produ-
cono specialmente ’ressuh neri e colorali e tessuti
di seta misti.

Milano ¢ il primo merca’lo d’Eurcpa per le sete
greggie, e il secondo, dopo Lione, per le sele la-
vorate.

I magazzini generali della seta di Milano, detti
e stagionature », sono diventati i primi del mondo.

Lindustria serica avendo aliraversato nell'ul-
timo decennio una crisi lunga e Taboriosa venne

~ istituito per combaiterla un Consiglio serico presso

il Ministero di indusiria, comm. e lavoro, mentre

. da lungo tempo funziona, con ottimi risultati, a
~ Milano, I'Associazione serica italiana.
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Nelle prov. di Venezia (Burano e Pellestrina),
Udine (Fragnano), Milano (Canti in Brianza) e
Genova (S. Margherita e Pegli) si esercija larte
gentile dei merletti a mano.

Nella fabbricazione dei ricami e dei passamani,
cosi a mano come a macchina, emergono talune
fra le principali citta dell’alta Ttalia.

Milano ¢ inoltre il centro principale per la fab-
bricazione dei tessuli elastici e dei tessuti imper-
meabili,

Importante e diffusa ¢ la fabbricazione delle
reli da pesca a Castellamare di Stabia, Livorno,
Venezia, Brescia. Una gran parte veniva perd im-
portala dalla Germania.

L’arte della biancheria e del vestiario, oltre alla
confezione, diffusa come industria domestica per
ogni dove, viene esercitata in grandi stabilimenti a
Milano, Monza, Torino, Firenze, Roma, Napoli.

Industrie minerali non mefalliche. — Nonostante
la scarsita e il conseguente caro prezzo dei combu-
stibili, ¢ fiorente in Italia la fabbricazione: dei
laterizi, specialmente nélle regioni piane delle valli
fluviali (pianura Veneto-Padana) dove abbonda
Pargilla; delle ferre colte che costituiscono come I’a-
ristocrazia dell'industria precedente e.le servono da
integrazione dove essa ¢ pin progredita e maggiore
¢ la coltura artistica di quelli che la esercitano;
della calce, che si fabbrica si puo dire, dovunque
esistono roece o ciottoli calearj, e del cemento, il
quale viene prodotto, sia naturale che artificiale.
in molte regioni ma la cui produzione, oramai
sufficente, al pari di quella della calce, alle richie-
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sle, per quanto grandemenle cresciule, dell'indu-
stria edilizia, ¢ specialmente  accentrata nell’alta
Italia, in Lombardia (nel Bergamasco a Palazzolo
sull’Oglio), nel Veneto (a Venezia, Chioggia, Vitto-
rio) e nel Piemonte (a Casalmonferrato) dove i gia-
~cimenti di calcari alternati e vicini a giacimenti

di argilla permeitono la fabbricazione su larga .

scala del cemento naturale.
Importante ¢ divenuta altresi la fabbricazione a
uso edilizio del gesso.
A Treviso e allrove si fabbricano piasirelle co-
lorate per pavimenti.

Con un miscuglio di cemento ¢ di amianto. si

prepara a Milano Vefernil, il cui uso va continua-
mente estendendosi.

Hanno raggiunto parimenii una grande impor-
tanza, cosl da soddisfare interamente ai bisogni
del consumo, i multiformi prodolli dell’arte cera-
mica, dalle umili terraglie, agli articoli correnii di
maiolica, e a quelli molto piu fini, se anche di uso
corrente, .di porcellana. Quest’ultima indusiria &
accentraia quasi interamente in due grandi fab-
briche (le quali si sono fuse in una sola ditta),
quella di’Richard a S. Cristoforo presso Milano
e quella di Ginori alla Doccia presso Firenze, con
succursale importante a Pisa. Degne di nota spe-
ciale sono le ceramiche artistiche, uno dei prodotti
pit diffusi di quello squisito senso artistico che &
patrimonio tradizionale di tante industrie italiane.
Affermatisi in tulte le Esposizioni, le fabbriche
dell’Emilia, della Toscana, del Venelo, del Napo-
letano, della Lombardia, delle Marche, haiino in-

-.\.___.
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nondato dei loro prodoiti eleganti e a buon mer-
cato tutta 1'Italia e inizialo, con crescente suc-
cesso, qualche esportazione. Sono conosciute in
tutto il mondo le figurine di gesso che i Lucchesi
fabbricano e vendono, non solo in tulta Italia, ma
dovunque, si puo dire, in fulto il mondo. Ricor-
diamo ancora i lavori di alabastro di Volterra, e i
busti e le statuelte in marmo di Firenze, Pieira-
santa, Carrara. Una speciale menzione meritano
anche i maleriali refrattari.

Legala com’e a filo doppio coi prodoili chimici,
che non vengono prodotti da noi, e sopratutto coi
combustibili che mancano in TItalia, ‘¢ naturale
che sia poco sviluppata la vefraria, tanto pin che
da noi scarseggiano anche quelle varieta di sabbia
silicea che sono assolutament e richieste per certi ve-
iri e che dobbiamo importare dall’estero (Fontaine-
bleau in Francia). Gli articoli ordinari di velro
«bianco », vengono prodotli in moltissime fabbri-
che sparse nelle varie regioni italiane e le quali
anzi, nel 1906, si erano fuse in una grande societ
anonima (Cristallerie e Velrerie riunite con sede
a Milano), una specie di « trust » che ultimamente
si ¢ sciolto. Le bottiglie scure vengono prodotie
di preferenza nell'Italia settenirionale. Pil scarsa
di tutte ¢ la produzione dei wvetri da finestra la
quale deve essere integrata da una forte impor-
tazione dall’estero (Belgio). In altri articeli in-
vece si. lamenta una sovraproduzione, che, ina-
cerbita da lotte operaie, ¢ la causa principale della
crisi che aliraversa I'indusiria del vetro bianco.
L'unica occhialeria italiana che sorgeva a Calalzo
(Belluno) wvenne distrutta dagli austriaci.



La fabbricazione delle conlerie, delle perle, degli
smalli, dei mosaici, dell’ avventiurina e degli altri
veiri artistici (soffiati), ha il suo eceniro classico
“ed esclusivo a Venezia e a Murano.

Si producono anche, benché in piccola quantita,
le perle false o perle romane cioé perle di vetro ri-
coperte di brillaniina.

La raffinazione dello zolfo, olireché mei luoghi
di produzione dello zolfo greggio (Sicilia e Romagna)
viene esercitala anche altrove (a Murano).

In qualche luogn della prov. di Como, ma so-
pratutte in parecchi luoghi del Novarese, si lavo-
rano le piefre dure per orologi.

Non praticata in Italia & la produzione del coke
@ scopo siderurgico, menire invece vi si ottiene, su
larga scala, il coke comune, quale prodotto secon- )
dario dell'industria del gaz luce, 1a quale si pratica
si pud dire in tutie le cittd del Regno e fornisce
allindustria e al commercio molti altri sottopro-
dotti quali il catrame, il benzuolo, il toluolo, e dei
quali aleuni vennero utilizzati largamente nella
fabbricazione delle munizioni da guerra.

Colla polvere di carbon fossile ed altri detriti
combustibili si preparano, nei maggiori scali fer-
roviari e per uso specialmente delle ferrovie, i
combustibili agglomerati, specialmente sotto forma
di mattonelle.

Indusitrie minerali metalliche. — Attesa la scar-
sita dei minerali metallici e la mancanza di com-
bustibili fossili, hanno assai poca importanza le
industrie metallurgiche in genere e le siderurgiche
in ispecie.

o~




L A -~ ] ot bt ™ "o LML A
% Yy SR L N b A e

78 Geografia commerciale economica.

Sono pero degni di nota gli alti forni di Piombino
.e di Castro (Lovere), ma sopratutto il nuovo grande
stabilimento Ilva a Bagnoli presso Napoli, i quali
attendono alla fusione dei minerali di ferro del-
Iisola d’Elba.

Vanno ricordati parimenti gli stabilimenti d’I-
glesias in Sardegna e di Pertusola nel golfo della
Spezia, che trattano i minerali di piombo avgenti-
fero della Sardegna;, e ne ottengono piombo in
pani e argento di coppella.

In questi ultimi anni hanno fatto passi da gi-
gante le industrie melalliche, il cui insperato mera-
viglioso progresso segna una delle conquiste pil
vigorose dell’ It alia economica novellamente risorta.

Non solo questa & venuia ad emanciparsi, per
molti articoli di ferro e di acciaio, dalla dipendenza
pressoché assoluta in cui si trovava verso I'estero,
ma di alcuni prodotti perfino ha cominciato a fare
esportazione.

Cosi alcuni cantieri na?wnall sono riusciti, quaI~
che anno fa, a costruire per Testero e in concor- .
renza con lestero, alcune grandi navi da com-
mercio e da guerra. S’intende che in un paese come
il nostro, scarso di minerali di ferro e di alti forni
e mancante di combustibili fossili, questo miracolo
non sarebbe stato possibile se non fosse intervenuta
la protezione governativa con dazi protettivi e
premi di produzione.

E un posto eminente hanno conquistato le fer-
riere e le acciaierie che, olire ai masselli di ghisa e
di acciaio provenienti dall’estero, adoperano su
larga scala i rottami di ferro allo scopo di averne
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un aceiaio delce a buon mercato, delto ferro « omo-
geneo », per i pitt modesti bisogni del consumo na-
zionale. :

Delle acciaierie la piit colossale ¢ quella di Terni
nell'Umbria; mentre le ferriere pitt numerose sono
disseminate in Liguria e in Lombardia.

Ricordiamo, fra le altre, la fonderia della societa
siderurgica di Savona (gid Tardy-Benech), le fer-
riere e-forge di Voltri (collo stabilimento di Darfo
in Valcamonica), le acciaierie e ferriere di Pra e
Bolzaneto, la societa siderurgica di Oneglia, le
acciaierie e ferriere lombarde (Vobarno, Dongo),
la Metallurgica Bresciana (gia Tempini), la Fon-
deria milanese di acciaio (gia Miani-Silvestri), I'a-
nonima fonderia Boccardi di Torino, la ferriera di
Udine, la ferriera di S. Giovanni Valdarno, la Ma-
gona d’Italia di Portovecchio (Piombino), la fer-
riera Vesuvio presso Torre Annunziata, la fonderia
Oretea di Palermo, ecc.

Nel 1911 vennero istituili dei premf o compensi
doganali per la coslruzione delle navi in ferro (ed
in legno), cosi per lo scafo come per le macchine e
le caldaie.

. Primeggiano, fra gli altri, i grandi cantieri di
Sestri Ponente (Gio. Ansaldo) (1), Genova (Odero
alla Foce, Esercizio Bacini a Riva Trigoso) e altri
luoghi della Liguria; e quelli della Spezia (Fiat

(1) La socielii anonima Gio. Ansaldo con sede a Genova e
un capitale di 500 milioni attende a una quantita di altre
imprese siderurgiche, metalliche e meccaniche.
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S. Giorgio di Muggiano) (1), di Livorno (fratelli
Orlando), di Napoli (Anonima Bacini e Cantieri
napolet ani), di Palermo (Cantieri navali), di Taranto
(Tosi), di Chioggia (Poli) e di Ancona (Officine
Liguri-Anconetane). Notiamo ancora i diversi ean-
tieri di Trieste e delle altre terre redente.

Ma alle costruzioni navali, specialmente "per
scopi di guerra, altendono su larga scala anche gh
Arsenali governativi di Spezia, Castellamare, Ta-
ranto e Pola (in sostituzione di quello di Venezia).

Conviene inoltre ricordare: le Acciaierie di Terni,
(che sono il pit grande stabilimento italiano e uno
dei primi di Europa per la fabbricazione delle co-
razze, dei cannoni, dei proiettili di cannoni, delle
rotaie, dei ponti ed altri articoli in acciaio),le grandi
officine meccaniche di.Odero a Sestri Ponente e di
Tosi a Legnano, la grande fabbrica di tubi Mannes-
mann a Dalmine in prov. di Bergamo, la trafileria
e chioderia Radaelli (di GardoneFValirompia e
Lececo), le officine Stigler di Milano e Savinem di
Venezia, ecc., ecc. I

Una grande imporianza ha raggiunto in Italia
la fabbricazione delle aufomobili, cosi da superare,
e di gran lunga, i bisogni del consumo nazionale.
Centro principale ¢ Torino colla colossale fabbrica
Fiat; ma ne esistono parecchie altre minnri;la cui
importanza va continuamente crescendo (Spa, Cei-
rano, Frera e Tradale, Diallo, ecc.) onde avviene

(1) I cantieri di Muggiano, Palermo e Ancona, si sono fusi,
in un'unica impresa «Cantieri navali riuniti .
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che I'Italia faccia una esportazione continuamente
crescenie di vetture automobili e di autocarri.
Cosi si ¢ andala diffondendo, talvolia per opera
dell’indus!ria -precedente, la fabbricazione delle
bicieletle e delle mofociclelfe, che un tempo venivano
quasi interamente dall’estero. :
Parimenti siamo riusciii ad emanciparei, in gran
parte, dalla dipendenza quasi assoluta in cui si
trovavano in passato le ferrovie italiane nei riguardi
dei pagoni ¢ delle locomolive e le cui fabbriche prin-

~ ' cipali sorgono a Milano, Torino e Saronno.

Uno sviluppo meraviglioso ha avuto in Italia,
- specialmente a Torino, la fabbricazione degli aereo-
plani, per taluni dei quali (Caproni) siamo diventati
fornitori anche per l'estéro. Da industria di guerra
essa sta per trasformarsi in un’importante industria
di pace.
- Siamo invece ancora per gran parte dipendenti
. dall’estero nella produzione in genere delle mac-
chine e in modo speciale per quelle della filatura
e della tessitura, per le macchine utensili e per le
macchine agrarie.

Parimenti dall’estero dobbiamo importare quasi
interamente le penne metalliche, gli aghi, gli spilli.

La fabbricazione delle armi e dei proieftili & ac-
cenirata, in condizioni normali, in grandi stabili-
menti governativi, come 1'arsenale di Torino, la
fonderia di cannoni (Armsirong) di Pozzuoli, la
giganlesca fabbrica di cannoni Ansaldo di S. Pier
d’Arena, le R, fabbriche di fucili di Brescia, Gar-
. done Valtrompia, Torre Annunziaia e Terni; ma
viene esercitata anche dall’indusiria privata a

6 — Lawzoxn.
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Brescia e Gardone suddelte, a Torino (dalla Societ
italiana fabbrica proiettili), a Terni, a Lovere,
e a Spezia (dalla Wickers-Terni) per i cannoni e i
relativi proiettili, e infine a S. Felice Pistojese la
cui grande fabbrica, aperta nel 1911, appartiene
alla societad Metallurgica iialiana.

Quanto alle munizioni, esse vengono fabbricate
in condizioni normali, in parecchi stabilimenti go-
vernativi sparsi in tulta Italia, fra cui ricordiamo
Bologna, Capua, Fossano Avigliana (dinamite).

Armi, proiettili, munizioni, ricevetiero durante
la guerra quell'impulso gigantesco di produzione
che ci condusse alla vittoria.

La collellineria viene ancora esercitata come pic-
cola industria nei centri antichi di Maniago (Udine),
Scarperia (Firenze) e Campobasso e nelle valli del
Comasco e del Bresciano. .

Sirumenti di precisione vengono fabbricati nelle
officinefdi Savigliano, al Tecnomasio (Brown Bo-
veri) di Milano e nelle officine Galileo di Firenze.

Grazie all’utilizzazione sempre crescenle delle
forze idrauliche si vanno moltiplicando le industrie
elellriche. Cosl hanno acquistato importanza per
la fusione dei minerali metallici i forni elettrici
Stassano (a Darfo in Valcamonica), Una di esse &
la estrazione dell’alluminio per la quale ha con-
quistato una buona posizione I'officina di Bussi in
valle del Pescara negli Abruzzi, e quella di Villa-
nuova e Borgofranco nella valle d’Aosta.

L’industria del piombo ha i suoi ceniri prin-
cipali a Monteponi in Sardegna e a Pertusola in
Toscana.
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La societa metallurgica di Livorno é la princi-
pale impresa italiana per la lavorazione del rame,
quantunque molti utensili si fabbrichino in Pie-
monte e in Lombardia. .

Una grande fabbrica di lalla esiste alla Magona
italiana presso Piombino; ma la produzione nazio-
nale deve essere integrata ancora da una forte im-
portazione per sopperire alle richieste della fab-
bricazione fiorentissima delle scatole, dei barat-
toli e degli altri recipienti di cui si fa uso special-
mente nella industria tanto fiorente delle Conserve
alimentari. Nella prov. di Novara ¢ molto pra-
licata la fabbricazione delle « posate» a buon mer-
cato di ferro stagnato.

Delle varie leghe del rame ha maggiore impor-
tanza in Italia il bronzo, per il grande uso che se
ne fa nella fusione delle statue, dei busti, dei me-
daglioni, degli altri oggetli d’arte e finalmente
delle campane.

Di otfone invece si fanno in Italia quasi esclusi-
vamente le posate, giacché quasi tutti gli articoli
di rubinetteria e simili vengono dall’estero.

Nonostanie Uestendersi dei «lynotypes» che
vanno emancipando la stampa dall’uso dei carat-
teri, pur tuttavia rimane sempre abbastanza no-
tevole I'uso e per conseguenza anche la -produ-
zione dei caralteri da stampa, indusiria che ha il
suo centro principale a Torino.

L’oreficeria, che conserva ancora per gran parle
quel carattere artistico che ha fatto sempre la sua
reputazione, si esercita ancora, come piccola in-
dustria, a Genova (filigrana), Venezia (calenella
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finissima deila « manin»), Roma (rlprudumonc di
antichi monili), Firenze, Napoli, ecc.

Gli orologi da tasca provengono interamente
dall’eslero(Svizzera, America); ma noi introduciamo
peré anche i pezzi di orologeria con cui vengono
prodotii in Italia specialmente le sveglie e i « ros-
kopf» (a Milano). Abbiamo perd alcune notevoli
fabbriche di orologi da torre.

Indusirie diverse. — Fra le molteplici industrie ;

del legno va ricordata la fabbricazione dei mobili
ordinari ed artistici, che ha preso da qualche tempo

un grande slancio cosi da sopperire quasi da sola.

alla richiesta nazionale divenuta sempre pit grande
per il diffondersi dell’agiatezza e del buon gusto.
Sono centri principali dell’'industria Milano, Monza,
Lissone ed allri luoghi della Brianza, Vicenza,
Venezia, Novara, Torino, Firenze. Speciale men-
zione meritano gli sfrumenti musicali, non tanto

" .1 pianoforti i quali vengono ancora per gran

parte dall’estero (prima della guerra da Germania,
Austria e Francia) quanto gli organi, e pill ancora
i violini, i mandolini ed altri strumenti da corda
(antica gloria di Cremona), i flauti, i clarinetti ed
altri strumenti da fiato, compresi gli ottoni i quali
perd venivano ancora per gran parte dall’estero.
A Novara e in altre citta dell’alta Italia si fabbri-
cano in quantita gli organetti che girano il mondo.
Abbastanza diffusa & la fabbricazione, specie nel-
Palta Italia, delle ombrelle e dei venlagli. 1 princi-
pali cantieri per le costruzioni navali in legno sor-
gono in Liguria, nella penisocla Serrentina e a

Chioggia., ma vanno continuamente decadendo. . |
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Fiorentissima ¢ la fabbricazione dei bofioni, spe-
cialmente di avorio vegelale (corozo, palma dum)
a Palazzolo sull’Oglio ed aliri luoghi della Lom-
bardia e dell’Emilia, e se ne fa anche importazione,
mentre & ancora insufficente la fabbricazione dei
bétteni ed altri articoli di madreperla, quantunque
questa materia prima abbondi nella nostra colonia

di Massaua. Abbastanza diffusa ¢ la lavorazione -

del sughero per farne turaccioli mediocri, suole,
isolanti, polvere. L’industria della carla, che pre-
ferisce le regioni pedemontane dove abbondano
I'acqua e la forza motrice, ha i suoi cenlri princi-
pali in Piemonte (Serravalle, Borgosesia, Roma-
gnano), in Lombardia (Milano, Conca fallata, Va-
prio d’Adda, Varese, Maslianico), nel Veneto (Ar-
siero, Lugo., Treviso), nelle Marche dove sorgono

(a Fabriano) le cartiere piu antiche e quelle che

danno i prodotti piu perfetti, e nel Napoletano
dove (a Isola del Liri in prov. di Caserta) si fab-
bricano in quantita anche le carte da parati. Si
adopera, in quantita sempre crescenti, cellulosa e
pasta di legno provenienii dall’estero e che sol-
tanto ora si ¢ cominciato a produrre anche in
Ttalia (Mantova). Diffusissima & l'industria del car-
tonaggio. A Lecce si fabbricano lavori di carta
pesta. Le varie industrie poligrafiche, ma special-
mente la stampa ordinaria e da musica, hanno
loro sede principale a Milano, Torino, Roma, nelle
quali ultime citta si ¢ sviluppata di preferenza la
nuova industria cinematografica che importa an-
cora dall’estero gran parte delle pellicole vergini.
A Torino, a Milano, a Padova ed alirove si produ-
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cono gli inchiostri anche da stampa. Nonostanle
il grande deplorato dishoscamento si produce an-
cora, in notevole abbondanza, il carbone di legna,
specialmente in Toscana, in Lazio, in Sardegna e
nelle regioni prealpine. In quasi tutti i porti marit-
timi e in molti luoghi dell'interno si esercita su
larga scala la concia delle pelli, sopratutto coi nuovi
metodi rapidi a base di estratto di castagno che si
produce in Italia (Cuneo, Toscana) e di quebracho
e di cromo che si importano, mentre la lavorazione
successiva delle medesime viene esercitata in tutti
i centri di popolazione per i bisogni diretti della
medesima, nelle sue diverse forme della calzoleria,
della selleria, della carrozzeria. Napoli gode di una
certa rinomanza per la fabbricazione dei guanti,

- Varese ed altri luoghi della Lombardia nella fab-

bricazione delle calzature. Di queste pero si fa

- importazione. L’industria del cauceit ha i suoi

centri principali a Torino, ma sopratuito a Mi-
lano dove una grande ditta (Pirelli), oltre a met-
tere in commercio una quantitd grandissima e
sempre crescenle di articoli d’'uso comune (special-
mente pneumatici), fabbrica e colloca cordoni te-
legrafici sottomarini anche per conto di governi
esteri. Una industria schiettamente ed esclusiva-
mente italiana ¢ la lavorazione del corallo, la quale
si esercita a Torre del Greco, Livorno e Genova
ed alimenta una forte esportazione.

Fra le meno sviluppate in Italia sono ancora le
industrie chimiehe, per le quali noi siamo stati
fino ad ora quasi interamente alla dipendenza del-
T'estero e particolarmente della Germania.
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Saponi e candele veﬁgono bensi fabbricale su
larga scala, (talvolta separate, ma il piu spesso ab-

~ binate fra di loro in quanto ché¢ adoperano gli

uni e le altre il sego, gli oli ed altri grassi onde si
estraggono oleina, stearina e glicerina), ed hanno i
loro centri principali a Torino, Milano, Mira, Pon-
telagoscuro, Genova, Sesto Fiorentino, Roma,
Bari, ecc., ma mentre la produzione delle candele
¢ divenuta sufficente ai bisogni, del resto molto
diminuiti, del consumo nazionale, rimane ad essi
ancora inferiore la fabbricazione dei saponi, onde
una importazione notevole dalla Francia (Mar-
siglia) e dall’Inghilterra. Si ¢ costituita, con sede
a Milano, la Unione delle Saponerie italiane. Ha
perduto quasi ogni importanza la industria nazio-
nale, un tempo rinomata, delle candele di cera
(Venezia). L’Italia, che esporta tanti fiori, im-
porta invece gran parte dei profumi richiesti dal
suo consumo e precisamente gli articoli fini dalla
Francia e, prima della guerra, gli articoli a buon
mercato dalla Germania (profumi sintetici). Noi
produciamo invece in quantita essenze di aranci,
bergamotto e simili.

Ha conseguite un notevole sviluppo la estra-
zione del carburo di calce, la principale forse delle
nestre industrie elettro-chimiche (1), la quale si
esercita nell'Umbria (a Papigno e Collestatte
presso Terni) per averne il carburo da illuminazione

(1) Le altre hanno per oggelto soda aaustma. clore, ipocle-
riti, acido nitrico sintetico.
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(acetilene) e a Piano d’Orte, negli Abruzzi, per
esirarne la calciocianamide che si adopera diret-
tamente come concime in lnogo del salnitro oppure
si impiega nella estrazione sempre crescente del
solfato d’ammonio e dell’ammoniaca, prodotti azo- -
tati che vengono poi adoperati, per lo pit, al me-
desimo scopo.

In questo campo pero ha raggiunto il maggiore
sviluppo la fabbricazione dei conecimi chimici, spe-
cialmente dei superfosfati, la quale adopera i fo-
“sfati esteri (Tunisia) e I'acido.solforico ottenuto in
Italia per lo piu dalle nostre piriti, e si esercita in
una quantita di stabilimenti, diseminati si puo
dire in tutte le regioni, ma sopratutto nel setten-
trione e nel cenlro, e i quali si sono da tempo riu-
niti in un grande sindacato, 1a « Unione italiana fra
consumatori e fabbricanti di Coneimi chimici». An-
che di questi prodolii si fa ancora importazione.

Quantunque ancora dipendente, in parte, dal-
I'Inghilterra, pure ha raggiunto un notevole con-
fortante sviluppo la fabbricazione del solfafo di
rame.

Invece, nonostante i grandi progressi che si sono
compiuti e si vanno compiendo, a molive della
guerra, durante e dopo la medesima, 1'Italia ri-
mane ancora, pitt o meno, dipendente dall’estero
(e prima della guerra lo era sopratutto verso la
Germania) per quasi tuiti gli altri prodotti della
grande industria chimica, quali gli acidi minerali
(solforico, nitrico, cloridrico), l'acido carbonice li-
quido, I'ossigeno, i sali di bario, di potassa ¢ di soda
(presso Livorno col processo Solway dal sale co- -
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mune e dall’acqua di mare), la potassa caustica, il
borace, I'ipoclorito di calee, il nitrato d’ammonio,
il carbonato di piombo (cerussa), 'ossido di piombo
(minio), I'essido di zinco (bianco di zinco), i solfati
e i silicali in generale, i colori e gli estratti colo- .
ranti (colori di anilina), i prodotti sintetici in ge-
nere, i medicinali, e via dicendo. Fra questi ultimi
dobbiamo ecceftuare i sali di chinino che vengono
fabbricati a Torino dal Governo che ne ha mono-
polizzato lo spaccio per combattere la malaria, i
sali di magnesia a cui le Dolomiti forniscono la
maleria prima, e parecchi altri prodotii che ven-
gono ottenuti in alcuni grandi stabilimenti di Mi-
lano (Fabbrica lombarda di prodotii chimici, Erba,
Bisleri, ecc.). Causa principale della nostra inferio-
rita pare sia la mancanza del carbon fossile.

Durante la guerra ha ricevuto uno sviluppo feb-
brile, quasi gigantesco, la fabbricazione degli esplo-
sivi (dinamite, balistite, ecc.) e delle munizioni,
in parte negli antichi stabilimenti governativi (Avi-
gliana-Cengio in Piemonte, Societd italiana dei
prodotli esplosivi (S. I. P. E.) e in parte in nume-
rosi nuovi stabilimenti i quali sono destinati, a
guerra finita, a trasformarsi per lo piu in altret-
tante fabbriche di prodotti chimici (1). Intanto ci
siamo emancipati nell'estrazione dell'iodio (dalle
‘alghe marine).

" (1) Le numerose distilleric del eatrame, le quali fornivano
benzuolo, toluolo, fenolo ed altri prodotti che servivano alla
fabbricazione degli esplosivi, verranno trasformate, per lo piis,
in fabbriche di maleric coloranti.
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Alla fabbricazione della polvere si collega 1'in-
dustria fiorentissima dei fuochi artificiali la quale

ha i suoi centri principali nel Napoletano e in Si-

cilia, a motivo del grande consumo che ne fanno
quelle popolazioni.

Quantunque ancora esercitata in una guantita di
fabbriche private riunite da molto tempo in consor-
zio (Fabbriche riunite) la produzione dei fiammiferi
¢ diventata, dal 1917, monopolio governativo.

Ed ¢& monopolio di Stato anche la lavorazione
del tabaceo la quale si pratica in 16 grandi mani-
fatture, a cui si devono aggiungere altre 2 delle
Terre redenti. _

Facciamo finalmente un accenno a quella che
siusa di chiamare I'indusliria del forestiero e la quale
ha assunto da noi una cosi grande importanza a
motivo del numero sempre crescente delle per-
sone provenienti dall’estero che visitano I'Italia at-
trattevi dalle sue innumerevoli bellezze naturali,
dalla dolcezza del suo clima, dai suoi ricordi sto-
rici e dai suoi capolavori d’arte. E poiché si valu-
tavano a 500.000 i forestieri che prima della guerra
visitavano annualmente il Paese nostro si pud cal-
colare che essi vi spendessero in media 250 mi-
lioni di franchi all’anno i quali rappresentano in-
dubbiamente alcune decine di milioni di lire di
guadagno nelto,

Comunicazioni e trasporti.

Sono monopolio governativo la posia e il lele-
grafo. Quest’ultimo, diffuso per ogni dove entro
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terra, ¢ completato dai cordoni sottomarini che
congiungono I'Italia continentale alle isole che le
fanno corona e ai principali paesi esteri bagnati
dal Mediterraneo. Del telegrafo senza fili, inventato
dall’italiano Marconi, si vanno moltiplicando gli
impianti ed ora I'Italia, per numero di stazioni
radiotelegrafiche, & forse il primo paese del mondo.
Notevole la stazione ultrapotente di Coltano, presso
Pisa, la quale comunica regolarmente colla Ru-
mania e coll’Eritrea. Olire alle navi da guerra
vanno fornendosi di apparecchi Marconi le navi
mercantili. Col diffondersi di questo servizio stanno
.riducendosi o trasformandosi gli uffici semaforici
disseminati lungo il Litorale. Il (elefono, benché
ancora esercitato in qualche citta come industria
privata, ¢ diventato servizio governativo nelle linee
intercomunali, interprovinciali e internazionali.
Ha carattere ufficiale I'agenzia telegrafica Stefani.

Strade ordinarie. — Ne sono meglio fornite la
Lombardia, il Veneto, il Piemonte, la Toscana e
le Marche; lo sono meno le Calabrie e la Sardegna
dove, in molti luoghi, non si pud andare che a
piedi o a cavallo.

Valicano le nostre catene montuose molte strade
carreggiabili che sono, in piccola parte, residui
della meravigliosa viabilitd consolare romana, e
pel resto, opere non meno meravigliose dell’epoca
moderna e specialmente della prima meta del se-
colo scorso. Le pin celebri sono quelle alpine di
Tenda, del Monginevra, del Moncenisio, del Gran
S. Bernardo, del Sempione, dello Spluga, dello
Stelvio, del Brennero, della Pontebba, e quelle
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apenniniche dei Giovi, dei Giardini, della Porretta,
di Radicofani, di Arpaia.

Le framvie, numerose e importantissime nell’ I-
talia continentale, specialmente nella Lombardia
e nel Piemonte dove si va loro applicando, in mi-
sura sempre pit grande, la irazione elettrica, di-
minuiscono di numero e di importanza mano mano
che si discende nell’Italia meridionale e insulare.
Scarsissime nell’Abruzzo, nel Molise e in Calabria,
mancano affatlo in Basilicata. Nel 1914 avevano
uno sviluppo di 5700 km.

Vanne sempre crescendo di numero e d’impor-
tanza le linee aulomobilistiche in servizio pubblico, .
specialmente in quelle Tegioni montucse, a ca-
vallo dell’Apennino, dove non sia pessibile o con-
veniente di istiluire servizi tramviari o ferroviari.

Ne¢ bisogna dimenlicare la navigazione aerea,
per i grandi orizzonti che le si vanno aprendo nelle
comunicazioni in un periodo forse meno remoto
di quanto fosse lecito, fino ad ora. di presumere,

Ferrovie. — Alle Strade ferrate s'impernia gran
parte della vita economica del Paese. Incomin-
ciate nel 1839-40 colle due linee Napoli-Portici e
Milano-Monza, esse vennero cosiruite dapprin-
cipio molto lentamente e in modo irregolare, a se-
conda degli interessi e delle vedute degli stati in
cui era divisa allora 1'Ilalia, fino a che la conse-
guita unita politica non venne a conferire unita
d’indirizzo anche alle costruzioni ferroviarie, le
quali procedettero con vigore per tutto il ventennio
suceessivo al 1870. Rallent atesi alquanto dal 1890,
in seguito alle angustiale condizioni delle finanze,
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esse vennero riprese con rinnovaia energia a par-
iire dal 1900. Nel 1915 avevano raggiunto uno svi-
luppo di circa 18.000 km. di cui 14.000 in esercizio
dello Stato. Dal 1885 al 1895 tutie le ferrovie ita-
liane erano state esercitale da private Compagnie,
di cui tre erano le principali: la societda delle fer-
rovie Meridionali esercenie la rele Adriatica, la
societa esercente la re'e Medilerranea e la societa
delle ferrovie Sicule. Ma nel 1905, essendo scadute
le convenzioni stipulate con esse, lo Stato assunse
direttamente l'esercizio di tutte le ferrovie che gli
apparienevano e procedelie al riscatio delle linee
che erano rimaste in proprieta della compagnia
delle ferrovie Meridionali. Di guisa che ora non
sono rimaste all’esercizio privato che alcune pic-
cole Teti sul continente come le Nord-Milano, le
Ferrovie Venele, le ferrovie Calabro-Lucane e le due
reti della Sardegna, detie, una della Compagnia
reale, con capitale in gran parte inglese, e laltra
delle Ferrovie secondarie. Dalla direzione generale
autonoma delle ferrovie di Stato (F. S.) residente
in Roma dipendono diverse Direzioni comparti--
ment ali.

Nell’Italia continentale le maggiori linee di traf-
fico interno sono in senso latitudinale, lungo la
valle del Po, principalissima la Torino-Milano-Ve-
nezia. Nell'Italia peninsulare le linee principali
sono in senso longitudinale, di cui due costiere,
la Genova-Pisa-Roma-Napoli-Reggio e la Bologna-
Ancona-Bari-Brindisi-Lecce, e una irasversale, la
Bologna-Firenze-Roma. Le ferrovie cosliere sono
collegate da linee {rasversali, come la Firenze-
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Faenza, la Roma-Ancona, la Roma-Pescara, la
Napoli-Foggia, e, lungo il litorale Jonico, la Reggio
Calabria-Metaponto-Taranto. Le ferrovie conti-
nentali comunicano con quelle della Sicilia per
“mezzo di un servizio di « ferry-boats» attraverso lo
stretto, fra Reggio e Messina. La valle del Po co-
munica colla riviera Ligure a mezzo della Parma-
Spezia, della duplice ferrovia dei Giovi, cui venne
applicata recentemente la trazione elettrica, e della
Torino-Savona. Le ferrovie liguri proseguono lungo
la Cornice, fino in Francia. Ma alla Francia dovra
giungere parimenti la Cuneo-Nizza la cui costru-
zione, gid molto avanzata, venne interrotta dallo
scoppio della guerra. E in Francia arriva diretta-
mente, fino dal 1871 in cui venne aperta, la fer-
rovia del Cenisio colla galleria del Frejus, lunga
oltre 12 km. divenuta ora inadatta alle esigenze
dei nuovi traffici perché troppo angusta e con ec-
cessive pendenze, cosicché si ¢ progettato di modi-
ficarla sostituendovi una galleria piti lunga. a un
livello - pitt basso.

Ma una linea piu diretta di comunicazione con
Parigi ¢ costituita dalla piu recente ferrovia del
Sempione, aperta nel 1906, e la quale passa sotto
il monte omonimo mediante una galleria di quasi
20 km. che & per lunghezza la prima del mondo.
Proviene da Torino e Milano con due linee d’ac-
cesso chc si riuniscono a Domodossola e di 1i pro-
seguono’ fino ad Iselle allimboccatura della gal-
leria la quale shocca dall’altra parte a Brieg in
Isvizzera, d’onde prosegue da una parle per Gi-
nevra in Francia e dall’allra per il Loéischberg a




g R T Ialia. 95

"Berna e in Germania. Per questa linea passa il
nuovo Simplon-Orient-Express istituito nel 1919
fra Parigi. Milano e Trieste. Il movimento di que-
-sto valico, straordinariamente cresciuto prima della
guerra, aveva indotto Italia e Svizzera a provve-
- dere alla costruzione, gia prevista, d’'una galleria
¢ laterale, i cui lavori, rallentalti a motivo della
~ guerra, verranno condotti fra breve a compi-
mento.

La valle del Po comunica colla Svizzera, e, at-
iraverso di essa, colla Germania, a mezzo della fer-
rovia ancora piu importante del Gottardo, ferrovia
svizzera a cui si collegano le due linee d’accesso
da parte dell’Italia, che sono la Novara-Pino e la
Milano-Como-Chiasso.

Molto vagheggiato dall’Italia sarebbe, in conti-
nuazione della ferrovia Lecco-Colico, il valico dello
Spluga' che addurrebbe parimenti alla Germania
altraverso alla Svizzera orientale ma al quale
viene opposto il valico piti breve del Greina.

Segue il valico del Brennero, il pit antico di tutti
perche aperto nel 1867 e il quale manca di grandi
gallerie, costruito com’¢ quasi interamente a cielo
scoperto, valico divenuto finalmente nostro e de-
stinalo percio a diventare una delle grandi arterie
del commercio della Germania coll’Adriatico quando
verra radicalmente riformata la ferrovia della Val-
sugana che lo congiunge al porto di Venezia.

E una importanza molto maggiore acquistera la
ferrovia della Pontebba, da Udine a Vienna, dopo
che essa non sara pin afflitta dalle tariffe differen-
ziali con cui I'ex impero ausiro-ungarico aveva
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saputo sviare artificicsamente da Venezia quei
traffici che le sarebbero geograficamente spettati.

Notiamo finalmenie la linea Venezia-Trieste, e
qyelle che partono da Trieste in direzione di Fiume
¢ Budapest, in direzione di Lubiana e Vienna, e
le nuove ferrovie {ransalpine per Assling e Villach
verso Linz e la valle superiore del Danubio.

Tutte le ferrovie dello Stato sono a scartamento
normale (mm. 1445).

Sono in cosiruzione le linee direttissime Milano-
Genova, Bologna-Firenze, Roma-Napoli.

Dopo la guerra verrd probabilmente ristabilito
il servigio direttissimo della Valigia delle Indie, il
quale andava e veniva seilimanalmente dal Ce-
nisio a Bologna, Brindisi, per il rapide trasporto
della pos'a e dei passeggeri da Londra a Bombay
ed era integrato dalla Valigia Australiana che met-
teva capo, a periodi alternati, al porto di'Napoli.

Allro servizio direttissimo era il Lloyd Express
che veniva da Altona a Genova per il Gottardo
e il Nord-Sud Brenner Express che veniva da Ber-
lino a Verona.

Nel 1919 venne riaperto il Roma Express che va
e viene da Parigi.

Comunieazioni d'acqua mleme. — A non parlare
dei pochi lralti navigabili e navigali dell’Arno (col
canale dei Navicelli che va da Pisa a Livorno) e
del Tevere (da Roma alla foce), di alcuni canali
delle bonifiche Toscana e Romana, e del Garigliano
e del Vollurno nel loro corso inferiore, si pud dire
che tulta la navigabilitid interna dell’Italia sia
virtualmente risiretta alla parie continentale dove
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si trovano i fiumi, i laghi e i canali navigabili che
costituiscono il sistema Venelo-Padano. Ivi, al
fiume Po, navigabile da Pavia per olire 260 km.
fino a Cavanella di Po nel Polesine, e fino ad al-
cuna delle sue foei nell’Adriatico, si conneltono:
a destra, per I'ullimo e breve iratio del loro corso,
il Tanaro, la Secchia e il Panaro; a sinisira, anzi-
tutto il Ticino e ’Adda, i quali, per mezzo dei na-
vigli Grande, di Pavia e della Marlesana, che hanno
per centro comune Milano (Fossa interna e Dar-
sena di porta Ticinese), fanno comunicare il Po
coi due laghi Maggiore e di Como; poi I'Oglio ed
il Minecio che sono navigabili soltanto nel loro corso
inferiore. Da Cavanella, i1 bacino del Po, per
mezzo dei canali di Cavanella, di Loreo e di Valle,
e per mezzo della Conca di Brondolo e del canale
Lombardo, & posto in comunicazione navigabile
col Tartaro (detto anche canal Bianco o Po di Le-
vante), coll’ Adige, col Gorzone, col Bacchiglione,
col Brenfa e coi canali che ne derivano (fino a Pa-
dova e a Vicenza), e sopratutto colla laguna di
Venezia, la quale serve da intermediaria, non solo
ira la valle del Po e le regioni Veneto-orientali,
ma pilt ancora {ra la navigazione interna e la na-
vigazione marittima. La laguna di Venezia, che ¢
tutta quanta percorsa da canali, alcuni dei quali
navigabili anche dalle maggiori navi marittime,
comunica agevolmente, per mezzo di aliri canali,
coi corsi inferiori e navigabili del Sile, della Piave,
della Livenza, del Lemene, e, dopo i lavori ese-
guiti durante la guerra, anche del Tagliamenlo,
dello Stella, del Corno, dell’Ausa e dell’ Isonzo,

7 — Laxzosi.
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passando per le lagune di Caorle, di Marano e di
Grado. Alcuni canali che mettono capo a Ferrara
vennero scavati a destra del corso inferiore del Po.

La navigazione interna ha comincialo ad assu-
mere importanza solamente nell'ultimo decennio,
da quando cio¢ per merito di alcuni apostoli (fra
cui i morti Mattei, Fambri, Moschini e Ratii),
hia cominciato a farsi strada nella pubblica opi-
nione la coscienza della sua benefica efficacia sulla
vita economica del paese. E invero, esercitaia co-
m'era da piccole imbarcazioni, per brevi iratti,
senza comodita di approdi e di carico, e ostacola'a
per giunia dalle ferrovie, essa costituiva in pas-
salo una quanlita quasi trascurabile. Ora non piil,
dopo che la si é riaitivala dovunque ed & diveniaia
specialmente importante lungo il Po ed il Mincio,
fino a Pontelagoscuro ed a Mantova, e dal Po, per
i canali e flumi intermedi, fino a Venezia, e vi at-
tendono 3 imprese di navigazione a vapore, la
Fluviale, la Lagunare di Venezia e la Navigazione
interna di Milano le quali stanno ora per fondersi
in una unica impresa.

Nel frattempo venne escguita, a merito sopra-
tutto del Magistrato alle Acque del Veneto, tulta
una serie di lavori per cui i barconi fino a 600 tonn.
potranno essere rimorchiali dalla laguna di Venezia
{ino al Po e poi lungo questo fiume, fino alla foce
dell’Adda e al corso inferiore di questa fino a Piz-
zigheltone, dove comincerd il canale di grande
navigazione (del quale venne gia incominciato I'e-
scavo) che melterd capo al nuovo grande porto
di Milano di cui parimenti furono iniziati i la-
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vori). Verra per tal modo costruita la grande linea
dinavigazione Venezia-Milano (km. 465) (1) la quale
¢ destinata senza dubbio a un brillante avvenire
specialmente dopo che da una parte, per mezzo dei
laghi Maggiore e di Como, verra collegata alle fer-
rovie internazionali del Gottardo e del Sempione ed
eventualmente dello Spluga, e dall’alira verra inte-
grata colla navigazione di cabotaggio. Ed & ap-
punto in vista della grande importanza che essa
sta per assumere nella vita economica del paese
nostro, che si sta ora progettando una serie molto
complessa di canali fra Mantova e il lago di Garda,
fra Milano e i laghi Maggiore e di Como, condirama-
zioni per il lago d’Iseo, Brescia e il corso inferiore
dellOglio, fra Mantova e Pizzigheltone in sostitu-
zione del lungo corso tortuoso e difficilmente navi-
gabile del Po tra la foce del Mincio e quella del-
I'Adda, e infine un canale audacissimo che dal Ti-
cino navigabile risalirebbe la vallata sinistra del
Po fino a Torino.

Quantunque di portata minore esiste oramai e
funziona una linea ininterroita di navigazione in-
terna ira la laguna di Venezia e quella di Grado,
fino al corso inferiore dell’ Isonzo (Monfalcone).

Sono forniti da tempo di regolare navigazione a
vapore, specialmente in servizio dei passeggeri, la
laguna di Venezia con alcuni canali e fiumi conter-
mini, e i laghi di Garda, d’Iseo, di Como, Maggiore
e di Lugano.

(1) Canali lagunari km. 25, canali interni fino al Po 40, Po e
Adda fino a Pizzighettone 360, nuovo canale fino a Milano 40.
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Ricordiamo finalmente la Societa fluviale marit-
tima di Roma che esercita la navigazione del Te-
vere, dal porto di Ripagrande fino alla foce.

Navigazione marittima. — Favorita dalla posi-
zione geografica, dal grande sviluppo delle coste e
dal numero considerevole dei porti, la navigazione
marittima ha raggiunto in Italia un grande svi-
luppo. Dal 1870 si & quasi triplicata. Prima della
guerra essa oscillava annualmente dai 50 ai 60
milioni di tonn. di stazza (in arrivo), con un movi-
mento di merei che variava dai 20 ai 25 milioni di
tonn. allo sharco e dai 7 ai 9 all'imbarco, olire a
un movimento di viaggiatori che era in media di
1.500.000 all’arrivo e di alirettanti in partenza.
La grande eccedenza degli sbarchi sugli imbarchi
delle mercanzie (in media da 3 a 1) ¢ la causa prin-
cipale della carezza dei noli per i porti italiani;
ma vi concorrono altresi l'insufficente altrezza-
mento dei medesimi e la scarsita relativa della no-
stra marina. '

Piu della meta del movimento delle navi ¢ co- .
stituita dalla navigazione di linea, la quale com-
prende le linee postali e commerciali che sono
esercitate con itinerari fissi, ed accoglie percio il
maggior numero di viaggiatori, mentre il movi-
mento delle merci ¢ fatto per la pit parte dalla
navigazione libera. Molte citta principali trovan-
dosi sulle coste e queste avendo uno sviluppo gran-
dissimo, due quinti del movimento marittimo seno
assorbiti dal cabolaggio, nel quale tiene natural-
mente il primo posto (circa %/;) la marina nazionale.
Anzi, dopo la guerra, esso verra molto probabil-
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mente riservato a quest’ullima. Anche nel cabo-
taggio il contributo maggiore, specialmente in
viaggiatori (circa un milione in arrivo e altrettanti
in partenza) ¢ fornito dalla navigazione di linea.
Nel cabotaggio le merci 1mbarcate equivalgono o
superano le sharcate.

Nella navigazione infernazionale, che rappre-
senta gli altri tre quinti e dove apparisce percio
pitt evidente e pili dannosa la deficenza del nolo
di ritorne, il primo posto era tenuto, prima della
guerra (1), dalle navi inglesi, cuitenevano dietro, ma
a distanza, le navi italiane, e finalmente le francesi,
le greche, le austro-ungariche e le tedesche. Negli
arrivi e partenze dei viaggiatori teneva il primo
posto la bandiera italiana e primeggiavano come
luoghi di provenienza e di destinazione gli Stati
Uniti e 'Argentina.

Che se poi si distingue la navigazione a vela
dalla navigazione a papore, si trova che la prima,
Ja quale & in continua diminuzione, non rappre-
sentava pit oramai, prima della guerra, che un
sedicesimo e anche meno del tonnellaggio com-
plessivo, gli allri 13/ . essendo assorbm dalla na-
vigazione a vapore.

I principali porti mercanllh, per movimento ef-
fettivo di merci, erano, prima della guerra, Ge-

(1) Nel 1913, ultimo anno di traffico normale prima della
guerra, le importazioni e le esportazioni di merei con piroscafi
ammontarono a circa 20 milioni di tonnellate delle quali 15
milioni, ossia il 75 per eento, furono Lrasportate dalla bandiera
estera e 5 milioni, ossia il 25 per cento, dalla bandiera nazionale,
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nova, Venezia, Napoli, Savona, Livorno, Spezia,
Palermo, Messina, Catania, Ancona, Cagliari. Che
se invece si considera il semplice tonnellaggio delle
navi, il primo posto era tenuto da Napoli, dopo cui
venivano Genova, Palermo, Livorno, Venezia, Ca-
tania, Brindisi; e se si riguarda il numero dei pas-
seggeri, venivano successivamente Napoli, Genova,
Palermo e Venezia.

Durante i 4 anni di guerra il movimento dei porti

adriatici essendosi ridotto a zero, la navigazione
marittima si & concenirata pletoricamente nei
porti del Tirreno e dell’ Jonio.
' Marina mereantile. — In seguito alle perdite gra-
vissime sofferte durante la guerra per opera dei
sottomarini e delle mine dei nemici (860.000 tonn.
“ciod il 629), il naviglio nazionale venne ridotto
a non essere pit che I'ombra di s¢ medesimo
(632.000 tonn.) (1). Meno male che i ¥/, delle per-
dite (610.000 tonn.) vennero in qualche modo
compensati o sostiluiti dai sequestri delle navi
nemiche, da alcuni acquisli all’estero e da nuove
costruzioni. Ciononostante la ricostituzione della
marina mercantile costituisce uno dei problemi
~pil difficili e piti gravi che incombono all’ltalia
per il dopo guerra,

Nella prima meta del secolo scorso, quando era
ancora agli inizi la navigazione a vapore e tutte le

(1) Si tratta di tonnellate di stazza netta (o di registro) le
quali corrispondono a un numero maggiore di stanza lorda
(1,040,000 tonn.) e a un numero piio grande di peso morlo o
«dead weight) (d. w.) (1.277.000).
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navi mercantili erano fatte di legno, aveva un posto
notevole la marina italiana, se pure navigante sotto
le diverse bandiere fra cui era allora diviso il paese.
Nel 1870, a unificazione conseguita, il naviglio
mercantile italiano aveva una stazza complessiva
di quasi un milione di tonn. delle quali perd sol-
tanto 25.000 erano a vapore. La trasformazione
delle navi a vela e in legno in navi a vapore in
ferro e in acciaio, la quale ¢ avvenuta in seguito
dovunque, si ¢ prodotta con maggior lentezza in
Italia a motivo della deficenza del capilale e delle
iniziative, dell'intuito deficente e tardivo del nuovo
orientamento dei traffici marittimi, della scarsita
del ferro e della mancanza assoluta del carbon fos-
sile. Pero, a un primo periodo di decadenza, era
succeduto, dal 1885, un confortante risveglio, col-
T'aiuto dei premi di costruzione e di navigazione
accordati in quell’anno dal Governo e rinnovati
per un altro decennio nel 1896 e ancora prolun-
‘gati nel 1907, fino a che, nel 1911, soppressi, o
quasi, i premi di navigazione, rimasero, con alcune
varianti, i premi di costruzione, ai quali vennero
aggiunti, per le nuove navi messe in cantiere, i
nuovi premi di compensazione doganale. Cosi av-
venne che il naviglio mercantile, il quale aveva un
milione di stazza netta nel 1881 (delle quali perd
solamente 77.000 erano a vapore), sia salito nel
1910 a 1.071.000 (di cui 631.000 a vapore), e nel
1914, allo scoppio della guerra, a 1.282.000, delle
quali 933.000 a vapore ¢ 349.000 a vela. Era un
progresso notevole, specialmenie se si pensa che
il naviglio a vapore ha una potenzialila almeno
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tripla del naviglio a vela. Pur tultavia la nosira
marina mercantile, e intendiamo parlare esclusi-
vamente di quella a vapore, era rimasta inferiore
e di molio, ai bisogni straordinariamente cresciuti
della nosira navigazione. E infatti, mentre i ve-
lieri, divenuti oramai inadatti, fuorché per il pic-
colo tonnellaggio, alle nuove esigenze dei iraffici
nei mari italiani, erano costretti, benché ridotti
grandemente di numero, a ramingare nei mari pil
remoti alla ricerca affannosa di un nolo che mancava
loro nel Mediterraneo, i piroscafi, quantunque
grandemente aumentati in numero e in portata,
non avevano, come si & visto, che una parte secon-
daria nella navigazione di lungo corso, e perfino
alcuni servizi pestali sovvenzionati erano affidati
alla marina estera (1). Ridotto, come si & visto, a
circa un milione il tonnellaggio della superstite
marina italiana, la sua inferioritd appare ancora
maggiore se la si pone a confronto del fabbisogno
di 2 milioni di tonn. soltanto in piroscafi che venne’
prospettato dalla Commissione parlamentare « per
il dopo guerra» (2), fabbisogno che diverra ancora

(1) Era sovvenzionala la sociela olandese Nederland per la
linea Genova-Batavia, ed aveva il privilegio del guidone postale
il tedesco Norddeutscher Lloyd per la linea Genova-Estremo
Oriente,

(2) Quesla prevede come minimo: 200.000 tonn. di navi trans-
atlantiche per trasporto passeggeri, 250.000 per linee;'regoluri
di trasporto merci e passeggeri, 200.000 di cargo-lines per merei
varie e 1.400.000 di «tramps» o piroscafi da carico senza spe-
ciale destinazione. Il governo inglese si & assunto I'impegno
di riservare all'Italia 500.000 tonn. di navi mercantili di cui
}3 subito, 15 entro un anno dalla firma della pace ¢ 14 2 anni
dopo.
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pit grande se sard riservata esclusivamente alla
marina nazionale quella sorgente grandissiima di
lucro che deriva dal trasporto dei nostri emigranti,
il quale veniva eseguito, prima della guerra, anche
da navi estere (Transatlantique) e perfino da porti
esteri (le Havre).

Delle nostre navi a vela, le quali appaiono in-

scritte in numero maggiore nel compartimento di
Genova, sono pilt importanti e numerosi i brigan-
tini-goleita e i brigantini a palo.
* La marina a vapore, la piti provata dalla guerra,
va assumendo, dopo di essa, un nuovo orientamento,
con organismi e aggruppamenti diversi, mentre si
vanno facendo nuovi acquisti e procedono febbril-
mente le nuove costruzioni.

Pertanto sono tornati a funzionare, un pe’ alla
volta, i servizi maritlimi sovvenzionati, quali
erano stati istituiti a partire dal 1° luglio 1913 e
che la guerra aveva per la massima parte inter-
rotti. E poiché essi dovranno rimanere in vigore
fino al 30 giugno 1923, ricordiamoli succintamente:
le linee del Tirreno superiore esercitate dalla so-
cieta Marittima Italiana con sede a Genova, quelle
del Tirreno inferiore affidate alla Sicilia con sede
a Roma, le linee dell’Adriatico e la postale celere
col’Egitto accordate alla societa italiana dei Ser-
vizi Marittimi con sede a Venezia, la Venezia-Cal-
cutta sempre esercitata dalla socield Veneziana
di N. M. che ha parimenti sede a Venezia, le linee
dell’Adriatico e dell’Jonio affidate alla Puglia con
sede a Bari, e la Centro-America concessa alla
Veloce con sede a Genova; senza contare le piccole
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imprese che avevano assunto i servizi locali delle
isole Toscane, Eolie, Egadi e Partenopee (G. Or-
lando, Siciliana, La Cana, Sicania e Napoletana)
e quello di Ravenna con Trieste e Fiume (societa
Romagnola). Coll’acquisto di Trieste le numerose
linee del Lloyd triestino per il Levante e per I'E-
stremo Oriente, gia sovvenzionate dal Governo au-
striaco, e quelle dell’ Austro-Americana per gli Stati
Uniti (1) torneranno probabilmenie a funzionare
per conto e nell’interesse dell’Italia. Esistono a
Trieste numerose alire imprese di navigazione fra
cui la Gerolimich, la Tripcovich, la Navigazione
libera triestina, la Dalmazia, ecc.

N¢ bisogna dimenticare I’Adria e I'Ungaro-Croata
che avevano la loro sede a Fiume.

La Navigazione Italiana (gid Florio e Rubatiino)
si era unita, nel 1912, per Pesercizio in comune di
alcune linee regolari non sovvenzionate cogli Stati
Uniti e coll’America del Sud, con allre 3 compa-
gnie, parimenti di Genova, il Lloyd italiano, I'I-
talia e la Veloce.

Alire imprese italiane di navigazione a vapore
prima della guerra erano: la Navigazione Alta
Italia e il Lloyd sabaudo entrambe con sede a To-
rino,',ila Creola e la Fratelli Accame con sede a

-

(1) L’Austro-Americana ha wvenduto durante la guerra la
meta della sua flotta in America; il resto ¢ venuto nelle mani
della societi Cosulich di‘Trieste. Anche le azioni del Lloyd
triestino, gia per gran parte in mano degli arciduchi di casa
d’Austria a mezzo della Union Bank di Vienna, sono passale
ultimamente a Banche italiane,
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~ Genova, la Peirce e la Sicula-Americana con sede
a Messina.

Per inizialiva e talvolta per fusione di alcune
compagnie preesistenti sono sorti nel 1917-19 dei
nuovi grandi organismi mariitimi, quali: la societa
Nazionale di Navigazione con sede a Genova e un
capitale di 150 milioni apparienente per gran parte
alla ditta Ansaldo, la sociela di navigazione Italo-
Americana (S.N.T.A) con 'sede a Torino (120 mi-

-~ lioni), la Transatlantica It alianqﬁ con sede a Genova

(100 milioni), la Transoceanica con sede a Napoli
(100 milioni) (1), il Lloyd Mediterraneo con sede a
Genova, (tutte navi da carico appartenenti per
oltre la meta alla societa Ilva), il Lloyd Adriatico
con sede a Venezia, ece. La Transatlantica Ita-
liana ha iniziato, nel 1919, il servizio, pel canale
di Panama, coi paesi dell’ America meridionale ba-
gnali dal Pacifico, ma dovra essere integrata da
un servizio in senso inverso dei vapori della so-
cieta Nazionale i quali passeranno al ritorno per
il canale di Panama. Il Lloyd sabaudo ha iniziato

~ nel 1919 una linea regolare per i porti.dell’ Europa

settentrionale e per I'Australia.

11 « Registro Italiano» dovrebbe fondersi col
« Regis'ro Triestino» per emancipare la Marina
italiana dalla dipendenza in cui ancora si trova
di fronte al « Lloyd’s Register » inglese.

Pertanto nel 1916 si & costituild a Roma 1’ « Isti-
ituto nazionale di Credito Marittimo » allo scopo

(1) Come il Lloyd sabaudo ha generalo la Maritlima ita-
liana, cosi la Peirce e la Sicula-americana hanno dato origine
alla Transgceanica.
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di finanziare le nuove imprese marinaresche e di
esercitare il Credito Navale.

Alla ricostituzione ed all’aumento del nostro
naviglio devono rivolgersi tutte le nostre cure pitt
gelose col motto fatidico «navigare mnecesse».
L’avvenire d’Italia ¢ sul mare. Peccato che manchi
ancora a quasi tutte le nostre regioni, fuorché
in Liguria, lo spirito marinaresco, e manchi anche
sulla sponda nostra dell’Adriatico dove pure al-
cune popolazioni pescherecce (a Chioggia e a Mol-
fetta) sono fra le prime del Mediterraneo e costi-
tuirebbero percié preziosi e inesauribili vivai d’ot-
tima gente di mare!

Commereio.

Costituendo ad un tempo la sintesi e I'indice mi-
suratore della vita economica del popolo nei suoi
rapporti cogli altri paesi, il commercio italiano ha
subito una grande alterazione durante la guerra
¢ a motivo della medesima, né si pué agevolmente
prevedere che cosa diventerd dopo di essa. Non
parliamo del commercio inferno, il quale, aitivis-
simo gia in condizioni normali a motivo della
grande diversita di prodotti naturali e di altivita
industriale fra il settentrione e il mezzogiorno d’I-
talia, venne intensificato dalla necessita di smal-
lire in paese quella esuberanza di produzione che
si dirigeva prima all’estero in genere e in partico-
lare verso i paesi che erano in guerra coll Italia.

Quanto al commercio esferiore, & noto come esso
fosse, dalla unificazione del Regno, grandemente
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cresciuto, non soltanio in via assoluia, ma anche
in wvia relativa, cosiccheé, a tale riguardo, I'Italia
aveva preso uno dei primi posti nel mondo. Dal
1870, in cui era stato di 1650 milioni di lire, esso
era salito nel 1913, cioé nell'anno che ha preceduto
10 scoppio della guerra mondiale, a 6400 milioni,
“con un aumento cio¢ di 4009, mentre nello stesso
periodo 'aumento percentuale ¢ stato mollo mi-
nore in paesi piu ricchi del nostro, come la Francia
e D'Inghilierra. Menire nel 1870 le esportazioni
dall’Ttalia superavano le importazioni, aleuni anni
dopo comincio a prodursi il fenomeno irverso, e
questo falto anddé accentuandosi sempre piu, co-
sicché, prima della guerra, le importazioni erano
venule superando le esportazioni per olire un mi-
liardo di lire, sbilancio commerciale che, per quanto
cospicuo, veniva facilmente colmato ecci denari
che i forestieri lasciavano in Italia e con quello
che gli emigranti mandavano dall’estero, onde av-
veniva che a tale sbilancio commerciale corri-
spondesse, anche da neci, come in aliri paesi piu
ricchi del nostro, un confortevele bilancio econo-
mico. :

Allra cosa invece ¢ quanto ¢ successo durante la
guerra e che sta per succedere probabilmente dopo
di essa. _

Duranie la guerra, menltre le esportazioni, nono-
stante il cresciuio wvalore delle cose, rimanevano
pressoché stazionarie, aumentavano enormemente
le importazioni a motivo dei bisogni formidabili
della guerra e delle cresciute esigenze alimentari,
cosi da determinare uno shilancio commerciale da
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5 a 6 miliardi di lire ogni 12 mesi, il quale, in man-
canza delle rimesse degli emigranti e del denaro
non pin lasciato dai forestieri, dovelte e dovra
ancora per qualche tempo venir saldaio con debiti.

E poiché, a guerra ultimata, I'Italia si irovera
di aver aumentato il suo debile pubblico di olire
80 miliardi, che & quanto dire di circa i */, della
cifra che si reputava rappresentasse l'inlera ric-
chezza nazionale prima della guerra, sara all’in-
tensificazione dei traffici, oltreché all’aumento della
produzione naturale e manifatturiera e alla restri-
zione dei consumi, che si dovranno attingere i
mezzi per ristabilire il pareggio.

Per tutti questi motivi, olireché¢ per i cambia-
menti territoriali ed economici prodotti dalla
guerra, si prevedono mutamenti forse radicali nella
misura, nella qualita, nella direzione degli scambi
internazionali. Ad ogni modo sard opportuno di
ricordare quello che essi erano prima della guerra,
dato che non si possa fare nessun assegnamento
sopra quelli di carattiere eccezionale e sporadico
che si sono prodotti durante la medesima.

Le esportazioni erano adunque costituite princi-
palmente di seta greggia, tessuti di cotone, agrumi
ed altri frutti, tessuti di seta, vino e olio d’oliva.
canapa greggia, formaggi, burri, uova e pollame,
conserve di legumi, di ortaggi e di frutti, aleuni
prodotti chimici, lo zolfo, il marmo, 1'alabastro,’
gli articoli in paglia ed in legno, il bestiame, i fi-
lali di cotone, i minerali di zinco, il riso, le pelli
greggie, i cappelli, gli articoli in corallo ed in gesso,
le automobili. !
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Le importazioni erano: i cereali (specialmenie
dalla Russia), il cotone greggio (Stali Unili e In-
dia), il carbon fossile (Inghilterra), la seta greggia
(Cina e Giappone), le pelli (India e Levante), il
_ferro (Germania), le macchine (Germania, Sviz-
zera), i tessuti di lana (Francia, Germania, Inghil-
terra), il legname (Austiria-Ungheria), i pesci (mer-
luzzi-aringhe) (Norvegia), il caffe (Brasile) (1), la
lana greggia (Plata), i prodotti chimici (Germania),
il tabacco (Stati Uniti), i tessuti di cotone e di seta
(Inghilierra, Germania, Svizzera e Francia), i gio-
ielli, le pietre preziose e le sementi (Francia), le
chincaglierie, i medicinali, i colori artificiali, le
malite e gli oggetli di cancelleria (Germania), il
petrolio (Caucaso, Stati Uniti).

11 commercio di fransito, che si esercitava in
ispecie per i porli di Genova e di Venezia, alira-
verso i valichi alpini, aveva per oggetto i cereali,
il cotone greggio, la seta greggia, i coloniali, il ta-
bacco, l'olio di cotone, i semi oleosi, il pelrolio;
ed ¢ destinalo ad aumentare, specialmente dai
porti del’Adriatico in direzione dei nuovi Stati
che sono sorti dallo sfacelo dell'impero ausiro-
ungarico.

I paesi con cui I'Italia aveva le sue maggiori
relazioni commerciali erano: la Germania, 1’ Inghil-
terra, gli Stati Uniti (2), la Francia, I’ Austria-Un-

(1) Nel 1919 la importazione del eailé e il commercio dei suoi
surrogali vennero assunli in monopolio dallo Stato.

(2) Durante la guerra sono saliti al primo posto gli Stati
Uniti con 6 miliardi d’importazione in Italia, conlro 2 miliardi
d'importazione dall’'Inghilterra,
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gheria e la Svizzera, i quali assorbivano circa i 3
del commercio complessivo. Seguivano: la Russia,
i paesi della penisola Balcanica, 1'India Inglese,
il Belgio e la Repubblica Argentina.

Istituzioni favorevoli al eommercio sono: le Ca-
mere di commercio, comprese quelle delle terre
redente e quelle stabilite all'estero; le agenzie com-
merciali istituite dal governo o da private Assacia-
zioni in parecchi paesi d’Europa e fuori d’Europa;
gli addetti commerciali presso le nostre maggiori
rappresentanze diplomatliche e consolari; Pufficio
di informazioni presso il ministero del Commercio;
i Musei commerciali; e infine le Scuole di commer-
cio, specie le 5 superiori di Venezia, Genova, Bari,
Roma e Torino, a cui si ¢ aggiunta la universita
libera Bocconi a Milano, e si aggiungera la Scuola
Revoltella di Trieste.

L’assicurazione sulla vita venne monopolizzala
dal governo per mezzo dell’Istituto nazionale delle
Assicurazioni. Quanto alle numerose compagnie
private di assicurazione (marittima, incendi, gran-
dine, furti, ecc.) alcune delle quali straniere, esse
hanno stipulato nel 1917 una convenzione pei ri-
schi ‘marittimi di guerra sul tipo del Lloyd in-
glese (1).

Fra gli istituti di risparmio (2) emergono le Casse

(1) Sono imprese prineipali: le Assicurazioni generali (Vene-
zia e Trieste), la Riunione Adriatica (Trieste-Milano), la Fon-
diaria (Firenze), la Reale (Torino), la Mutua Marittima nazio-
nale (Genowva).

{(2) Il risparmio nazionale, che era di 250 milioni di lire
nel 1870, & salilo oltre 7 miliardi nel 1913,
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potenti di Milano e di Bologna, oltre alle fiorenti
Casse postali, e fra le istituzioni di credifo 1a Banca
d’Italia e i banchi di Napoli e di Sicilia, che sono
tutti e tre istituti di emissione, il Credito italiano,
la Banca commerciale, lasaneasitalionasissenrro;
il Banco di Roma, la Banca Ligure, ecc., olire alle
molte Banche popolari, alle Casse rurali di pre-
stito e agli istituli di Credito fondiario, fra cui
meritano speciale menzione I'Opera pia di S. Paolo
di Torino, il Monte dei Paschi di Siena e il Credito
fondiario sardo di Cagliari.

Da paese libero-scambista, quale era al momento
della sua unificazione e quale rimase fino al 1877,
I'Italia inizio dal 1878 una polilica deganale pro-
tettiva, la quale venne aggravata nel 1887, quan-
tunque temperata dai trattati di commercio, fra
cui avevano la maggiore importanza quelli colla
Germania, coll’Austria-Ungheria e colla Svizzera.
I primi due decaddero a motivo della guerra;
Tultimo, venuto a scadenza nel 1917, venne pro-
rogato.

Col sistema altuale esiste una tariffa doganale
e una tariffa convenzionale. Si fratta di sosti-
tuire a quest’ultima una tariffa minima.l. * .

Emigrazione e Colonie.

Prima della guerra nascevano in media in Ifalia
1.100.000 bambini ogni anno e vi morivano da
300 a 600 mila persone, con un civanzo umano
che variava dalle 500 alle 800 mila anime. Questo
spiega come noi polessimo alimeniare, senza arre-

8 — Lanzoni.
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-
stare I'aumento graduale quasi automatico della
popolazione, una emigrazione fortissima, la quale,
nel 1913, era salita ad una cifra enorme, cui non
erano mai giunte, neppure nei loro migliori periodi,
n¢ la emigrazione inglese, né la emigrazione tede-
sca, che avevano preceduto cronologicamente in
questo primato la nostra, e nemmeno la slava che
era venuta ultimamente in gara con essa. Infatti
da 534.000 emigrali nel 1911, siamo passati a
711.000 mel 1912 e a 872.600 nel 1913! Di essi
559.600 erano diretti ai paesi transoceanici (Stati
Uniti, Argentina, Brasile, Canada). Gli & vero pero
che di fronte a quest’ultima cifra stanno ben
189.000 rimpatrii. Sono per lo pil nostri emigranti
- dell’Ttalia meridionale i quali, a somiglianza delle
«rondinelle», si recano a fare la mietitura in inverno
nell’Argentina (dove & I'estate), per far ritorno in
patria la primavera, salvo a ripartire in estate

nostro per la mietitura o altri lavori degli Stati :

Uniti e del Canada e rincasare di nuovo per
I’inverno.

Ha assunto cosi un singolare aspeito novissimo
questo getto continuo di sangue dal corpo vivo
della nazione, onde pili non regge per esso quella
distinzione recisa fra emigrazione temporanea ed

emigrazione permanente che si faceva una volta:

e che si continua a fare, pitt che altro per tradizione,
anche adesso. Sia che si rechino in Europa o in
altri paesi bagnali dal Medilerraneo, oppure che
si rivolgano ai paesi transoceanici, avviene degli
emigranti che vi rimangano tutta la vita.se anche
partiti col proposito di rimanere assenti pochi

]
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mesi, ovvero che, espalriali con proposili defini-
tivi, faceiano ritorno subito perché disillusi o fac-
ciano ritorno piu tardi, a fortuna fatta, nella pa-
tria che non hanno potuto dimenticare. Limitato
un tempo alle provincie settentrionali, il feno-
meno dell’emigrazione, dopo il 1889, ha comin-
ciato a propagarsi nel mezzogiorno, dove assunse
in breve proporzioni cosi allarmanti da minacciare
lo spopolamento di alcune regioni (Lucania). Nel
1913 la meta degli emigranti era di meridionali
che si sono diretti per la massima parte in America,
mentre dell’alira meta, per lo pit del selten-
irione, una parte soltanto si & ricolta all’America,
il resto (ed erano specialngenle veneli, piemontesi,
lombardi, emiliani, toscani) ha sciamato di pre-
ferenza nei paesi contigui dell Europa continentale
(Francia, Aus'ria-Ungheria, Germania, Svizzera,
Lussemburgo) e dell’Africa, come i-siciliani che si
recano di preferenza nelle regioni contigue della
Tunisia e dell’Algeria.

Si valutavano prima della guerra a quasi 6 mi-
lioni gli italiani stabiliti nei paesi esteri, se pure
molti di essi avevano assunto la nazionalita di quei
paesi, pur conservando molte volte, per una sin-
golarita del giure internazionale contemporaneo,
la nazionalita del paese d’origine. Di essi 1.800.000
erano agli Stati Uniti, 1.500.000 al Brasile, 1.000.000
nell’Argentina, e 500:000 in Francia.

Lo scoppio della guerra ebbe per risultato di
arrestare quasi di colpo questa imponente fiumana
e di determinarne anzi un patriottico rigurgito da
parte di quelli, e furono moltissimi, i quali adem-
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pirono il dovere di portare il loro braccio in difesa
della patria. E quanti di essi hanno incontrato
valorosamente la morte nella guerra nazionale!

A guerra finita molti di loro hanno faito gia
ritorno nella rispettiva patria d’adozione.

Ma poiché nel frattempo, nonostante le perdite
gravissime subite nella guerra, & tornato il feno-
meno consolante della eccedenza delle nascite sulle
morti, pud essere che si ripresenti, con rinnovata
gravitd, nel dopo guerra, il fenomeno della emi-
grazione, fenomeno doloroso ed umiliante in pas-
sato a motivo della miseria e della ignoranza dei
nostri emigranti e della rapacitad disumana con
cui essi venivano sfruttati a gara dai veltori, dai
locandieri, dagli intromettitori, dagli impresari,
dai piantatori (« fazendeiros »), dagli agenti di cre-
dito, ma che aveva da parecchi anni guadagnato
moltissimo per la efficace protezione di alcune isti-
tuzioni di carattere religioso (opera pia Bonomelli)
o civile, ma sopratutto dopo la creazione del
R. Commissariato generale della Emigrazione. Si
era cosl prodotto negli emigranti un consolante
elevamento d’istruzione, di dignita e di energia;
mentre ne era derivato un miglioramento non tra-
scurabile della economia paesana in ragione delle
somme cospicue che quei nosiri connazionali man-
davano o portavano essi medesimi in pairia, per
la migliore ¢ piu sicura rimessa delle quali erasi
affidato il servizio al banco di Napoli. Ma se il fe-
nomeno dovra riprodursi dopo guerra, ¢ da augu-
rarsi che sia non un afflusso disordinato di gente
ma un esodo digniteso di persone, consce del loro
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valore economico e capaci di trallare da pari a
pari con i grandi sindacati stranieri (1).

Lo spettacolo degli emigranti che andavano
sperperando la loro feconda energia in paesi non
nostri, unito alla speranza di accaparrare alle no-
sire industrie certe materie prime, e alla prospet-
tiva di trovare uno sbhocco facile e sicuro alla no-
stra altivitd manifatturiera che minacciava di di-
ventare pletorica, fu una delle cause determinanti
quella nostra politica che ci condusse all’acquisto
successivo delle seguenti Colonie: I'Eritrea, la So-
malia e la‘Libia.*Verra delto di esse partitamente
discorrendo dell’Africa. Ci basti qui di ricordare
che esse hanno una superficie - complessiva di
1.633.000 km?. e una popelazione di 1.800.000 ab.
e che sono destinale a un promeiiente avvenire
se,coll’aiuto di capitali nostri, sapremo impiegare
accortamente le popolazioni indigene; opportuna-

" mente indirizzate dai nosiri, nel mettere in valore

le ricchezze naturali di quei territori.

Luoghi prineipali di produzione, d’industria e di
commereio.

Italia settentrionale. — Genova, la sesta ¢ilta
d’Italia per popolazione (307.000 ab. nel 1916), &
la prima di tutte per commercio marittime. I1
vecchio porto, che era stato la fortuna e la gloria
di Genova medioevale e moderna, ma divenuto

(1) Voli per il « dopo-guerra» della Commissione parlrim_en-
tare. X i
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angus'o di fronte ai bisogni straordinariamente
cresciuti della sua febbrile attivita contemporanea,
venne gia allargato e sistemato a parecchie riprese
colla esecuzione di opere grandiose, per le quali
concorse fortunalamente anche la munificenza pri-
vata (del duca di Galliera), ma deve esserlo sempre
piti, con ritmo ininterrotto e crescente, di mano
in mano che va allargandosi e intensificandosi la
sua sfera di competenza commerciale. In seguito
agli ultimi lavori il porto attuale si pud dire costi-
tuito da due grandi specchi acquei, il nuovo avam-
porto Vittorio Emanuele IIT e¢'il vecchio Porto
interno. Quest’ultimo & contornato da una serie
di calate di riva, alternate fra 12 ponti sporgenti,
con un complessivo sviluppo di olire 8 km. di
muri di sponda (banchine). Oltre alle aree desti-
nate al deposito delle merci, per meta occupale
da teltoie e da magazzini a pit piani, vi sono i
silos per I'impozzamento di olire 400.000 Q.li di
grani e grandi serbatoi per petroli ed olii pesanti
(15.000 me.), un colossale Deposito franco dove
il servizio di facchinaggio é fatto dall’antica cor-
porazione dei Caravana (che risale al 1341), I'em-
porio commerciale della Darsena, gli ex Magazzini
generali, ora a servizio delle ferrovie, i Docks li-
guri (gia docks vinicoli), i docks dei cotoni, i ma-
gazzidi frigoriferi, ece. Altendono allo scarico e
al carico delle merci ben 100 gru, fra elettriche,
idrauliche e a wvapore, oltre a 25 elevatori elet-
trici che sharcano 500 (.li di carbone all’ora e
- a 20 elevatori ad aspirazione per il servizio dei silos
i quali scaricano, nella stessa unita di tempo, fino’
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a 4500 Q.li di grano. Percorrono il porto in ogni
senso ben 60 km. di binarj ferroviari.’ Il nuovo ba-
cino Vittorio Emanuele, che venne scavato al di
la del molo Occidentale, verso Sampierdarena, e

che si sta ora ultimando, potra liberare il porto at- -
tuale di'una parte considerevole di quel movi-
mento pletorico che da troppo tempo lo affligge.

Nel suo rapido ininterrotto movimento ascen-
sionale il porto era arrivato, prima della guerra,
a ollre 7 milioni e 14 di tonn. di stazza (in arrivo)
con un movimento press’a poco eguale di merei,
delle quali pero olire 6 milioni erano di merei in
arrivo (per meta carbone), e poco pit di un mi-
lione di merci in partenza. Nello stesso anno 1913,
Marsiglia, la grande rivale, aveva avulo un mag-
gior movimento di navi di 14, con un movimento
di merci piu grande di !/, e con una proporzione
maggiore di merci all'imbarco. Durante la guerra
si produsse una diminuzione, specialmente delle
merci in partenza, ma con periodi di congestiona-
mento dovuti all'immobilizzazione pressocheé com-
pleta dei porti adriatici.

Dal 1903 la gestione del porio venne affidata a
un Consorzio autonomo, il quale, nonostante al-
cuni inevitabili inconvenienti, ha fatto buona
prova‘e si & cominciato ad adattarlo all’ammini-
sirazione di allri porti.

Genova trae la sua grande impertanza anche
dall’essere I'emporio principale di approvvigiona-
mento e di shocco di quei grandi ceniri industriali
che sono le due contigue riviere, non solo, ma di
buona parte della valle del Po (Piemonte e Lom-

-
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bardia), e inoltre ancora di una parte della Sviz-
zera e della’ Germania, dopo T'apertura delle fer-
rovie del Gottardo e del Sempione.

Infine essa ¢ la sede delle nostre principali im-
prese di navigazione marittima, il secondo porte
d’imbarco della nostra emigrazione transoceanica,
e emporio principale dei nostri rapporti commer-
ciali coll’ America. :

Olire a una grande Borsa dei valori possiede
una Borsa delle merci.

Anche Savona si é falta un grande centro indu-
striale, mentre il suo porto, recentemente ingran-
dito e migliorato e costituito (dal 1918) in Ente
autonomo, ¢ diventato, per mevimento efletiivo
di ‘merci, il quarto del Regno. Aitende sopratutio
allimportazione dei carboni, i quali, per mezzo
della funicolare di S. Giuseppe (1), vengono convo-
gliati al di 1a dell’Appennino, per il Piemonte e
la Lombardia. Si ¢ progeitato di costruire verso
la vicina Vado un grandissime porto (Savona-
Letimbro).

La Spezia, situata in fondo a un magnifico golfo,
¢ il primo porto militare del Regno. Vi sorge un .
grande arsenale col nostro maggiore bacino di ca-
renaggio. E vi sorgono altresi alcuni grandi can-
lieri privati di costruzioni navali (a Muggiano).
Anche di esso si ¢ progettato ampliamento.

Seguono in Liguria: Sampierdarena, grande cen-
tro industriale che puo dirsi un sobborgo di Genova

(1) Nel 1919 stava per essere sostiluita da una fermvm elel-
trica a doppio binario.

-
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‘e presso al quale sorgera, sulla spiaggia di Voltri,
in seguilo a una convenzione del 1919, un nuovo
grande porto industriale a complemento di quello
di Genova, il quale verra amministrato da un Ente
autonomo, nell'interesse del comune di Genova;
Sestri Levanle, con grandi canlieri di costruzione
e stabilimenti meceanici; e, infine Porlo Maurizio
e Oneglia, che si sono fuse nel 1998 in un solo nuovo
porto al quale wvenne dalto il nome di Imperia.

Venezia, che ¢ la nona citia per popolazione
(165.000 ab. nel 1916) ed occupa il secondo posto
fra i porti marittimi per movimento effettivo di
merei (2.500.000 tonn. prima della guerra), ha
grandemente progredito in seguito alla sua unione
col regno d’Italia (nel 1866), peiché d’allora aumen-
tarono le grandi induslirie (arsenale, cotonificio,
molini, stabilimenti meccanici, fiammiferi, wve-
traria, conterie, tabacchi, ecc), e s’incrementarono
le piccole, specialmente di caraitere artistico (la-
vori in legno (mobili), in ferro battuto, in rame ed
altri metalli, a cesello ed a shalzo), i soprarizzi ed
altri drappi serici uso antico, i cuoi artistici, le
oreficerie (manin), i merletti (Burano, Pelles'rina),
ecc., mentre crebbero le ferrovie, si moltiplicarono
i traffici, cosicché Venezia era venuta quasi a ga-
reggiare con Trieste che 'aveva da un secolo de-
tronizzata nel dominio dell’Adriatico. Nél 1913
vennero sbharcate a Venezia 2.285.000 tonn. di
merci e se ne imbarcarono 375.000. Durante la
guerra il movimento del suo porto venne comple-
tamente arrestalo. A guerra finita Venezia si ap-
presta, con grande fervore, a riprendere la fun-
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zione cui ¢ chiamata dalla sua posizione geogra-
fica e dalla sua ammirabile configurazione, non pit
rivale ma sorella di Trieste, nel dominio commer-
ciale dell’Adriatico, ridivenuto finalmente nostro.

I1 porto, situato nell'interno di una vasta e tran-
quilla laguna a cui adducono dal mare le due boc-
che di Malamocco e di Lido, quest’ultima piti pros-
sima e pilt naturale e destinata percié a diventarne
la principale dopo che saranno condotii a termine
i lavori colossali, oramai per massima parte ese-
guili, i quali ne hanno conquistato e ne garanti-
ranno la necessaria profondita, ¢ costituito anzi-
tutto dal bacino della Stazione Marittima, poi dal
canale della Giudecca e dal bacino di S. Marco.
Ma dimostratesi queste localita insufficenti ai cre-
sciuli bisogni dei traffici, si ¢ addivenuti, dopo una
grande discussione durata per anni intorno alla
piu adatia localitd per l'allargamento, a scegliere
per questo la zona dei Bottenighi, nella contigua
terraferma, a sera della ferrovia e in prolungazione
_ dell’attuale Stazione Marittima a cui il nuovo ba-
cino verra congiunto mediante un canale di
grande navigazione. Nel nuovo porto sussidiario,
intorno al canale Nord, verso la stazione ferroviaria
di Mestre, si ¢ progeltato Vimpianto di parecchie
industrie (cantieri navali e acciaierie di Venezia,
cantieti della societad Breda, stabilimento della
Unione italiana Concimi, Societa italo-americana
per il Petrolio con installazioni modernissime per
il deposito e il trattamento della nafta, della ben-
zina, degli olii pesanti e per la produzionediretta
dei rela'ivi recipienti, fabbrica delle candele di Mira
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colla idrogenerazione dei grassi inferiori, cantieri
della Societa Veneta e fonderia di Treviso, e ancora
una cartiera, un cuoificio, una fabbrica di carburo.
di caleio, un grande laboratorio del legname, ecc.).
Ma un altro bacino-canale dovra sorgere ad Ovest
dove potranno trovar collocamento altre industrie.
La gestione della attivitd manifatturiera in questa

zona dei Bottenighi venne assunta dalla nuova

socield Veneziana del Porto Industriale.

Il nuovo porto, il quale ¢ destinalo specialmente
all'inoltro nell’entiro terra del carbone, dei fosfali
" e delle altre merci povere, comincera a funzionare
soltanto quando sard completamente esaurita la
potenzialita della attuale Stazione marittima, au-
mentata virtualmente ancora prima della guerra
coll’aggiunta di una grande banchina a mezzo-
.giorno e a sera del molo di Ponente, .con attiguo
profondo ecanale di navigazione, ma che attende
di essere atirezzala con apparecchi meccaniei di
scarico e carico, con tetloie, magazzini, ecc., per
rendere alla navigazione e al commercio i grandi
benefici che se ne attendono. Sono bensi for-
nite di apparecchi e di magazzini le altre ban-
chine del molo di Levante (in fondo a cui si eleva
gigante il Silo pei grani) e i moli successivi verso
la Giudecca, coi Magazzini Generali (ridotti per la
massima parte a magazzini ferroviari), col Magaz-
zino frigorifero e col Deposilto franco. Dal 1919 la
gestione portuale, che era prima esercita, per conto
di Enti diversi dalle Ferrovie dello Stato, venne
affidgta a un magistrato unico che fu detto il
Provveditore del Porto.
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Provveduto all’escavo dei fondali della Stazione
mariltima, la quale si era interrata nel periodo in
cui venne lasciata in abbandono durante la guerra,
migliorata e intensificala la navigazione interna,
ritornate in pristino le indus‘rie dalla guerra bru-
talmente inlerrotte o rovinate o altrove traspor-
tate, avviale direttamente ai porti dell’Adriatico
le navi che avevano ormai preso I'abitudine di far
scalo in quelli del Tirreno anche per le merci in
destinazione per Venezia e per il Venelo, asse-
gnato al nosiro porto una congrua parte del ton-
nellaggio nemico acquisito dal Governe e restitui-
tegli tulte le linee di navigazioneé sovvenzionate
che funzionavano prima della guerra, il porto di
Venezia polra avviarsi, con rinnovaita energia,
verss un pit brillante avwvenire.

Seguono, nella’ Venezia: sulla costa il porto di
- Chioggia destinato a un promeliente avvenire per
il concorso della navigazione interna e col contri-
buto della tradizionale attivita peschereccia ra-
zionalmente rinnovata; e nell'interno le citta di
Rovigo, Padova, Verona, Treviso, Udine, Belluno,
le quali ultime in particolare altendono a risolle-
varsi, coi rispetiivi territori, dai danni gravissimi
che vennero loro inflitti, per olire un quadriennio
dalla guerra e per quasi un anno dall’occupazione
nemica.

Delle altre citta situale nell'interno dell’alta
Italia, 1a principale ¢ Milano, la quale, se ¢ ancora
solianto la seconda del Regno per popolazione
(691.000 nel 1916), si incammina perd a diventarne
la prima, come ne ¢ da tempo la principale per
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atiiviia induslriale (cotone, sela, caria, caucciu,
mobili, caseificio, salumificio’ ed alire indusirie ali-
mentari, ceramica, vetraria, oreficeria, indus'rie
meccaniche, arti poligrafiche), ferroviaria e com-
merciale, onde merito di essere chiamata la « ca-
pitale morale». Per la sela greggia, ad es. essa ¢
diventata il primo mercato del mondo. La ferrovia
del Gottardo prima e, pit tardi, quella del Sem-
pione ne hanno fatto il grande centro commer-
ciale della Svizzera, della Germania e, in parte,
anche della Francia nei loro rapporti coll’Italia.

Seguono, in Lombardia, le citta di Como, Brescia,
Cremona, Bergamo, Pavia e Maniova.

Altra citthd molto importanie ¢ Torino, per po-
polazione la quarta,del Regno (con 483.000 ab.),
la quale deve la sua prosperita alle indusirie atti-
vissime (armi, candele, saponi, fiammiferi,  cioc-
colata, vermut, automobili, cauccii, ecc.) e all'es-
sere 'emporio naturale dei commerei colla Fran-
cia per via di terra.

Seguono, in Piemonte, Alessandria, Cuneo, No-
vara, Biella, quest’uliima ceniro principale del-
Tindustria laniera.

Nell’Emilia infine emerge Bologna, grande cen-
tro industriale e ferroviario (con quasi 200.000 ab.);
ma sono degne di nota anche Piacenza, Parma,
Reggio, Modena, Ferrara, Ravenna col piccolo

. porto Corsini, e Forli col porto canale di Rimini,

del quale ultimo si ¢ progeltata la sistemazione a
mezzo di uno speciale Ente autonomo. -

Ilalia eentrale. — Livorno ¢ il porto principale e
quasi esclusivo della Toscana, e, pel suo movi-
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mento mercantile, il quinto del Regno. Difeso con-

tro il mare da una grande diga curvilinea, esso & -

costituito dal porto Nuovo, dal porto Mediceo,
dalla Darsena nuova, dalla Darsena vecchia e dal
nuovo bacino commerciale del Mandracchio col-
legato, per mezzo del canale di Torretta, al canale
dei Navicelli e, per esso, all’Arno e a Pisa, mentre
il canale di Bientina lo unisce a Pontedera. Vi sor-
gono una Stazione marittima, i Magazzini generali
e il Deposito franco, ed & amministrato, dal 1919,
da un Ente autonomo. Porto eminentemente espor-
tatore, anzi, a tale riguardo, il secondo d’Italia

dopo Genova, esso attende perd sempre in quantita

prevalente all’importazione che & costituita, ivi
come a Genova, sopratulto dal carbon fossile che
viene dall’'Inghilterra. All'infuori di quesia pero
leJsue comunicazioni pit attive sono coi paesi del
Levante e coll’ America. Indus'rie principali della
citta sono le costruzioni navali (Orlando), la la-
vorazione del rame ed altri metalli, le vetrarie e
i lavori in corallo.

Fra le citta dell’interno tiene il primo posto
Firenze, 1a settima d’Italia per popolazione (260.000
ab. nel 1916) e notevole per le sue industrie e per
quelle dei suoi dintorni, in gran parte artistiche
(porcellana, mobili, oreficeria, pieire dure, arle
della paglia, lavori in marmo, ecc.).

Altri luoghi della’ Toscana degni di nola sono
Carrara, Lucca, Pisa, Massa Maritlima, Piombino,

*Porto Ferraio coi nuovi alti forni, Siena, Arezzo.

Ancona, capoluogo delle Marche, & il porto meno
peggio di tutta la sponda italiana dell’Adriatico,

!/
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da Venezia a Bari, e la cui disgraziala inferiorita
di fronte all’alira sponda, ¢ apparsa ancora piu
evidente nell’'ultima guerra.

Altre citta delle Marche sono Pesaro, Urbino,
Macerata, Ascoli.

Nell’Umbria, assai pit del capoluogo, Perugia,
& notevole il grandioso centro industriale di Terni,
il quale trae la sua febbrile molteplice attivila
dalla vicina cascata delle Marmore (formata dal
Velino) e le cui Acciaierie gareggumo colle prime
d’Europa.

Roma, capitale d’Italia, ha piu che triplicato la
sua popolazione dal 1870, pure essendo soltanto al
terzo posto nel Regno con 614.000 ab. (nel 1916).
Questo grande sviluppo, il quale ricorda per la sua
rapidita quello di alcune cittd americane, non ¢
stato perdo aeccompagnato da un corrispondente
sviluppo industriale e commerciale e Roma non ha
importanza eoconomica che. per il commercio
bancario.

In attesa che prenda corpo I'idea geniale ed ar-
dita di scavare un canale maritiimo fino a Roma
e fare di ques'a un vero e proprio porto di mare,
venne deliberata, nel 1918, la costruzione di un
porto a Oslia nuova, in comunicazione navigabile :
col Tevere. Pertanto il porto principale della pro-

~ vineia rimane Civilavecchia, che e inolire il ceniro

delle comunicazioni pit rapide e pii frequenti
colla Sardegna. )

Italia meridionale. — Napoli, la prima citta del
Regno per popolazione ma des'inala ad essere fra
breve superala da Milano il cui aumento & con-
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linuo, menire gli abitanti della meiropoli del Mez-
zogiorno rimangono da qualche tempo gli stessi
(723.000 secondo il censimento del 1911, 722.000
secondo i calcoli del 1916), deve la sua staziona- .
rietd alla insufficenza della sua altivita industriale
e mercantile, nei confronli colla intensita della
sua popolazione e di quella dei suoi bellissimi me-
ravigliosi dintorni e della posizione emimente sem-
pre occupata dalla citia nell’Italia meridionale e
insulare. Perd, in seguito a una famosa legge che
si disse per Napoli (1900) e la cui applicazione
viene di mano in mano invocalta anche altrove,
venne istituita una cosi delta «zona franca» nella
regione dei Bagnoli, dove, coll’aiuto di una esen-
zione temporanea di imposte, e coll’intervento di
capitali poderosi e di coraggiose iniziative d’ogni
parte d’Italia, ma sopratutto di Lombardia e della
Liguria, sono sorti nuovi stabilimenti per la fu-
sione e la lavorazione del ferro (colossale impresa
Ilva con 300 milioni di capitale), per la produzione
delle conserve alimentari, per la lavorazione della
carta, per la estrazione e raffinazione dello zucchero,
per la fabbricazione dei prodotti chimici e farma-
ceutici, per il materiale ferroviario e tramviario,
per la concia delle pelli, ecc., industrie queste che
si sono andate aggiungendo ai pochi stabilimenti
meccanici che vi avevano fatio sorgere in pas-
sato i capitali siranieri (Armstrong a Pozzuoli) e
alle antiche industrie tradizionalmente napole-
tane delle paste alimentari, dei lavori in lava e in
corallo e delle ceramiche artistiche. Ma i suoi
maggiori progressi Napoli 1i ha realizzali nei ri-
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guardi del porto, il quale, dopo di essere stalo lungo
tempo in gara con quelli di Livorno, Messina e
Palerme, ha finito per superarli tutti quanti e col
divenire, per tonnellaggio di navi, il secondo, e
per movimentoe di passeggeri il primo del Regno,
anzi, per quello degli emigranti il primo d’Europa.
Perd & appena il terzo per movimento effettivo di
merci. Dal 1882 al 1913 il porto, colla esecuzione
di grandi opere di difesa, ha decuplicalo lo spec-
chio acqueo e lo sviluppo delle sue banchine; ep-
pure sono ancora deficenti queste e quello, specie
nel riguarde dei viaggiatori, i grandi transatlan-
lici non peotendo spesso attraccarsi per mancanza
di fondali e dovendo ricorrere all'uso di piccoli ri-
morchiatori ausiliari. Tra i lavori ultimamente
eseguiti meritano speciale menzione i Magazzini
generali, un colossale Punlo franco, la Stazione
marittima e i bacini di carenaggio. Porto e zona
industriale vennero affidati ultimamente a uno
speciale « Ente autonomo »,

Fra gli innumerevoli porti disseminati lungo il
meraviglioso golfo di Napoli, emerge Casfellamare
con un grande arsenale marittimo governativo.

Altri luoghi degni di nota nelle provincie meri-
dionali che prospeftano il Mediterraneo, sono:
Caserta, Capua, Gaela, Benevenlto, Salerno, Amalfi,
Avellino, Cosenza, Calanzare, Reggio, quest’ultimo
molto importanie per le sue relazioni colla Sicilia,
a mezzo di ferry-boats, attraverso allo sireito di
Messina.

Nelle provincie meridionali che prospettano il
mare Adriatico, ha primeggiato per un certo tempo,

" 9 — LaNzONL
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almeno per movimento di navi, il porto di Brindisi,
per il fatto che ivi faceva capo il movimento fer-
roviario-maritiimo della Valigia delle Indie. Si
trattava, ad ogni modo, non di merci, ma di pas-
seggeri e di posta. Il suo avvenire ¢ percid imper-
niato alla ripresa di quel servizio che fu interrotto
durante la guerra.

Bari, capoluogo delle Puglie, rispecchia in sé
il risveglio economico di quella regione, di cui &
I'emporio principale. Al vecchio porto venne ag-

‘giunto un porto nuovo, pil profondo, piu sicuro e

pitt comodo, ed entrambi hanno un discreto movi-
mento commerciale, inferiore ancora a quello di
Ancona, ma che va continuamente crescendo. A
pace conclusa vi si costruira un grande porto in-
dustriale.

Tutte le Puglie sono seminate da piccoli porii,
quali Barletta, Trani, Molfetta, Monopoli, Gallipoli,
ma il pid importante ¢ Taranto, sull’Jonio, che
venne ridotto a porto militare con un grande ar-
senale (nel mar Piccolo). :

Altri luoghi notevoli di quella regmne meridio-
nale Adriatica sono: Teramo, Chieli, Aquila, Cam-
pobasso, Foggia, il porto di Manfredonia, Lecce e
Polenza. !

Italia insulare. — Sicilia. — Palermo, capitale del-
Iisola e quinta citta del Regno per popolazione
(370.000 ab. nel 1916), ha molto guadagnato dallo
sviluppo ferroviario dell’isola. Fra le sue industrie
primeggia il grande stabilimento Oelea con un
grande cantiere navale. Il porto, fornito di ban-
chine e di un buon macchinario, dovra essere mi-
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gliorato coll'esecuzione di opere diverse progel-
tate per il dopo guerra.

Lo superava, se non in movimento effettivo di
merci certo in movimento di navi, e cio a cagione
della sua posizione sul passaggio di moltissime
linee di navigazione a vapore, il porto di Messina,
il quale era divenuto per tonnellaggio il terzo o il
quarto del Regno. Ma venne il terremoto del 28
dicembre 1908 che ridusse la citta ed il porto ad
un mucchio di rovine, e quella e questo non hanno
ancora potuto rialzarsene che in parte. Nel 1912
vi fu aperto un nuovo bacino di carenaggio.

Nel movimento marittimo e commerciale il suo
posto venne preso da Calania, la quale, se non
per numero di navi certo per quantita di merci,
ha finito per superare ultimamente anche Palermo.
Attende sopratutto alla raffinazione e al commercio
dello zolfo.

Siracusa e Augusia, magnifici porti naturali (il
secondo 4 volte piu vasto del primo) hanno scosso
la loro inerzia secolare dopo che furono scelli a
base delle nostre comunicazioni commerciali e
delle nostre operazioni militari colla Libia. Tra-
pani attende sopratutto al commercio del sale e
del vino, e Porto Empedocle a quello dello zolfo.
Sono entrambi fra i pochi porli italiani in cui
I’esportazione supera la importazione.

Nell’interno sono notevoli Girgenli e Callaniselia.

Sardegna. — Cagliari ¢ non solo la capitale, ma
anche il primo centro economico dell’isola. I1 suo
porto vasto e sicuro, attende sopratutto all’espor-
tazione del sale marino e degli altri prodotti della
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sua provincia che & la piu ricca della Sardegna.
In prov. di Sassari ¢ situata Terranove Pausania,
*il secondo porto dell'isola, perché serve alle pin
rapide e piu frequenti comunicazioni di questa col
continente italiano. Ha cominciato pero ad essere
sostiluita dal vicine Golfo Aranci che sorge a Capo
Figari, all'enirata di quel golfo.

Porlo Torres serve da sbocco marittimo alla
piccola citta interna di Sassari.

Ilalia redenta. — Triesle, che era prima dello
sfasciamento dell'impero Austro-Ungarico, il porto
principale di questo, ma che & destinata a rimanere,
non piu in rivalitd accanila ma in fraterna concor-
renza con Venezia, il principale emporio di appro-
vigionamento e di sbocco di tutto il suo vastissimo
retroterra che wva dalla Transilvania, al nuove
stato Czeco-Slovacco, all’Ausiria tedesca, alla Slo-
venia, e alla Germania meridionale, contava prima
della guerra 250.000 ab. ed era, non tanto un cen-
tro industriale, quanto un grande centro ferro-
viario, mercantile e marittimo. Le ferrovie che
partono virtualmente da Trieste sono 4: una per
il Veneto, una per I'Islria, una per Fiume e una
per Lubiana e Vienna. Ad esse si erano aggiunte,
gid prima della guerra, in partenza dalla vicina
Gorizia, le nuove linee dei Karavanken e dei Tauri,
in direzione di Klagenfurt e di Linz. Nonostante
la esecuzione (non ancora ultimata) del porto nuo-
vissimo di S. Andrea, all’enirata del profondo e
tranquillo golfo di Muggia (1), tutta la vita marit-

(1) Il porto Nuovissimo sari costituito da 3 moli sporgenti
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tima rimane ancora accenirata nel porto Vecchio
dove emergono i moli di 8. Carlo, della Sanita,
della Pescheria, Giuseppina, e di S. Teresa, e nel
porto Nuovo, il quale ultimo & diviso in 4 bacini (dai
moli I, II, III, IV) ed orlato verso ierra da grandi

‘Magazzini generali funzionanti da Punto franco

dopo che venne abolito il porto franco. Fra il porto
Nuovo e il porto Vecchio penetra entro terra il
canal Grande dove stazionano i trabaccoli che
fanno il commercio di cabotaggio colle coste istriane
e dalmate. Benche riparati, il porto Nuovo dalla
diga di 1 km. e il porto Vecchio dal molo di S. Te-
resa, sono rimasti ancora esposti entrambi qual-
che volta "al soffio violento della «bhéra» Vi sono
degni_di nota il grande piazzale di Servola per
il deposito e il commercio del legname e il porto
franco di S. Sabba per il petrolio. Quando} sara
finito, il porto avra 12 km. di banchine e 59 et-
tari coperti.

Fra le indusirie che sorgevano a Trieste e nei
dintorni prima della guerra e che probabilmente

Tisorgeranno ‘ dopo di essa, dobbiamo ricordare

I'arsenale del Lloyd, lo stabilimento tecnico Trie-
stino (o cantiere S. Marco), il cantiere di S. Rocco,
la ferriera di Servola, le pilature del riso, le raffi-
nerie d’olio minerale, e le fabbriche numerose di
olf di seme, di linoleum, di amido, di {sapone,
di cordami, di cioccolatte, di conserve alimentari,
di birra, ecc.

(V, VI, VII) e difeso contra le traversie marittime da 3 dighe
di diversa lunghezza e assumerd il ‘carallere e I'imporianza
di porto industriale.
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Sede del Lloyd, un tempo ausiro-ungarico, poi
austriaco ed ora triestino, della societad Austro-
Americana ora Cosulich e di una ventina di altre
imprese di navigazione marittima a wvapore (1),
Trieste era naturalmente il ceniro di una quantita
di servizi regolari i quali esplicavano la loro mul-
tiforme attivita nell’Adriatico e, pill ancora, in
tutti i paesi del Levante, spingendosi, al di 1a del
canale dl Suez, fino all’estremo Orienle asiatico.

Era poi toccata regolarmente da molte compa-
gnie estere, fra cui avevano conquistato un posto
notevole, prima della guerra specialmente per il
trasporto degli emigranti, la inglese Cunard e la
tedesca Hamburg Sud-Amerikanische.

Il movimento del porto era, in media, .di 5 mi-
lioni di tonn. di stazza (in arrivo) con un movi-
-mento.di merci oscillante intorno a 2.300.000 tonn.
allo sbarco e a 1.100.000 all'imbarco, ed aveva
un prevalente carattere italico-levantino.

Esponente magnifico della inizialiva economica
della cittd sono le sue florenti imprese di Assicu-
razione le quali operando su larga scala in Ttalia
eransi gia fatte prima d’ora, almeno per gran
parte, italiane (Assicurazioni generali e Riunione
Adriatica di sicurta). ;

Pola, nell'Istria, che era il massimo porto mili-
tare del cessalo impero Austro-Ungarico, conti-
nuera ad esercitare la stessa funzione anche in

(1) Fra le grandi societd di armamento libero emrgevano la
Gerolimich e Co., la Navigazione libera triestina, la Raeich, la
Cossovich e la Martinovich, tutte con vapori da 4 a 10 mila tonn,
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Italia, rendendo pressoché inutile a tale ufficio
I'arsenale di Venezia.

Citta notevoli dell’interno delle terre redente,
sono, verso Trieste, la graziosa Gorizia, e, nel Tren-
tino, Trento, mentre piit a nord, nell'alta valle
dell’ Adige, Bolzano, Merano e Bressanone, intede-
scate da una tenace propaganda quasi secolare,
altendono a riprendere il loro antico carattere ita-
. liano assai piu conforme del tedesco alla loro po-
sizione geografica interamente al di qua delle Alpi.

In attesa delle decisioni definitive che si vanmo maturando
e delle quali verra dato precisa notizia nella seconda parte
di questo Manuale, diamo qui alcuni cenni sulla citta di Fiume
che, in omaggio al principio dell’autodecisione dei popoli ha
proclamato e confermato la sua annessione all’ltalia e su quei
territori della Dalmazia che vennero accordati all'Italia nel
Patto di Londra del 1915.

Fiume, sacrificata durante il dominio croato,
comineié a diventare importante quando venne
aggiudicata all’'Ungheria col compromesso del 1867,
e questa, pure rispettandone il carattere preva-
lentemente italiano, prese a considerarla come la
sua pill preziosa gemma marittima e a circondarla
percio delle sue cure piu gelose. All’antico e an-
gusto porto situato .alle foci della Fiumara (1),
e che ora serve soltanto ai trabaccoli ed agli altri
velieri del commercio di cabotaggio, si ¢ aggiunto,
con forti spese e conquistando con grandi gettate
sul mare il terreno fabbricativo che vi fa difetto,
quell’assieme di bacini che costituiscono il porto

(1) Al di la della Fiumara sorge il sobborgo croato di Sussak.,
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Grande, che un lungo molo (Maria Teresa) difende
dalle traversie marittime. Cosi il movimento che
era di 162.000 tonn. di navi (in arrivo) nel 1872,
era salito vertiginosamente fino ad arrivare, poce
prima dello scoppio della guerra, a oltre 2 milioni
di tonn. Fra le industrie che vi erano sorte allora,
e che molto probabilmente risorgeranno ora, vanno
ricordate i cantieri navali, le raffinerie del petrolio,
le pilature del riso, le fabbriche di birra, Poleificio,
ecc., ecc.

Avevano sede nel suo porto due compagnie
importanti di navigazione a wvapore, 1’ « Adrias,
che faceva i servizi del Mediterraneo oecidentale
e dell’America, e 1’ « Ungaro-Croata» che alten-
deva sopratulto alla navigazione dell’ Adriatico.

La popolazione ¢ ancora perd molto esigua,
giacché non arriva alle 50.000 persone, in grandis-
sima maggioranza di lingua, di tradizione, di sen-
timenti, di aspirazioni italiane.

Zara, la citta principale della Dalmazia, con
circa 13.000 ab. e situa'a sopra un’isoletta che un
ponte congiunge alla terra ferma, formando con
essa un sicuro porto, che & toccato da numerose
linee di navigazione del mare Adriatico.' Assai meno
importante & Sebenico che sorge sulle rive del Cherca
o Tizio noto per le pittoresche cascate del suo
corso inferiore, una delle meraviglie della Dalmazia.

Malta. — Arcipelago italiano, soltto il dominio
inglese, ricco di patate, cipolle, pomidori ed aliri
ortaggi primaticci, di cotone, di foraggi, di latti-
cini, ¢ specialmenie importante per la sua posi-
zione stralegica e per il suo grande movimenio
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commerciale (specie di transito) e marittimo. 11
porto di Malla, la cittd principale, gareggia, per
movi_mento di navi, con quello di Palgrmo. /

Regno Unito della Gran Brettagna
ed Irlanda.

Comprende le due isole maggiori di Granbreltagna (Inél\il-
terra, Galles, Scozia) e Irlanda, gli arcipelaghi settentrionali
delle Ebridi, delle Orcadi e delle Shetland, e I'arcipelago meri-
dionale delle isole Normanne, ed ha una superficie complessiva
di 314.340 km®. ¥ wna monarchia costituzionale in eui il potere
legislativo wviene esercitato dal Re, unitamente alla Camera
Alta o dei Lordi, in massima parle vitalizia ed ereditaria, ed
alla Camera Bassa o dei Comuni, completamente elettiva a
suffragio universale, con partecipazione anche delle donne. -
La popolazione ascende a quasi 48 milioni di abitanti (1919)
per la massima parte di razza anglo-sassone-normanna [usasi
coll’elemento celtico aborigeno del quale ullimo perd sono di-
scendenti, piii o meno puri, gli abitanti del paese di Galles,
della Scozia e di parte dell’Irlanda i ecui linguaggi, appunto
per cid, diversificano piit 0 meno grandemente dall’inglese. Vi
sono, o meglio vi erano, fino a poco tempo fa, due religioni di
Stato, I'anglicana in Inghilterra e la presbileriana in Iscozia;
ma il paese di Galles e I'Irlanda settentrionale (Ulster) sono
protestanti, e il resto dell'Irlanda & cattolica. Mentre la popo-
lazione in genere & in continuo aumento (per quanto non piit
cost considerevole come in passato), 1'Irlanda presenta, unica
in Europa, il fenomeno di una diminuzione continua dei suoi
abitanti. Da 8.200.000, gquanti erano prima della grande ca-
restia del 1848-49, essi si sono ridotti a 4.400.000, e cid a cagione
prima della mortalita prodotta da quella e poi dalla conlinua
persistente emigrazione, provocata in origine dai mancati
raccolti consecutivi delle pataie che coslituivano quasi 'u-
nica base dell’alimentazione, ¢ mantenula poscia dal malcon-
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tento generale degli Irlandesi, quasi tutti fittabili e contadini,
contro gli Inglesi che sono i grandi proprietari del suolo, o «land-
lordss dell’isola. Ed & singolare che il fenomeno duri tuttora,
benché in proporzioni molto ridotte, nonostante che siasi fatta
ultimamente ragione in gran parte alle aspirazioni degli irlan-
desi, sia facilitando ad essi per legge e col concorso dello Stato
I'acquisto delle terre da loro coltivate, sia concedendo loro
I'autonomia politica (« home rules). Gli & che una parte della
popolazione (i «Sinfennerss) vorrebbe la separazione politica
completa dal resto del Regno Unito. — La configurazione fisica
della Granbrettagna & quella d’'una vasta pianura che si stende
a SE sostenuta e interrotta dalla catena Pennina la quale
procede verso nord fino ai monti Cheviot che separano 1'In-
ghilterri propria dalla Scozia, nella quale ultima, ai « lowlands »
o bassi piani del sud, succedono gli «highlandss o altipiani
del nord, aggruppatiintorno ai monti Granpiani fra cui emerge
il Ben Nevis che & la vetta culminante dell’arcipelago (1325 m.).
Tutto il paese di Galles ha un aspetto montuoso. Nell'Irlanda
¢’ una grande pianura centrale intersecata da laghi e da tor-
biere e circondata da gruppi separati di monti. — I fiumi pit
considerevoli dell’ Inghilterra propria sono 1I'Humber (formato
dall'unione dell’Ouse col Trent), il Tamigi, la Severn e la Mersey;
della Scozia la Clyde; dell’Irlanda il Shannon. — Dei numerosi
laghi o «loch» della Scozia il pii bello e il piu grande & il Lo-
mond che si versa nella Clyde; di quelli non meno numerosi
ma meno belli dell'Irlanda, dove sono detti «loughs», il lago
di Neagh. — Le cosle figurano tra le pii frastagliate d’Europa.
L’Inghilterra si protende a SO colla penisola di Cornovaglia
che termina col capo Lands’ end di fronte alle isole Scilly, ed
& costeggiata a sud dall'isola Wight. La Scozia, specialmente
verso ovest, & tutta un succedersi di sporgeﬁze e di rientranze
diramate all'infinito, queste ultime profondissime e dirupate
dette «firthss (fiordi). Il piiL notevole & il «firth of Forths,
situato sulla costa orientale. Anche I'Irlanda, che pure si
presenta tozza e massiccia verso levante, ha un aspetto frasta-
gliatissimo a ponente. — Il suolo & pfil fertile che altrove
nella grande pianura dell’Inghilterra, nella piccola pianura

‘scozzese tra la Clyde e la Forth e nelle terre situate lungo le

rive dello Shannon in Irlanda. — Il elima & temperato ed uni-
forme in quasi tutto il Regno Unito, a cagione della sua po-
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sizione insulare, della benefica influenza della corrente del
Golfo che ne lambe le coste occidentali e dei venti dominanti
di SO. Sua caratteristica & la grande umidith che prevale spe-
cialmente nelle parti occidentali della Granbrettagna e del-
I'Irlanda e produce nebbie frequenti, fittissime, fastidiose.

Uscito in migliori condizioni degli altri bellige-
ranti europei dalla grande guerra mondiale cui
ha portato, oltre al braccio della sua gente, I'aiuto
efficacissimo della sua finanza poderosa e del blocco
marittimo, il Regno Unito si ¢ rimesso in condi-
zione di riprendere con rinnovata energia il cam-
mino ascensionale della sua grande potenza eco-
nomica. Ne erano in passato e continueranno ad
esserne fattori principali le ricchissime miniere di
carbon fossile e di ferro, la natura insulave, le
grandi alte maree che tengono sgombre e profonde
le foci dei fiumi e ne mantengono il corso inferiore
perfettamente navigabile, la grande umidita che
permette una vegetazione erbacea lussureggiante
e per conseguenza un grande allevamento animale,
la gran copia di pesci che pullulano nei mari cir-
costanti, la poderosa flotta mercantile la quale,
nonostante le grandi perdile subite nella guerra,
si mantiene la prima del mondo, 'immenso im-
pero coloniale, la sana circolazione monetaria, il
potente organismo bancario, e finalmente la sua
popolazione molto evoluta e la quale ha saputo
conciliare lo spirito d’associazione alle forti inizia-
tive individuali e il senso della vita pratica con
un alto grado di coltura.
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Prodotti vegetali.

I cereali maggiormente coltivati sono I'avena,
il frumento e I'orzo, il primo e I'ultimo special-
mente nella Scozia e in Irlanda, mentre il secondo
lo & di pit nell’Inghilterra propria e viene impor-
tato in quantitda molto maggiore degli altri due.
In Iscozia anche 'avena entra per larga parte nel-
I'alimentazione degli abitanti. La coltura della
patata, divenuta pressoché esclusiva in Irlanda
nella prima meta del secolo passato, fu rovinata
dalla «fitoptora infestans» che produsse la terri-
bile carestia degli anni 1847-48-49-50. A malattia
vinta la coltura venne ripresa ma in properzioni
minori in Irlanda quantunque vi rappresenti an-
cora la meta del raccolto complessivo del Regno
Unito. Favorita dal tepido clima si pratica do-
vunque la coltura dei legumi (fagiuoli e piselli)
"¢ degli ortaggi (cavoli e rape), mentre invece, a
causa dell’'umidita e delle nebbie, non riesce o
riesce imperfettamente la frullicoliura. Covenlt Gar-
den (Londra) ¢ uno dei maggiori mercali dei le-

5 gumi, degli ortaggi e specialmente dei frutti che
ivi coneorrono, si pud. dire, da ogni parte del mondo.
Delle piante industriali sono notevoli il lino del-
I’'Ulster (Irlanda) e il luppolo del Kent (a SE del-
I'Inghilterra), ma si & introdotta-.e si va diffon-
dendo anche la coltura della barbabietola da zuc-
chero e del labacco. L'umidita del clima ha sempre
favorito la produzione delle erbe la quale ha rice-
vuto un nuovo impulso, nella seconda meta del
secolo scorso, dalla libera importazione dei ce-
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reali che fece abbandonare in molii luoghi la col-
lura non piti compensatrice di questi e in Irlanda
dallo spopolamento e dalla diminuzione della pa-
,taticoltura. Gli & cosi che i pascoli e i prati occu-
pano ora i *[; dell’Irlanda (I «isola wverde») e
della « grazing couniry» nel versante occidenlale
dell’Inghilterra. Il primo effetto dell’agricoltura
intensiva a cui si applicano da tempo gli inglesi
fu la rapida distruzione delle foreste le quali 6ra
non occupano che il 49, del paese. Il legname ne
coslituisce percio uno dei principali articoli d’im-
portazione, quantunque per la gran copia dei com-
bustibili fossili vi si faccia poco consumo di legna
da ardere. Degli inconvenienti che si lamentano
altrove il disboscamento non ha prodotto nel Re-
gno Unito né la siccita, né le piene dei fiumi, ma
soltanto l¢ frane, per combatlere le quali si ¢
cominciato a pensare anche in Inghilterra al rim-
boschimento.

Agrieoltura.

Le qualita principali della coltura inglese del
suolo sono: l'intensitad non disgiunta 'dai processi
- meccanici della grande coltura, 'adattamento dei
prodotti alle diverse condizioni naturali e alle mu-
tabili contingenze politiche ed economiche del
paese, e 1'uso pressoché generale dei procedimenti
scientifici il quale si estrinseca sopraturto negli
accorti emendamenti, nelle intense concimazioni e
negli imponenti drenaggi. Le numerose grandi pro-
prieta non sono di troppo danno all’agricoltura
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perche i ricchi signori inglesi e scozzesi, menire
rimangono ordinariamente lontani dai loro do-
minii irlandesi (donde quell’ « assenteismo» che fu
tanto dannoso per l'isola Verde) usano invece
passare una gran parte dell’anno nelle loro aziende
agricole della Granbreltagna che essi dirigono or-
dinariamente in persona.

Prodotti animali.

Il Regno Unito ¢ il paese classico dell’alleva-
mento animale. Gli inglesi, sempre in cerca di
nuovi progressi, si sforzano incessantemente di
dare a ogni regione la razza di animali che piu le
conviene, e di modificare eziandio le qualita e le
altitudini di ogni razza, secondo gli scopo che si
‘vogliono ottenere. Gli & cosl che essi sono riuseiti
a creare e a perfezionare, in futli i generi degli
animali domestici, alcune celebri varieta che si
sono poi diffuse in tutte le parti del mondo. Hanno
introdotto per i primi 'uso degli alberi genealogici
del bestiame (herdbook, studbook) e del relativo
certificato (pedigree).

Nei bovini, ad esempio, emergono la « durham»
razza precocissima da carne, la «ayr» e la « short-
horn» notevoli da latte. L’Irlanda ne & forse il
paese piltl ricco d’Europa. Né meno scientifico e
fiorente ¢ I'allevamento dei cavalli, di quelli sopra-
tutto che sono conosciuti col nome di « puro san-
gue» (razza « shire»), allevamento che si pratica
di preferenza nelle contee inglesi ‘di NE. Ridottosi
‘molto di numero in confronto al passato l'alleva-
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mento delle pecore, divenuto intensivo e pralican-
tesi di preferenza in recinti chiusi, si ¢ specializ-
zato nelle razze precoci da carne come la « dishley »
e nelle razze laniere quali la «soulh devony, la
«lincoln» e la «cheviot ». Anche nei suini 1'In-
ghilterra ha sapulo creare due razze rinomatissime,
la « berkshire» nera e la «yorkshire» bianca o
rossa. Con tutto questo pero il Regno Unito, i cui
abitanti sono mollo carnivori, fa una grande im-
portazione di animali vivi e di carne variamente
conservata. Smithfield a Londra cogli immensi
docks frigoriferi di Central Market puo dirsi a tale
riguardo il primo mercato del mondo. L’avicollura
& poco sviluppata (« pouliry dont pay»), cosicche
si fa una grande importazione di pollame e sopra-
tutto di uova dei quali gli inglesi sono forse i pit
grandi consumatori del mondo; eppure essi hanno
saputo creare una varieta precocissima di polli
da carne conosciuti in tuita Europa col nome di
« dorking». A Norwich si pratica in grande I'alle-
vamento dei canarini. Importantissima ¢ la pesca,
tanto nei fiumi e nei laghi dell’inlerno dovre so-
vrabbondano i salmoni, quanto e pit specialmente
nei. mari circostanti dove, a motivo del tepore
della corrente del Golfo e dell’abbondanza del
« plankton», accorrono in gran numero (special-
mente sul « Dogger bank» del mare del Nord),
aringhe, merluzzi, sgombri, salacche (« pilchards »).
Grandi pescatori di -merluzzo sono specialmente
gli Scozzesi i quali si spingono anche sui banchi
d’Islanda e di Terranova. Coll’'uso pressoche ge-
nerale di motori a vapore e di grandi reti a stra-
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scico (oltertrawls) e galleggianti (drifters) il Regno
Unito, con un numero di pescatori di poco supe-
riore a quello dell’Italia, ottiene in media un pro-
dotto 10 volte maggiore. Ceniro principale della
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pesca marittima sulla costa orientale ¢ Grimsby °

«the melropolis of the fishing industry» menire
Billinsgate a Londra ¢ forse il primo mercato di
"pesce del mondo. Parecchi porti, specialmenie
della Scozia (Dundee), armano ogni anno per la
caccia delle foche e delle balene nei mari polari.

Prodotti minerali.

L’Inghilterra non possiede una grande varieta
di minerali, ma ha la fertuna di emergere nella
produzione del carbone e poi anche del ferro che
sono diventali anima e base di tulta la vita eco-
nomica moderna. )

Per il earbon fossile la produzione inglese, quan-
tunque discesa al secondo posto nel mondo dopo
quella degli Stati Uniti, rappresenta da sola, coi
suoi 260 milioni di tonn. (1) oltre !/; della produ-
zione mondiale ed ¢, ad ogni modo, la prima d’Eu-
ropa. Olire a soddisfare agli enormi bisogni del
consumo nazionale (induslrie, ferrovie, « bunkers »,
riscaldamento domestico) essa alimentava, prima
della guerra, una esportazione, verso tutte le parti

(1) Le tonnellate inglesi, un po’ piii grandi delle tennellate
metriche, valgono 1016 kg. Salita nel 1913 a 287 milioni di
tonn. la produzione carbonifera & discesa nel 14 a 266, nel 15
. a 255, nel 16 a 240, nel 17 a 224, nel 18 a 206.
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del mondo, di oltre 60 milioni di tonn. (1) che &
.quanto dire piu dei Y/; della navigazione marittima,
offrendo e garantendo alla marina mercantile un
nolo sicuro e rimuneratore. Le regioni piu carbo-
nifere sono il Galles meridionale che ne fornisce
la migliore qualita (Cardiff), e diverse altre zone
seltenlrionali e cenlrali dell’Inghillerra a cui ser-
vono di sbhocco i porti di Newcastle on Tyne, Li-
verpool e Hull. In Iscozia il centro principale &
Glasgow. L’Irlanda, povera di carbon fossile, &
ricca in compenso ai forba, la quale viene molto
adoperata nel riscaldax}lento domestico.

La Granbreltagna occupa uno dei primi posti
d’Europa nella produzione del sale (oltre 2 mi-
lioni di tonn.), il quale ¢ fornito per */, dalle mi-
niere e dalle sorgenti del Chesler. All'infuori di
queste scarseggiano le altre sorgenli minerali, co-
siccheé si deve fare una grande importazione di
acque da tavola, mentre si hanno alcune sorgenti
termali molto frequentale, e sono specialmente fre- -
quentatissimi i bagni marini, fra cui tenggno il
primo posto quelli di Brighton sulla Manica. Sono
notevoli le ardesie del Galles, i graniti e le are-
narie della Scozia, la crefa e la pietra di cemento
(portland) nell’ Inghilterra meridionale, la crela, I ar-
gilla (sfone), ma sopratutto il caolino fornito in ab-
bondanza e di qualita eccellente dalle rocce feldi-

(1) In conseguenza della diminuita produzione e delle au-
mentate diflicolta dei trasporti la esportazione & discesa nel
1918 a 35 milioni di tonn. mentre 25 milioni vengono adoperate
dai bunkers per il consumo diretio della navigazione a vapore.

10 — Lanzoxi.
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spaliche della Cornovaglia, la grafite scavata nel
Cumberland e lo zolfo ottenulo, come sottopro-
dotto industriale, dai residui della soda Leblanc.
Importantissimi sono, come si ¢ detto, i mine-
rali metallici, primissimi quelli del ferro, nella cui
produzione perd, la quale oscilla da 14 a 16 mi-
lioni di tonn. la Granbrettagna non oceupa piu
che il secondo posto nel mondo dopo gli Stali
Uniti e negli ultimi anni prima della guerra fosse
-stata superata anche dalla Germania. Ora la sara
forse, a quanto pare, dalla Francia. Centri prin-
cipali di produzione sono: il bacine della Tees,
a NE dell’Inghilterra propria, il quale fornisce 14
del prodotio complessivo, il Galles meridionale
presso Merthyr Tydfil, il bacino inferiore della
Severn (Birmingham) e il bacino della Clyde in
Iscozia. Quantunque tanto copiosa, la produzione
nazionale deve essere integrata da una forte im-
portazione (Spagna). Segue, ma a grande dis' anza,
" la produzione dei minerali di slagno e di piombo,
ora divisi ed ora mescolali, nella Cornovaglia e
nel Devon, mentre hanno perduto si pud dire ogni
importanza quelli di zinco e di rame, quantunque
Londra si conservi il mercato regolatore del mondo
cosl per questi come per gli altri metalli, compresi
i preziosi che devono venire perd interamente im-
portati. Nella Scozia si estrae il radium.

Industrie.

Allo sviluppo intenso e grandioso della vita ma-
nifatturiera inglese hanno contribuito e contribui-
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scono: la grande abhbondanza e il conseguente buon
mercalto del carbon fossile divenulo dopo la gene-
ralizzazione della macchina a vapore il vero « pane
dell’industria»; il grande sviluppe costiero che
permette di fare a buon mercato la provvista delle
materie prime e Jo spaccio dei prodotti manifat-
turali; i numerosi connazionali sparsi dovunque
sulla Taccia del globo, i quali costituiscono altret-
tanti focolari di sicura clientela; 'abbondanza, il
conseguente buon mercato e il coraggio illuminato
dei capitali; i progressi délla scienza che ivi, pil
che altrove, si applicano, per un sentimento pro-
fondo della vita pratica, alle sviluppo delle indu-
strie; le lunghe tradizioni di lavoro che hanno
fatto sorgere ed educare una maestranza abilis-
sima; finalmente uno spirito industriale molto dif-
fuso nella popolazione cui oramai nessuna innova-
zione spaventa né aleun insuccesso scoraggia, ma
che mira diritta alla sua meta «the great and
better result with the least effort» (il maggiore e
miglior risultato col piu piccolo sforzo).

Indusirie alimentari. — Figurano tra le meno
importanti a cagione della scarsita relativa delle
materie prime. Importantissima pero ¢ la fabbri-
cazione della birra (ale, porter) che ha i suei centri
principali a Londra, Dublino e Burton upon Trent,
nelle quali citta sorgono alcune fabbriche colossali
(Barkley, Bass and Alsopp, Guiness), capaci di
produrre fino a 2 milioni di HI. ciascuna. Che se
lale industria alimenta una scarsa esportazione lo
si deve al fatto che gli inglesi sono ira i primi be-
vitori di birra del mondo. N& meno impertante,

]
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per quanto in proporzioni molte minori, & I'indu-
stria degli spirili (brandy, gin, thum), specialmente
di quell’acquavite di granaglie (whisky) che si
prepara specialmente in Iscozia e che, olire ad es-
sere largamente consumata in paese coll’acqua di
seltz (« whisky and soda») viene poi spedita in
tutte le parti del mondo. Si fa inoltre una grande
produzione di sidro. Parimenti ha una grande im-
portanza la fabbricazione dei celebri biscolli, spe-
cialmente a Reading sul Tamigi, e la preparazione
delle conserve alimentali di ogni genere (jams o
marmellate di frutti, picklers o verdure sotto aceto,
frutti, legumi ed ortaggi allo stato naturale, ecc.)
per la quale sorge a Londra la prima fabbrica del
mondo (Cross and Blackwell). Sono noteboli in-
fine: il caseificio, specie per la produzione del burro
in Irlanda, e per la produzione di alcune rinomalte
varietad di formaggi (chester, stilton, cheddar),

~(gli inglesi figurando tra i pit grandi consumatori

di burro, il quale viene importato si puo dire da
tutti i paesi produttori del mondo, perfino dalla
Nuova Zelanda); la preparazione dei salumi, fra
cui emergono i prosciutti dell’ Yorkshire; la raffi-
nazione dello zuechero (1) che ha il suo centro prin-
cipale a Greenok (Scozia) e nella cui importazione
il Regno Unito ¢ uno dei primi paesi del mondo

(1) Nel 1911 I'Inghilterra si & ritirata dalla Convenzione in-
ternazionale di Bruxelles che essa aveva tanto contribuito a
stipulare nel 1903, e cid perch® non se ne & rilevata abbastanza,
come essa sperava, la coltura della canna da zucchero nelle
sue Colonie, :
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a motivo non solo del grande consumo che ne fanno
gli abitanti ma anche a causa del grandissimo im-
piego che ne viene fatto nell’industria della ciocco-
lafta, ma piu ancora in quelle dei biscotti e delle
marmellate che abbiamo ricordato piu sopra.

Industrie tessili, — Costituiscono, per il loro
enorme sviluppo, una delle principali caratteri-
stiche economiche del Regno Unito. Basti dire
che esse occupano complessivamente un milione e
mezzo di persone e che i loro prodotti rappresen-
tano in valore quasi la meta della esportazione
inglese.

La sola industria del cofone, che & perd la prima
di tutte e per la quale la Granbrettagna occupa
incontrastabilmente il primato nel mondo, rap-
presentava, prima della guerra, un reddito annuo
di 2200 milioni di franchi, nonostante che fosse
grandemente diminuito il prezzo dei suoi prodotii,
cosicche una yarda di calicot (1), che valeva 4
franchi al principio del secolo XIX, non costava
piu che 25 cenfesimi. Gli ¢ che tale industria, la
quale fu la prima ad assumervi, dopo la scoperta
della macchina a filare, integrata piu tardi da
quella dei telai automatici, quel carattere di grande
industria meccanica che dovevano poi assumere
tutte le altre, andd sempre pilt perfezionandosi
ad opera della iniziativa individuale costantemente
stimolata dalla concorrenza interna ed esterna,

(1) 11 calicot & il lessulo pitt ordinario e di consumo piir ge-
nerale, Una yarda corrisponde a 91 cm.
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per modo da mantenersi sempre alla testa delle in-
dustrie similari, per la quantita, per la qualita,
per l'assortimento e per il prezzo dei prodetti.
Centro principale ne ¢ il Laneashire, specie Man-
“chester che puo dirsi veramente la metropoli mon-
diale dell'industria cotoniera. Dicono gli inglesi
che ivi e per un largo raggio all'intorne «cotten
is king ». Altri centri sono il Lanarkshire nella Sco-
zia intorno a Glasgow e Belfast in Irlanda. Dei
140 milioni di fusi a cui ascendeva la filatura nel
mondo prima della guerra, quasi 60 appartenevano
al solo Regno Unito. Ed ivi erasi sentita pit presto
e pill intensamente che altrove quella duplice crisi
contemporanea della deficenza della materia prima
e della relativa esuberanza dei prodotti manifat-
turati, per combattere la quale erasi provveduto a
diminuire la produzione di questi, coll’adozione
concordata dello «short time», ed erasi favoriia
in ogni modo la estensione, nei paesi sub-tropicali,
della coltura del cotone (Cotton growing Assoecia-
tion).

La seconda industria tessile & la laniera, per cui
perimenti I'Inghilterra occupa il primo pesto nel
mondo, almeno nei riguardi della lana pettinata
che ha il suo centro principale a Bradford, mentre
la lana cardala ha il suo centro pili importante a
Leeds e la lana artificiale o meccanica ad Halifax,
tutte localita del distretto occident ale (west riding)
della contea di York. Rinomata per i tappeti ¢
Paisley presso Glasgow, mentre nel resto della

Scozia ¢ molto diffusa I'arte domestica dei panni
e delle maglie dai coleri vivaci,
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Il Regno Unito occupa parimenti il primato nel-
I'industria del lino, antico monopolio dell’Ulster
in Irlanda (1), e in quella della jufa, monopolio pit
recente di Dundee in Iscozia.

Assai meno importante ¢ l'indusiria della sefa
(compresa la seta artificiale) la quale si esercita a
Manchester e in altri centri dell’industria cotoniera,
mentre nelle contee inglesi del Centro (Nottingham)
si fabbricano i merlefti, e a NO di Londra (Luton)
si accentra l'arte geniale della paglia. Melto svi-
luppata ¢ I'industria del linoleum.

Industrie minerali. — Gareggiano per importanza
colle industrie tessili, non tanto le minerali non
metalliche, quanto e pil specialmente le siderur-
giche e le me"alliche.

Emergono fra le prime: la ceramica la quale &
salita a un alto grado di perfezione fino dal se-
colo XVIII per opera del celebre Wedgwood ed
ha la sua sede principale nella contea di Staflford
dove si estende, intorno a Stoke upon Trent, il
cosi delto « district of Poteries»; la pefraria che ha
i suoi cen'ri maggiori a Newcastle, a Birmingham,
a Sunderland, a Londra, dove esistono, fra altro
delle colossali fabbriche di bottiglie; e infine la
fabbricazione, nell’Inghilterra meridionale, del ee-
menio di Portland. Speciale menzione meritano i
prodolli chimici, la eui fabbricazione, gia molto
sviluppa'a prima della guerra, specialmente nei ri-

(1) Gli antichi fustagni inglesi, tanto rinomali per la loro
durata, erano fatti con ordito di lino ¢ trama di colone.
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guardi del solfato di ammonio (uno dei sottopro-
dotti della fiorente distillazione del coke), del sol-
fato dirame e della soda (secondo i processi Solway
e Leblanc) per cui il Regno Unito era il primo
paese del mondo, e rispelto alla caleiocianamide,
all’acido solforico ed agli altri acidi minerali dei
quali peré non faceva grande esportazione, ha ri-
cevuto un forte impulso a motivo della guerra
anche per i medicinali e i colori artificiali dei quali
essa era, al pari del resto del mondo, tributaria
della Germania.

Fra le industrie metalliche occupa il primo po-
sto quella del ferro, benché per essa I'Inghilterra
- non ocecupi pit il primato’nel mondo giacché venne

superata dagli Stati Unili e, prima della guerra,
anche dalla Germania, cosi nella produzione della
ghisa come in quella dell’acciaio. Alimentati an-
che dai minerali di fervo importati su larga scala
dall’estero gli alti forni sorgono principalmente
nelle regioni caratterizzate dalla contemporanea
presenza delle miniere di ferro e delle cave di car-
bon fossile, come nel bacino della Tees (Darlington,
Middlesborough), nel Galles meridionale (Merthyr
Tydfil), nella Scozia (Glasgow). La principale fer-
riera ¢ forse quella di Dowlais a Merthyr Tydfil.
Sheflield, che era un tempo la metropoli dell’ac-
ciaio, emerge ancora nella fabbricazione degli og-
geiti di coltellineria. Ora perd V'acciaio si produce
dappertutto coi nuovi grandiosi processi a cui do-
veltero fama e ricchezza Bessemer, Siemens-Martin,
Thomas-Gilchrist e molti altri. Sono varieta pin
recenti e pitt notevoli I'aceiaio dolce e I'acciaio al
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manganese. A Birmingham, uno dei maggiori centri
mondiali delle molteplici industrie metalliche, si
producono, si pud dire, tutti gli articoli di ferro e
di acciaio, dalle macchine colossali alle piccole
penne da scrivere (Mitchell, Perry, Gillot), agli
spilli, ai fucili, ecc. A Coventry (SE di Birmingham)
si fabbricano di preferenza wvelocipedi e a Glasgow
(Clydebank) macchine da cucire (Singer). Cosi
I'Inghilterra occupava, prima della guerra, senza
confronti, il primo posto del mondo nelle costruzioni
navali in ferro e in acciaio coi suoi cantieri colossali
di Belfast in Irlanda, della Clyde in Iscozia e della
Tees (Hartlepool), della, War (Sunderland) e so-
pratulto della Tyne (Newcastle) in Inghilterra. A
Elswick, presso Newcastle on Tyne, sorgono fra
altri i grandi stabilimenti Armstrong che figurano
tra i primi del mondo. Prima della guerra uscivano
dai cantieri brit annici pitt navi in un anno di quante
ne possedesse, in tonnellaggio, la marina mercan-
tile italiana. Dopo la guerfa sono venuti perd a
gareggiare con essi e talvolta a superarli i nuovi
colossali cantieri degli Stati Uniti. Ad ogni modo
PInghilterra conserva sempre il primato nella fab-
bricazione delle macchine per la filatura e per la
Lessitura, mentre occupa un posto notevole nella
industria di tutte le altre wvarietd di macchine
(come le agrarie della contea di Lincoln), nella fab-
bricazione degli spilli e degli aghi (Warwickshire),
delle serrature (Wolwerhampton), degli utensili e
macchine fabbrili (Birmingham), ecc. Nei grandi
arsenali di Woolwich e di Enfield presso Londra,
e di Elswick presso Newcastle, e nelle numerose
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fabbriche di Birmingham, si producevano in quan-
tita, anche prima della guerra, fucili, cannoni, co-
1 zze e proiettili.

Nonostante I'esaurimento delle sue vecchie mi-
niere il Regno Unito conserva ancora il primato in
Europa nell'industria del rame, che ha il suo cen-
tro principale a Swansea, dove si fondono i mine-
rali provenienti da ogni parte del mondo. Ivi pa-
rimenti si accentra, colla lavorazione dello stagno,
quella produzione della latta (tinplates) che fu per
molto tempo monopolio inglese e nella quale ora
il primo posto fu preso dagli Stati Uniti. E note-
vole lorologeria, specialmente in guanto attende
alla fabbricazione dei eronomelri e degli altri stru-
menti di precisione, centro principale Londra. Un
grande sviluppo ha avuto recentemente I'industria
dell’alluminio.

Industrie diverse. — Sono degne di nola: I'indu-
stria della earla, specialmente nel Kent, la quale
adopera, fra altro, cenci dell’Asia, sparto dell’ Africa,
e fibra di legno e cellulosa dell’America e della
Scandinavia; le varie industrie poligrafiche che

- hanno i loro centri principali a Edimburgo, Londra
e Glasgow; lindustria del caucecit che ha la sua
sede maggiore a Manchester; la fabbricazione fio-
rente dell’amide (Colman-stark); le varie industrie
delle pelli, dalla concia che si pratica specialmente
a Liverpool, a Londra e in altri porti marittimi,
alle calzature di Londra e Northampton, ai guanti
di Worchester, ai cuoi di fantasia ed alle pelliccerie
di Londra; i saponi dei quali sorgono a Liverpool
e a Londra le prime fabbriche del mondo (Sunlight
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~ e Pear), le candele dei medesimi centri, i fiammiferi

di Liverpeol, e infine l'industria del {abacco che &
- monopolizzata da un «trust» ed ha la sua pr111(*1~
pale manifattura a Belfast.

Comunicazioni.

Non vi ¢ altro paese forse in cui le vie di comu-
nicazione ed i mezzi di trasporto siano cosl svilup-
peti come nel Regno Unito. Perd, mentre altrove,
quasi devunque, alle vie di terra, che sono le prin-
cipali, servono di complemento le vie d’acqua, in
Inghilterra, a cagione della sua natura insulare, per
cui non vi & luogo dell'interno che disti pit di
100 km. dal piu prossimo porto, e a cagione ezian-
dio del numero considerevole dei suqi fiumi navi-
gabili e navigati, del grande frastagliamento delle
coste e delle tradizioni eminentement e marinaresche
degli abitanti, avviene il fenomeno oppesto. Il che
perd non toglie che anche le vie terréstri vi siana
relativamente assai pili sviluppate che in molti
altri paesi d'Europa.

Perfezionatissimo ¢ il servizio delle poste e dei
lelegrafi, che & fatto dal governo. Perd alcune grandi
Compagnie (principale fra tutte la « Eastern Te-
legraph Co.») hanno immesso una quantita di cavi
telegrafici soltomarini per conto proprio o di di-
versi Governi, in tutti si puo dire i mari del mondo.
E fu I'Inghilterra la prima ad organizzare in grande
il telegrafo senza fili (radiotelegrafia) inventato
dall'italiano Ma-coni (slazione ultrapotente di
Poldhu in Cornovaglia). Imporianza internazio-

L
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nale ha I'agenzia telegrafica Reuter. Diffusissimi
sono per ogni dove i lelefoni, per lo piu a esercizio.
privato.

Le strade ordinarie sono numerosissime e ben
tenute. Le percorrono in numero grandissimo e
sempre crescenli le automobili, Ma assai pitt im-
portanti sono le ferrovie, per lo sviluppo delle quali
(40.000 km. alla fine del 1916) il Regno Unito, dopo
il disgregamento dell’impero Russo, viene terzo
in Europa in via assoluta, dopo la Germania e la
Francia. E noto come I’era ferroviaria siasi aperta
nel mondo colla linea inglese fra Stockton e Dar-
lington (1825), ma come la prima ferrovia di seria
importanza aperta al servizio pubblico (nel 1827)
sia stata quella da Liverpool -a Manchester. Le
ferrovie inglesi, a differenza di quanto avviene
generalmente sul conlinenle europeo, apparten-
gono tutte a compagnie priva’e e sono ‘dalle mede-
sime esercitate. Si aggruppano intorno ai grandi
centri carboniferi, industriali e marittimi, quali
Londra, Liverpool, Manchester, Birmingham, Car-
diff, Newecastle, Glasgow, Dublino, ed ogni gruppo,
per la fittezza della rete che irradia dal centro
principale, rassomiglia quasi ad una stazione gi-
gantesca largamente aperta al di fuori. A Londra,
a Liverpool, a Bristol le ferrovie passano, per
mezzo di tunnel, sotto i letti rispetlivi del Tamigi,
della Severn, della Mersey e della Severn. II tronco
Chester-Holyhead della « Irish Mail line » passa per
la « Britannia tube», celebre ponte tubulare get-
tato dallo Stephenson sullo stretto di Menai. La
lunga linea della Scozia orientale, che si spinge fino
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a Thurso, la stazione piu setlentrionale della Gran-
brettagna, valica il « firth of Forth» sopra un'co-
lossale ponte di acciaio della forma di due torri
Eiffel adagiate per terra e unentisi per la punta, il
quale era reputato una delle opere piu grandiose
della ingegneria moderna. Tante volte presentali
e sempre ostinatamente respinti dalla sospettosa e
diffidente politica inglese d’isolamento, i progetti
di congiungere ferroviariamente I'arcipelago bri-
tannico al continente europeo a mezzo di un tunnel
che andrebbe da Dover (Inghilterra) a Calais
(Francia), pare che stiano ora per avviarsi final-
mente alla pratica attuazione. Quello approvato
nel 1917, prevede un tunnel di 51 km. (dei quali 33
sotto il letto del mare), un lavoro di 5 anni e una
spesa di 600 milioni di franchi.

I fiumi sono tutti navigabili, almeno nel loro
corso inferiore, a cagione delle alte maree che for-
temente li risalgono, ed alzandone ed abbassan-
done ‘alternativamente il livello ne tengono sgom-
bre dai sedimenti le foci. Questo spiega perche
sorgano appunto sui fiumi i porti principali della
Granbreltagna. La navigazione fluviale & perfe-
zionata e completata da una fitta rete di canali,
principali fra tutti quelli che, nell’Inghilterra pro-
pria, uniscono P'uno all’altro ’'Humber, il Tamigi,
la Severn e la Mersey. Al canale fra questo’ ed il
Trent, che ¢ un affluente dell’Humber, venne da
tempo applicata la lrazione elelirica. La Scozia
settentrionale & attraversata, dall’uno all’alltro
mare, dal canale Caledoniano che unisce vari ba-
cini d’acqua successivi, per mezzo di una naturale
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e profonda depressione del suolo. Le grandi Com-
pagnie ferroviarie avendo ottenuto in concessione,
nel passato, molti di questi canali, essi vennere per
gqualche tempo trascurati a vantaggio delle fer-
rovie. Ma dopo che il movimento di queste divenne
pletorico e si fecero inoltre frequenti gli scioperi
ferroviari, le stesse Compagnie trovarono il loro
tornaconto di riaffidare alla navigazione ‘inlerna
il trasporto delle merci povere (carbon fossile, mi-
nerali metallici, materiali da costruzione, ghiaia,
sabbia).

Nel 1894 venne aperto alla navigazione il canale
maritlimo di Manchester, lungo 57 km., largo e
profondo come quello di Suez, il quale va da
quella citta al fiume Mersey (Liverpool) e permelte
I'ingresso, nei vasti bacini di quel porto interno,
ai bastimenti maggiori. Colle stesse dimensioni si
¢ progettato un altro canale ancora pit importante
perche andrebbe dall’'uno all’aliro dei due mari
che bagnano la Scozia e precisamente dal corso in-
feriore della Clyde all’estremita superiore del firth
of Forth, congiungendo il porto di Glasgow al porte
di Edimburgo (Leith). Sarebbe lungo 50 km. e
ne farebbe risparmiare 500.

Non vi ¢ altro paese al mondo in cui abbia tanta
importanza come in Inghilterra la navigazione ma-
riltima. 11 eabofaggio sopratutto vi ha une sviluppo
enorme giacché oscilla annualmente dai 60 ai 65
milioni di tonn. di stazza (in arrivo). Naturalmente
esso e costituito quasi interamente da navi inglesi.

Superiore, ma di poco, & la navigazione di lungo
corso, la quale oscilla dai 65 ai 70 milioni di tonn.
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di stazza (in arrivo) ed ¢ costituita soltanto per 14
da navi estere (specie norvegesi e tedesche) (1).
Il paese con cui I'Inghillerra ha le sue maggiori
relazioni marittime & I'Unione Nordamericana. I
principali porti inglesi sono: Londra, Liverpool,
Hull, Glasgow, Southampton, Manchester, Bristol,
Cardiff, Newcastle on Tyne, Leith.

La marina mereantile, 1a prima del mondo, con-
tava, allo scoppio della guerra, oltre 23.000 navi
con quasi 13 milioni di tonn. di stazza netta (2),
a non calcolare, s’intende, le Colonie che ne ave-
vano per altri 2 milioni. Di questo naviglio olire
la meta era costituito da piroscafi i quali rappre-
sentavano perd i 7/; del tonnellaggio. La guerra
dei sottomarini ne ha distrutto per 7.800.000 tonn.
ma nel frattempo ne furono ricostruili o ecal-
turati, o comperati quasi altretianti. (3) Seguendo
una tendenza che si era manifestata prima della
guerra ma si ¢ accentuata dopo la medesima,
si sono costituiti parecchi aggruppamenti od
« amalgame » intorno alle principali compagnie.
Ricordiamo: la « Royal Mail» che altendeva in
origine solamente alle comunitazioni coll’America

(1) Tutti questi dati si riferiscono a prima della guerra (1913).

(2) Tonnellaggio netto complessivo di tutte le marine mer-
cantili del mondo, nel 1914, 27 milioni, di cui inglesi 13, te-
desche 4, americane (degli Stati Uniti) 314 per la mela addetta
alla navigazione lacuale, 23 norvegesi, 2 francesi, 1%/; giappo-
nesi, 1% italiane, ecc. Perdute, a motivo della guerra dei som-
mergibili, 8 milieni ¢ 1% di tonn.

(3) Ricostruili al 31 dicembre 1918 4 milioni e 14, compe-
rati per 1% milione, catlurati al nemico per oltre 700,000,
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del centro e del sud ma ha preso il controllo di
altre 4 compagnie (1) cosl da conquislare il primo
posto per tonnellaggio complessivo; la « Peninsular
ad Oriental S. N. Co.» deita famigliarmente la
« P. and O.» con sede a Londra la quale ¢ diven-
tata seconda, dopo di aver assorbito parecchie altre
imprese (fra cui la « British India», 1" « Union» e
la « New Zealand»), ed esercita specialmente le
linee dell’Oriente Asiatico e dell’Ausliralia; la « Fur-
ness» che & diventata terza dopo di aver amalga-
mato le imprese « Prince», « Glen» ed altre minori
ed esercita una quantita di linee diverse; la « Cu-
nard » che controlla altre 4 compagnie (fra cui la
« Anchor» e i suoi servizi del Mediterraneo) e
attende di preferenza alla navigazione rapida col-
I’America del Nord, servendosi di piroscafi i quali
per grandiositd, modernita e velocita figurano tra
i primi del mondo (2); la « White Star» e la « Ocea-
nic » che si sono fuse o stanno per fondersi insieme
unendo - i loro piroscafi i quali gareggiano per
grandiosita e per « comfort » con quelli della Cunard
e talvolta li superano (3); la « Ellermann» che

.

(1) Emergono fra queste la « Union Castle» che attende sopra-
tutto alle comunicazioni coll’Africa australe e la « Pacific
Steam » che esercita alcune linee coll’ America del Sud ba-
gnata dal Pacifico.

(2) Ricordiamo la « Mauritania», e 1"« Aquitania» che esi-
stono ancora e il « Lusitanias il cui siluoramento ad opera dei
tedeschi ha tanto contribuito all’entrata in guerra degli Stati
Uniti.

(3) Sono fra essi il « Gigantic» e 1'«Olimpic», yere cillta
galleggianti, come lo erano il « Tilanic », lragicamente inabis-
satosi nel 1911, e il « Britannic » siluralo dai tedesehi nel 1916,
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esercila molti servizi regolari col Medilterraneo
(line City, Hall, Bucknall); la scozzese « Clan»
che gareggia colla precedente nello sltesso mare;
la « Allan» essa pure scozzese e che ¢ la piu vec-
chia di tutte poiché rimonta al 1807; e infine al-
cune imprese ferroviarie, come la «London and
South Western», la « Great Western» e la « Lon-
don, Brighton and South Coast » (Rail Road), le
quali esercitano anche alcuni servizi regolari ra-
pidissimi di navigazione a vapore coi potrli piu
prossimi del continente europeo. Olire ai vapori
di queste imprese, esercitanti di preferenza linee
regolari, vi sono gli innumerevoli «lramps» o
« outsiders steamers», o vapori da carico, detli i
« vagabondi del mare», grandi piroscafi in ferro
e in acciaio i quali non hanno ilinerario fisso ma
vanno da un porto all’altro per imbarcarvi qual-
siasi merce per qualsiasi destinazione. Tipico per
tale rispelto ¢ il cosidelto «sistema triangolare»
il quale consiste nel caricare in Inghilterra carbone
per 'America del Sud e caricare, nei porti del Cile
nitrato per gli Stati Uniti e nei porti americani
grano per 1'Inghilterra. Si pud dire che la marina
mercaritile inglese avvolge di una fitta rele di linee
di navigazione tutto il globo terracqueo. La ban-
diera inglese solca tutti i mari e sventola in tutti
i porti. Ed & inglese parimenti il principale ufficio
mondiale di registrazione delle navi (Lloyd’s Re-
gister of British and Foreign Shipping).

11 — Laxzoni,
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Commercio.

Prima fra gli Staii del mondo per i capitali, per
la navigazione marittima, per il lavoro industriale
¢ una dei primi per alcuni prodotti minerali, I'In-
ghilterra ne ¢ anche la prima pér il suo immenso
commercio esteriore il quale oscillava, prima della
guerra, fra i 1200 e i 1300 milioni. di sterline (dai
30 ai 33 miliardi di lire nostre), ma ¢ diventato,
durante e a motivo della medesima, molto mag-
giore (1). Per mani inglesi passa, si pué dire, gran
parte del commercio mondiale. L’'Inghilterra &
giunta a questi grandiosi risultaii, olireché per le
sue (ualitd economiche inirinseche, anche per
Paiuto diretto e indiretto del suo immenso impero
coloniale sparpagliato in tutte le parti del mondo.
Chiamati dai lero compatrioti dovunque i-mer-
can'i inglesi dovevano necessariamente acceliare e
richiedere nuovi scambi in tutti i paesi scaglionati
lungo le grandi strade del commercio mondiale, e,
poscia, per la superiorita sempre maggiore, perché
continuamente perfezionata, dei loro procedimenti
~mercanlili, giungere gradatamente a una specie di
commercio universale. Il libero scambio, divenuto
per opera del loro grande apostolo Cobden, norma
pressoche¢ generale, alla metid del secolo scorso,
ridondo interamen'e a vantaggio dell’Tnghilterra
che era la meglio preparata alla pacifica lotta in-

(1) Nel 1914-1222 milioni di sterline, nel 15-1336, nel 16-1553,
nel 1917-1661, nel 1918-1819,

Tl oo ey S L St



e Rl R g

Regno. Unito della ' Granbrettagna ed Irlanda. 163

ternazionale. Poco a poco perd anche gli aliri
Paesi, ammaestrati dall’esperienza, cominciarono
a dare un impulso sempre piu vigoroso ai loro com-
merei, emancipandosi dalla dipéndenza in cui si
lrovavano verso I'Inghillerra e talvolta perfino
combaltendola ad oltranza per mezzo della con-
correnza, come ha fatto, con felici risultali, la
Germania perfino in territorio inglese. Altri, pit
deboli, si trincerarono: dietro alle barriere prote-
zioniste contro l'invadenteé commercio britannico.
Ne venne che questo, dopo di essere vertiginosa-
mente salito a proporzioni colossali, comincio, dopo
il 1881, ad arrestarsi, e poscia, di mano in mano,
a discendere, L’inchiésta parlamentare ordinata
per studiare le cause di quella crisi, suggeri pa-
recchi rimedj, fra cui la ricerca pit attiva di nuovi
mercati, una maggiore semplificazione della com-
pravendila e un adattamento piu razionale e piil
elastico ai bisogni, alle consuetudini e alle tradi-
zioni dei mercati esteri. Questi e altri espedienti,
radicalmente applicati, contribuironoe, col favore
di un generale risveglio economico, a far ripren-
dere al commercio inglese, dopo il 1889, il suo
baldanzoso movimento ascensionale.
L’importazione, di molto superiore in valore al-
I'esportazione, comprende sopratutto i cereali, le
farine, Ja carne, il burro e formaggio, le conserve
vegetali e animali;, lo zucchero, i frutti, il theé e
aliri prodotti alimentari, il cotone, il legname,
la lana, la seta, Ie pelli, il caucci, il petrolio greg-
gio, i minerali metallici ed altre malerie prime.
L’eccedenza delle importazioni viene coperta so-
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pratutto dai noli, dalla vendila delle navi all’e-
stero e dagli interessi dei capilali inglesi in tutti i
paesi del mondo.

L’esportazione comprende invece i lessuii di co-
tone e di lana, il ferro e gli articoli di ferro e d’ac-
ciaio, il carbon fossile, le macchine, i filati di co-
Lone e di lana, i prodolii chimici, i tessuti di lino,
le navi in ferro e in acciaio, vale a dire tulti, meno
il carbone, prodotti manifatturati.

I paesi con cui I'Inghilterra aveva le sue mag-
giori relazioni commerciali prima della guerra erano
anzitutto le Colonie che ne assorbivano 14 e gli
Stati Uniti che ne prendevano '/, pei la Francia,
la Germania, I'Olanda, la Russia e il Belgio. Nella
pilt parte ‘di essi era la Granbrettagna che assor-
biva la maggior quantita del loro commercio esle-
rigre. Col Bilancio preventivo ]1919-20 venne ap-
plica’a nei riguardi doganali una tariffa preferen-
ziale (1) a favore delle provenienze dalle Colonie
la quale segna la fine del «libero scambio» che
guidava da oltre un secolo l'attivita del com-
mercio inglese.

Al credilo, che & magnificamenie organizzalo ed
¢ entrato nelle abitudini di tutti, attendono, olire
alla Banca d’Inghilterra che ha funzioni statali,
specie per quella sua branca destinata alla emis-

(1) La tariffa preferenziale interessa per ora soltanle le poche
voci che venivano eolpite da forti dazi anche in passato, il vino,
il the, il caff, il cacao, lo zucchero, le frutta secche, il tabaceo,
la benzina, le films, gli orologi, le automobili, gli strumenti
musicali.
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sione dei biglietti, moltissime altre, come le
« clearingbanks » associale all'imponente e mera-
viglioso meccanismo della « Clearing-house» di
Londra, le banche di provincia, le banche celo-
niali e i banchieri privati o « merchants» (1), che
hanno la loro sede a Londra ma fanno sentire la
loro azione poderosa in tutti, si pué dire, i Paesi
del mondo. I per loro mezzo infatti che si saldano
le maggiori partite di debito e di credito interna-
zionali. Londra é il primo cenitro mondiale per le
assicurazioni marillime (Lloyd inglese, Alliance,
Liverpool and London, Sea, Indemnity).

Misure comuni sono la yarda (m. 0,91), la lib-
bra (gr. 453), il gallone 1. 4,54) e il bushel (1. 36,35);
mentre moneta corrente ¢ la lira sterlina d’oro che
vale L. 25,25 e si divide in 20 scellini (d’argento).

Relazioni eoll’Italia.

Poco importanti per il passato esse aumentarono
grandemente nel secolo scorso e al principio del
secolo attuale per il concorso di molti coefficenti,
fra cui 'aumento del consumo in Italia del carbon
fossile e del ferro, lo estendersi nell’'uso nostro,
specialmente in passato, delle cotonate inglesi, il
diffondersi in Inghilterra delle nostre derrate ali-
mentari, I"impiego di capitali inglesi in tutte le

(1) Ricordiamone alcuni di fama e di importanza mondiali:
Baring Brothers, Rotschild and Son, Hambro and Sons, Sa-
muel Montagu, Morgan Grenfell,
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manifestazioni della nostra vita economica e fi-
nanziaria, 'aumento della navigazione a vapore
nei porti italiani e infine 'apertura del canale di
Suez che pose I'Italia sulla via inglese pili breve
e piu diretta verso le Indie Orientali. Con tutto
¢io, a molivo forse della sua distanza dall’Italia,
il Regno Unile non oceupava che il secondo posto
nelle relazioni di questa coll’estero, quande av-
venne, nel 1888, la rottura dei nostri rapporti cam-
merciali colla Francia, e allora I'Inghilterra sali al
primo posto, fino a che, alecuni anni prima della
guerra, tale posizione non le venne tolta dalla Ger-
mania, ed ora dagli Stati Unili. Fra Inghilterra e
Italia esis‘e il tralttato di commercio del 1883,
scaduto il 1892 e tacitamenle prorogato d’anno in
anno senza che aleuno dei contraenti abbia mani-
festato la velleita di denunciarlo. Intanto il com-
mercio fra i due Paesi, il quale era rappresentato
prima della guerra da una ciffa oscillante fra i
500 e i 600 milioni di lire italiane, si ¢ quasi rad-.
doppiato durante la medesima (1). I principali
articoli inglesi che vengono importati in Italia (le
importazioni essendo quasi il doppio in valore delle
esportazioni) sono: anzitutto il carbon fossile del
quale il nostro Paese & uno dei clienti principali,
poscia il ferro e I'acciaio, le macchine, i tessuti e
i filati di cotone e di lana, la latta, i pesci varia-
mente conservati. Le merci pit importanti che

(1) Nel 1911-15.500.000 sierline, nel 1916-34,200,000 (The
Stateman’s Year Book, 1918),
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vengono dall’Italia spedile in Inghilierra sono: la
canapa, 1'olio d’oliva, i latticini, le uova, gli agrumi,
la seta greggia, i marmi, lo zolfo, il tartaro, il som-
macco, i frutti seechi, il vino. Destinali a un bril-
lante avvenire appaiono sopratutto i nostri pro-
dotti alimentari. Gli italiani residenti nel Regno
Unito (prima della guerra) ammontano a circa
11.000, quasi tutti nell’Inghil'erra propria. Venne
istituita a Londra una Camera di commercio ita-
liana e a Genova una Camera di commercio bri-
tannica con succursali a Milano, Livorno, Roma
e Napoli. Allo scopo di promuovere i rapporti fra
i due Paesi sorsero ultimamente la Compagnia
1talo-britannica a Milano e la « British Italian
Corporation» a Londra.

Emigrazione e Colonie,

Pit antico in Inghilierra che nelle alire parti
d’Europa il fenomeno dell’emigrazione, per guanto
molto diminuito da quello che era in passato,
vi manteneva ancora (prima della guerra) il se-
condo o il terzo posto del mondo. A olire 270.000
ammontavano le partenze annuali, per quanto di-
minuite dai ritorni. Gli emigranti, per 1 irlandesi,
si rivolgevano di preferenza agli Stati Uniti, al
Canada, all’Africa australe e all’Australasia. L’e-
migrazione inglese, regolata com’¢ con prudenza e
sostenuta dalla condizione economica generalmente
discreta e dalla coltura quasi sempre buona degli

3

¢migranti, ¢ un fenomeno imponente ¢ dignitoso
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nel suo svolgimento ed efficacissimo nei suoi ri-
sultati, primo fra tutti lo estendersi dell’impero
coloniale.

Questo aveva, prima della guerra, una super-
ficie di 29.734.000 km®. ed una popolazione di oltre
350 milioni di abitanii. E poiché distendevasi so-
pra tutta la faccia del globo poteva ben dirsi che
sui dominj inglesi non tramontasse mai il sole
(e neppure la luna). L.a colonia piti ricca & 'impero
Anglo-Indiano comprendente, oltre all’'India pro-
pria, la Birmania, Aden ed altri possedimenti mi-
nori; ma altri possedimenti inglesi nell’Asia sono
Pisola di Ceylan, gli Stabilimenti dello Stretto,
Hong-Kong, ecc. Allro grande possedimenio &
I'Australasia (Australia, Tasmania e Nuova Ze-
landa) costituitasi per gran parte in una confede-
razione autonoma (Commonwealth) e alla guale
fanno corona parecchi altri arcipelaghi dell’Oceania.
Importantissima ¢ anche l'altra federazione colo-
niale autonoma che porta per titolo il Dominio del
Canada, dopo del quale segunono per importanza
in. America la colonia di Terranova e le Antille '
inglesi, specie Giamaica. In Africa I'Inghillerra
possiede quasi tutta la parte australe, che colle
vecchie colonie del Capo, di Natal (inglesi), del-
I'Orange e del Transvaal (boere), ¢ cen tutti i loro
recenti ingrandimen!i nell'interno si ¢ costituita
essa pure in una grande federazione autonoma, e
inoltre la colonia del Niger ed allri possedimenti
della costa occidentale, il protettorato sullo Zan-
zibar ed altri possedimenti nell’Africa Orienlale e
finalmente il vicereame dell’Egitto il guale & di-
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venulo esso pure un protettorato britannico. In-
fine nel Mediterraneo 1'Inghilterra possiede Gi-
bilterra, Malta e Cipro. In seguito e a motivo
della guerra questo immenso dominio coloniale
si ¢ considerevolmente allargato, in Africa (col-
Pacquisto della maggior parte delle colonie te-
desche) e in Asia (coll'occupazione della Meso-
potamia e colla estensione del protettorato mnel-
P’Afganistan e in Persia).

Prineipali eentri industriali e merecantili.

Inghilterra. — Nelle contee orientali: Newcastle
upon Tyne, grande cen'ro manifatturiero, impor-
Lante specialmen'e per le costruzioni navali in
ferro, per le armi e per i prodotti chimici, e gran-
dissimo emporio commerciale sopratutio per la
esportazione del caitbon fossile. Talvolta ‘300 va-
pori ecarichi di carbone escono a una sola marea
dalla bocea della Tyne sulla quale sorgono i porti
complementari di North Shields e South Shields.
Anche Stocklon e Hartlepool sulla Tees devono, si
pud dire, la loro esistenza al carbon fossile. Dopo
Sunderland, situata alla foce del Wear e importante
per i suoi grandi cantieri, viene Hull, il grande
porto dell’Humber, divenulo in questi ultimi anni®
il terzo del Regno Unito. anche a molivo della |
attivitd manifatturiera della contea di York a cui
appartiene e dove sorgono i grandi centri lanieri
di Leeds, Bradford e Halifax, I'antica metropoli
dell’acciaio, Sheffield, recentemente ingrandita colla
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erezione di un enorme arsenale. Vicino a Grimsby,
il primo porte peschereccio del mondo, esiste il
grande porto carboniero di Inningham.

Londra, V'immensa metropoli, che ¢ divenuta
per popolazione la prima citta del mondo (nel
1911 7.252.000 ab. coi dintorni) ¢ allresi il mas-
simo centro industriale, ferroviario, ma sopratutto
maritlimo, mercantile e finanziario del Regno
Unito. Olire alle ferrovie numerosissime che vi
affluiscono da ogni parte passando talvolta, con
viadotti avditissimi, all’altezza dei tetli delle case,
possiede una propria ferrovia (metropolitana) in
gran parte sotterranea. Il suo porto, il primo del
monde per movimento commerciale poiché ha un
movimento marittimo (in arrivo) di quasi 30 mi-
lioni di tonn. di merei, sorge sul corso inferiore del
Tamigi e si ramifica nei gigan! eschi baeini 0 « docks»
che si succedono lungo la riva sinisira del fiume
(S. Caterina, London, Surrey e del Commetcio,
Indie Occidentali) e I'esercizio dei quali era stato
accentrato prima della guerra nelle mani di un
Consorzio che ha allargato e approfondito I'alveo
del fiume e ha fatto sorgere alla sua foce nuovi ba-
cini capaci di accogliere anche i nuovi giganti del
mare. Per molte merci (lana, zucchero, carne, the,
-pelli, frutti, pellicce, metalli preziosi, diamanti,
‘grafite, spugne, corteccia di china, ecc.) Londra ¢
il primo mercato mendiale, quantunque per pa-
recchie di esse abbia cessalo di essere il cen'ro
esclusive. Essa ¢ inolive il massimo centro bancario
e mone ario e la sua «clearinghouse» ¢ la prima
di tutte. Per le sue banche di Lombard streel e
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per il suo « Royal Exchange » passano, si pud dire,
tutti gli affari pit importanti del mondc.

Nelle contee meridionali: Dever, porto principale
per le relazioni della Granbrettagna col continente
europeo e pitl specialmente col porto francese di
Calais; Porlsmouth primo porto da guerra col pilu
grande arsenale del mondo; Southamplon, porte
commerciale attivissimo, e, fino agli ultimi tempi,
il pit atto a ricevere i giganti del mare per i quali
vennero ivi allestiti colossali bacini di carenaggio.

Nelle contee occidentali e nel paese di Galles:
Newport, attivo porto commerciale nel golo di
Bristol; Cardiff, uno dei maggiori porti del Regno
Unito e il quale deve il suo recenle rapidissimo
sviluppo alle vicine ricchissime miniere di carbon
fossile; Swansea, parimenti porto carbonifero ma
specialmente rinomato per la sua industria fiorente
del rame:, Merthyr Tydfil, situato nell’interno,
grande centro dell'industria ferriera; Fishguard,
naovo scalo pei grandi transatlantici; Liverpool,
terza citta per popolazione (785.000 ab. nel 1913)
e seconda per commercio marittimo dopo Londra,
anzi ad essa talvolia superiore per il valore delle
esportazioni. 1l suo porto, cheha un movimento
annuo (in arrive) di 20 milioni di tenn., & costi-
tuito dal corso inferiore della Mersey e dai nume-
rosi «docks» allinea'i lungo la riva destra e in
parte anche lunge la sinistra del fiume, ed & il
primo del Regno per I'emigrazione e per il com-
mercio del cotone greggio, dei cereali e del bestiame
provenien!i dall’America del Nord e delle cotonate
dirette a ogni parte del mondo. Queste ultime ven-

g AL~

Rrgna Unito de!iﬂ Granbm{aqrm ed In'anda 2L ER

"3



§% v Geografia cammerélﬁle_ economica.

gono prodotie in massima parte nella vicina citla
di Manchester che ¢ coi suoi dintorni (fra cui emerge
Oldham) il primo centro mondiale delle industrie
tessili, specie del cotone, ed & diventata, da un
quarto di secolo, importante porto marittimo.

Nelle contee dell’interno si stende la « Black
country» caratterizzata dall’assenza di verdura e
di acque correnti, con strade orlate da scorie e
canali nerastri, in un’almosfera grigia e fumosa,
e ivi sorge Birmingham, la metropoli del ferro e
dell’acciaio.

Scozia. — La capitale, Edimburgo, ha poea im-
portanza commerciale. Le serve da porto Leith
sul «firth of Ferth» in attiva relazione commer-
ciale specialmente colla Scandinavia e colla Russia.
Assai pit importante ¢ Glasgow, la vera metropoli
ihdustriale e commerciale della Scozia, di cui &
ad un tempo la citta pitt popolosa, anzi la seconda.
a fale riguardo, del Regno Unito (quasi 900.000 ab.
nel 1913). Il suo porto, situato sul corso della pic-
cola Clyde, ivi considerevolmente approfondita
anche di recente per accogliervi i maggiori basti-
menti marittimi, ¢ diventato il quarto in impor-
tanza, e aftende specialmente all'importazione dei
minerali di ferro, dei grani, del legname e dei frutti
¢ alla esportazione (el carbone, del ferro, dell’ac-
ciaio e delle macchine. Sulle rive del fiume, oltre
a numerosi altri stabilimenti industriali, sono dis-
seminati quei grandiosi cantieri di costruzioni na-
vali in ferro che figurano {ra i primi del mondo.
Alla foce della Clyde sorge il porto complement are
di Greenoclk.
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Sulla cosla orientale sono notevoli i due porti
di Dundee e di Aberdeen, quello per lindustria
della juta, questo per la grande pesca nei mari
polari. Peferhead, ancora piu a nord, ¢ il porto pit
orientale della Granbrettagna e serve da rifugio
alle navi da pesca. ;

Irlanda. — Dublino, cilta capitale e porto abba-
stanza altivo sulla costa orientale, in quotidiana
rapidissima comunicazione marittima colla Gran-
brettagna; Belfast, vera metropoli dell’isola Verde,
se non per popolazione, certo per industria (costru-
zioni navali, lino, cordami, spiriti, stabilimenti
meceanici, ecc.), per navigazione marittima e per
commercio; Cork, grande mercato del burro e porto
principale della costa occidentale; Queenslown nella
baia di Cork, scalo frequentatissimo dai transa-
tlanlici postali in servizio coll’Anierica del Nord.

Francia.

Superficie, compresa 1'Alsazia-Lorena riacquistata in conse-
guenza della guerra, 551.000 km?, — Repubblica rappresentativa
con Senalo ¢ Camera dei deputati che insieme riunite formano
I’Assemblea nazionale la quale nomina il Presidente della Re-
pubblica che dura in carica 7 anni. Divisione amministrativa
in dipartimenti. — Abitanti 41 milioni e 1, (compresa I'A. L.),
cifra che da qualche lempo rimane pressochi stazionaria. Pic-
cola emigrazione. Grande immigrazione. — Configurazione fisica
varia, per 14 monti. — Fiumi principali a sud il Rodano, a
ovest la Gironda (Garonna e Dordogna), e la Loira (fiume prin-
cipale proprio alla Francia), a nord la Senna, a est, per un cerlo
tratto della sua riva sinistra, il Reno col suo affluente Mosella.
~ Una parte del lago di Ginevra. — Coste basse a NE e difese
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da dune e da dighe, alte e frastaglialissime a N e a NO per
tulla la penisola di Bretagna, e poi basse e paludose pel resto
dell’Atlantico; mentre sul Mediterraneo presentano una doppia
curva che a O della foce del Rodano & concava, bassa ¢ palu-
dosa, e a E di quella foce & cohvessa, alta e portuosa fino al
confine ilaliano. — Il suole venne ridotto ad essere produttivo
per quasi */;. - 11 clima & mitissimo e quasi costante in Provenza
¢ in genere sulle coste del Mediterraneo; continentale ed asciutto
nell'interno, specie verso il confine orientale; temperato ma umido
verso I'Atlantico e Ia Manica. Verso il Mediterraneo soffia vio-
lento il mistral. :

La Francia godea la fama di essere, prima della
guerra, la nazione piu ricca d’Europa, dopo 1'In-
ghilterra, Fra le cause molteplici della sua prospe-
ritd economica erano: la fertilita naturale del suolo
ovunque intensamente coltivato; la prevalenza
della piccola proprietd temperata e soccorsa dallo
spirito d’associazione; la riechezza considerevole
del sottesuolo; la prodigiosa attivita industriale
che ha origini antiche ma ricevette un impulso vi-
goroso nel secolo scorso dall’applicazione illumi-
nata e coraggiosa del vapore e dell’elettricita, non
scompagnata mai da quel gusto artistico che ne
ha sempre formato la principale e piu forfunata
caralteristica; il rapido sviluppo delle comunica-
zioni, tanto per via di terra quanto per via di ac-
qua; i commerci es'esi a tutte le parti del mondo;
le imprese fortunate e lucrose di miniere, gaz, ac-
quedotti, tramvie, vapori, canali, che capitali fran-
cesi hanno piantato dovunque, prima fra tutte
quell’opera giganlesca del canale di Suez che ha
portato alla Francia immensi vantaggi pecuniari,
a mala pena infaccali dalle perdite subite nel-
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Iimpresa malaugurata del canale di Panama. Ag-
giungasi a tuttocio la svegliatezza e la coltura
pressoché generali degli abitanti e quel patriol-
tismo che cosi altamente 1li caratterizza e che
anima ¢ sostiene sempre e non attraversa mai
tutte le loro imprese economiche, e si avra la spie-
gazione di quel benessere pressoché generale che
si era un po’ alla volta infilirale e diffuso in quasi
tutle le classi di quella popolazione. La terribile
guerra dei 5 anni che ha devastato parecchi tra i
pitt riecchi dipartimenti ed ha delerminato un
grande spreco di energie e un grande consumo di
ricchezza, aggravando tutto il paese di un enorme
debito pubblico, ha ridotto d’assai quella grande ;
prosperita, se anche una parte di quei danni potra
e dovrd essere rifusa dalla Germania.

Prodotti vegetali.

La coltura principale, perché piu generalmente
praticata, si conserva quella dei cereali, primissimo
il frumento la cui produzione assoluta era talvolia
superiore alla Russia, ma inferiore ciononostante
ai bisogni crescenti del consumo, ed era coltura
prevalente nei dipartimenti del nord e dell'ovest.
Venivano dopo di esso: il meteil o grano segalato,
la cui coltura perd va continuamente decrescendo;
I’avena che si colliva un po’ meno del frumento,
specialmen!e nel nord, ed & anch’essa inferiore, ben-
ché di poco, al consumo; la segale che ¢ in diminu-
zione ma si mantiene sufficiente per 'uso minore
che se ne fa nell’alimentazione; 'orzo che si col-
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liva di preferenza a esk per la birra (notevole im-
portazione, da Algeria e Tunisia); il saraceno che
viene quasi esclusivamente in Bretagna; e il mais

che si raccoglie solamente a sud. Si va sempre piit

estendendo la coltura dei lequmi (specie fagiuoli,
fave, piselli) e degli orlaggi, sopratutto allo scopo
di fornire quei prodotli freschi, Lalvolta primaticei,
cui attende la cosi detta « culture printaniére» o
« maraichére », pitt intensa che altrove nei dintorni
di Parigi, dove sono celebri, fra allro, gli asparagi
d’Argenteuil e i tartufi di canna o topinambur.
La esportazione sempre crescente dei legumi e
degli ortaggi allo stato fresco si dirige per *[; in
Inghilterra, ma ¢ neutralizza'a, nei suoi effelli
economici, da una importazione pressoché equiva-
lente di legumi secchi dal Belgio e dalla Germania
e di fresche primizie dall’Algeria e dall’ltalia.
Quantunque non troppo diffusa la coltura delle
patale & superiore ai bisogni del consumo. Sono
celebri i fartufi del Perigord, cosi come hanno ac-
quistato importanza i funghi che si coltivano nelle
cave abbandonate di Montmarire a Parigi. La
frutlicollura razionale ¢ forse la pili splendida con-
quista dell’agricoltura intensiva della Francia, la
quale ha saputo ereare una quantita innumerevole
di varieta belle. squisite e precoci che percio por-
lano nomi francesi anche fuori della Francia dove
vennero diffuse. Continuano perd sempre a colti-
varsi cogli antichi sistemi, su larga scala, i meli
ed i peri, sopralutto in Normandia e nella Bre-
tagna, dove servono alla fabbricazione del sidro.
Sono degne di nota, le prugne di Agens (Guascogna),



| R e a L anaiy . - Lmio snl |

Franelas - . ; 177

le noei di Grenoble, il cassis di Borgogna, le ca-
stagne del Limosino e della Corsica. A sud si eol-
tivano anche gli agrumi, ma il loro meschino pro-
dotto deve essere integrato da una importazione
sempre crescenle dalla Spagna e dagli altri paesi
del Mediterraneo. La principale pianta frultifera
¢ la pile nella quale la Francia occupa il primo
posto nel mondo per qualitd e per quantita. Tra
le wvarieta mangerecce primeggia il «chasselas ».
Crudelmente provata dalla fillossera che devasto
i vigneti dimezzandone il prodotto dal 1878 al 1888,
la viticoltura si ¢ ora completamente rilevata, so-
pratutto collimpianto di vili americane innestate
colle nostrane. Fuorché a nord del parallelo che
passa per Parigi, la vite si pud dire coltivata in
tutta la Francia, ma piu intensamenie a SO, fra
il Mediterraneo e I'’Atlantico, specie nei 4 diparti-
menti dell’Herault, dell’Aude, del Gard e della
Gironda, che forniscono da soli quasi la meta del
prodotto complessivo. Vengono poi, a levante, la
Borgogna e la Sciampagna. Principale pianta olei-
fera & Volivo della regione medilerranea, mentre
nel centro e nel nord si coltivano la colza e il ra-
vizzone. In grande decadenza sono le piante fes-
sili, la cui coltura si sostiene coll’aiuto di premi
governalivi. La principale ¢ la canapa (a sud),
cui tiene dietro il lino (a nordest). In continuo au-
mento & per converso la barbabietola da zucchero
la quale & coMivata di preferenza nella regione
che si stende a NE di Parigi. Ivi si collivano anche,
su larga scala, la barbabietola per distilleria. Nei
dipartimenti orientali si preduce il luppolo (Bor-
12 — LaNzosn
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gogna). Sul litorale della Provenza (Nizza, Antibo,
Cannes, Grasse) si esercila su scala sempre cre-
scente la fioricollura (rose, garefani, mimese, vio-
lette di Parma, luberose, orchidee, azalee, ecc.).
Olire ai pascoli naturali, che si dis'endono sui
fianchi delle montagne e nei terreni magri e palu-
dosi delle pianure, e i quali vanno sempre dimi-
nuendo sotto Tazione continua del dissodamento,
ecd oltre ai campi numerosi di cavoli naveni e bar-
babietole da foraggio, la Francia possiede una
gran quantitad di prafi stabili e di prali a vicenda
(specie in Normandia) dove vengoneo specialmente
Ia « luzerne», il trefle» e il « sanfein ». Si fa inolire
grande produziene ed esporiazione di sementi da
prato. Le foreste, troppo ridotte da un eccessive e
sregolato dishboscamento, si vanno ora ricostruendo.
Peré non occupano che '/; dell'in'era superficie.
La foresta pi vasta ¢ quella di Orleans nel Loiret,
la piit bella e la piut antiea quella di Troneais nel-
I’Allier, la piu celebre quella di Fontainebleau.
Notevole ¢ la magnifica foresta di pini marittimi
che, per I'apostolate di Chamberlent, venne fatta
sorgere di recente nelle Lande, a sud di Bordeaux.

Agrieoltura.

La proprieta rurale ¢ molte frazionata, sopra-
tuito nella parte settentrionale e nella regione
di nordovest, fenomeno questo che spijega I'amo-
re cosi diffuso e eosi in'enso verso la terra che &
uno delle cause dei grandi e universali perfeziona-
menti agricoli di quel paese. Fecondala e sospinta
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dall'intelligente e amorosa attivitd dei piceoli
proprietari del swole, favorita e sostenuta dalla

istituzione di numerosi econsorzi, 1’ agricoltura
¢ ridiventata, come ai tempi di Sully,’la figlia
prediletta della Francia. T suoi trionfi maggiori

'si debbero nella istruzione agraria, nelle boni-

fiche, nelle irrigazioni, nelle concimazioni e sopra-
tutto negli emendamenti che moltiplicarono il va-
lore dei terreni.

Prodotti animali.

L’allevamento animale non ha conseguilo an-
cora quella perfezione scientifica che ha raggiunto
in Inghilterra, ma essendo fabto generalmente da”
persone agiate e con rvicchi mezzi, fornisce di con-
seguenza prodolti copiosi, quantunque inferiori e
di molto ai bisogni del cresciute consumo. Cosi
erano diventati molto numerosi prima della guerra
il bovini (14.800.000) fra cui emerge la razza « cha-
rolaise » precocissima da carne, e gli equini per lo
pitt cavalli (3.800.000) fra cui rinomati quelli della
Normandia e della Perche. Belli i muli delle Alpi
e dei Pirenei. La guerra ne ha ridotto il numero
di !/,- Erano gia in diminuzione anche prima le
pecore le quali, da 30 milioni, quante erano nel
1886, erano gid scese a poco piut dii 16, nel 1913.°
Colla guerra sono diminuite fino a poco pit di 10.
All’allevamento nomade e semi nomade si va
sempre piit sostituendo quello fisso in recinti chiusi.
LLa migliore razza da lana & la «rambouillel ».
Anche le capre, discese gia prima della guerra a
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meno di 1 milione e 14, si sono attualmente ridotte
a poco pit di 1 milione. I suini vengono allevati piu
intensamente verso il golfo di Guasecgna (Lande)
e verso la Svizzera (Bresse). Da 16 milioni quanti
erano prima della guerra, ora sono ridotti a 10.
Estesissimo ¢ I'allevamento dei conigli. 11 mercato
della Villette a Parigi ¢ il primo della Francia per
il bestiame da macello. Molto importante & I'alle-
vamento del pollame che si pratica dovunque ma
ha i suoi centri classici a Houdan (presso Parigi)
e nella Bresse. Nonostante il grande consumo, la
produzione delle uova ¢ cosl notevole da permet-
terne una forte esportazione (Inghilterra). Atleso
il loro grande consumo formano oggetto di alleva-
mento, nei dipartimenti dell’Est, le lumache (escar-
gots). La bachicoltura, che aveva raggiunto I'apogeo
verso la meta del secolo scorso, & ora ridotta, no-
nostante i premi governativi, a poco piu di 4-6
milioni di kg. di bozzoli, i quali vengono oltenuti
quasi interamente nella valle del Rodano. Ed ivi
si pratica quella preparazione del semebachi per
cui la Francia mantiene ancora il primato in Eu-
ropa. L’apicoltura & molto decaduta. I pesci ab-
bondano, tanto nei fiumi dell’interno e negli stagni
salsi del Medilerraneo e dell’Atlantico, quanto e
pilt ancora nei mari contermini. Ivi si pescano
specialmente aringhe, sgombri e sardine. Queste
ultime perd sembrano essersi allontanate da qual-
che anno, nelle loro migrazioni periodiche, dalle
cosle della Bretagna, cosicché ora le famose sar-
dine di Nantes non si pigliano pitt a Concarneau
e negli altri porti della Bretagna, e si preparano
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dappertutto fuorché a Nantes. Boulogne ¢ il primo
posto d’armamento per la pesca del merluzzo nei
mari di Terranova e d’Islanda e sul Doggerbank
nel mare del Nord, Bordeaux per la grande pesca
~ sulle coste occidentali dell’Africa. Primo fra i paesi
d’Europa nel consumo delle osiriche, la Francia ne
é uno dei principali nella loro pesca e nel loro
allevamento (Arcachon e Marefines sull’Atlantico).

Prodotti minerali.

Benche inferiore all’Inghilterra e alla Germania
nei prodotti del sotto-suolo, la Francia possiede
pur sempre in essi una considerevole sorgente di
ricchezza. L.a produzione del carbon fossile, salita
prima della guerra a 40 milioni di tonn. faceva
della Francia il terzo paese d’Europa, ma essa
era fornita per oltre ®/, dai dipartimenti del Passo -
di Calais e del Nord le cui grandi e celebri miniere-
furono per gran parte rovinate dal nemico. Ra-
gione per cui la Francia ha chiesto ed ottenuto,
nella stipulazione della pace, che venisse imposto
alla Germania la cessione temporanea (per 15 anni)
delle: ricche miniere della Sarre (nel bacino del
Reno) (1). Un’altro terzo del prodotto viene for-
nito dai bacini della Loira (S. Etienne), della Bor-

(1) 1l triangolo carbonifero di Neukirchen, Forbach e Sarre-
luis ¢ il prolungamento, al di la della frontiera francese, dei
giacimenti di Nancy e Pont a Mousson. La ricca produzione di
questo bacino emancipera la Francia per gran parte da quei
18 milioni di tonn. di carbone che doveva introdurre in media

" ogni anno dall’Inghilterra prima della guerra. !
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gogna (Creuzot), ecc., ma ¢ di qualita pii scadente.
Si ottiene una certa quanltita di forba e di lignite
(nel bacino inferiore del Rodanc). Abbondane i
maleriali da coslruzione, fra cui & notevole I'ar-
desia dell’Artois e delle Ardenne. Il sale ¢ prodotto
in parte maggiore dalle miniere di salgemma del
dipartimento di Meurthe e Mosella (Lorena), é,
" per il resto, dalle saline del Mediterraneo (Cette,
Aiguesmortes), Costituiscono una cospicua fonte
di ricchezza le acque minerali e termali che ven-
nero fatte abilmente conoscere colla reclame e rese
.accette e ricercate coi lenocini del « comfort ». Ce-
lebri le acque di Vichy nel bacino della Loira, e di
Aix les Bains in Savoia, e i bagni di mare di Biarritz
e di Trouville. L’acquisto dell'Alsazia-Lorena si-
gnifica per la Franeia un considerevole aumento
nella produzione dei sali di potassio (Mulhouse).
Sono degni di nota le mole da molino (La Fére),
la sabbia silicea (Fontainebleau), il caolino del cen-
tro (Limosino) e del nord (Cherbourg), 1 fosfali
minerali della Somme,

Gia uno dei primi paesi d’Europa nella produ-
zione dei minerali di ferro, la Francia ne diverra
il primo in seguito al riacquisto dell’Alsazia-Lo-
rena le cui ricche miniere, che furone tanta parte
della ricchezza siderurgica della Germania, vanno
ora ad aggiungersi a quelle di Briey, di Longwy e
di Nancy nel dipartimento delle Meurthe e Mo-
sella in quella che era detta in passato la Lorena
france:.e (1). Resi impuri da una soverchia quantita

.(ll Nel 1913, sopra una produzione totale, nella Francia,
di 21.750.000 tonn. di minerale, 15.147.000 erano del doppio °
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di fosforo che ne rendeva fragile e quindi di peco
valore il metallo che se ne otteneva, la escavazione
della « minette lorraine » divenne imponente dopo
la scoperta della defosforazione a cui si impernia
il ‘processo Thomas-Gilchrist, d’'ende, coni gli alti
forni. una grande produzione di scorie fosfatale,
per cui ora la Francia diverra il prime paese del
mondo. Altri minerali notevoli sono quelli i
zinco, piombo argentifero, oro e antimonio nei Pi-
renei, nell’Alta Loira e nella Mayenne, e la bau-
xite, d’onde si estrae ‘I'alluminio, nella Francia
meridionale.

Industrie.

Costituiscono il segreto della prodigiosa potenza
economica della FFrancia, di quella potenza che Ja
fece risorgere in pochi anni, piu forte e piun vigo-
rosa, dalla terribile crisi del 1870-71. Fiorenii
sino dall’epeca di Colbert e sviluppa'esi ancora
pit nel secolo scorso sotto il governo di Luigi Fi-
lippo e duran'e il secondo Impero, coll’applica-
zione larga e illumina' a del vapore e delle macchine,
le industrie francesi raggiunsero l'apice della lere
prasperila nel ven ennio successivo al 1871, quando,
esausta dalla guerra, la nazione f[rancese parve

bacino di Briey ¢ Longwy; e sopra 26,607.000 tonn. della Ger-
mania, 21.136.000 lo erano della Lorepa tedesca. Dopo la guerra
Ja complessiva produzione Irancese salirh a oltre 36.000.000,
superando percio di gran lunga la tedesca la quale discendera
a 5.500.000.
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concentrare tutta la sua attivita nel pacifico e fe-
condo lavoro manifalturiero. Iniziata nel 1888 e
largamente applicata dal 1892, una politica doga-
nale protezionista, questo progresso febbrile parve
alquanto rallentarsi, sopratutto in quelle industrie
che hanno un largo sbocco nei paesi esteri i quali,
per rappresaglia, hanno imposto un forte dazio
sulle provenienze francesi. Ma poscia hanno ri-
preso il loro cammino ascendente, anche per 1'in-
tensificarsi ed elevarsi del consumo nazionale. Si
va moltiplicando lo sfruttamento delle cascate
d’acqua e il trasporto a distanza dell’energia elet-
Irica (carbone biance). Se si tira una linea da
Cherbourg alle foci del Rodano, si viene a dividere
la Francia in due regioni press’a poco eguali.
Quella situata ad oriente della linea divisoria e la
quale comprende anche 1'Alsazia-Lorena, rac-
chiude pit di ®/, delle industrie francesi. Eleganza
e buon gusto sono le loro qualita principali.
Indusirie alimentari. — La pilt importante & I'in-
dustria vinicola in cui la Francia occupa il primato
nel mondo cosi per la quantita come per la qualiti
dei suoi prodotti, Il segreto di questa superiorila
vinicola consiste nella squisitezza e nella stabilita
dei tipi, sopratutto di quegli eccellenti vini da pa-
sto che appartengono al tipo « bordeaux » (celebri
chateaux Lafitte, Latour, Margaux) e di quel bril-
lante vino da dessert che & lo « champagne » (ceniri
famosi Reims, Epernay e ditte rinomate Chandon,
Mum, Veuve Cliquot - qualita demi-see, dry, extra
dry). Fra i vini bianchi da pasto primeggiano il

Sau'‘erne e il Chablis. Nonostante che la produ-
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zione nazionale oscilli in media intorno a 50 mi-
lioni di H1. pur tuttavia si ha (¢ almeno si aveva
prima della guerra) una importazione da 7 a 9
milioni, (per ?/, dall’Algeri e per %; dalla Spagna)
di vini da taglio mentre | esportazione (in media
4 milioni) & costituita ‘intcramente da vini fini e
in bottiglia. Gli ¢ che i francesi sono i maggiori
bevitori di vino del mondo, cié che non toglie il
grande consumo che essi fanno al nord di sidro
e nell’est di birra. Gli empori principali del com-
mercio vinicolo sono Bordeaux, Cette, Epernay,
Parigi. I.a Francia ¢ meritatamente celebre anche
nella fabbricazione delle bevande alcooliche, quali
il cognac della Charente (Bordeaux) di rinomanza
mondiale. Alcune fabbriche di liquori hanno do-
vulo espatriare in seguito alla espulsione degli or-
dini religiosi che le esercitavano (chartreuse, e
qualche altro). Ancora pero si fabbricano in Fran-
cia la bénédictine di Fecamp e I'anisette di Bor-
deaux. Di fianco alle distillerie industriali esistono
ancora in Francia numerosissimi i cosl detti « bouil-
leurs de cru» che distillano le graspe dei propri
vigneli e i vini delle proprie cantine. YVanno esten-
dendosi la fabbricazione e il consumo dell’alcool
industriale. Marsiglia ¢ uno dei primi centri del
mondo nella estrazione degli oli vegelali (dai frutti
e dai semi provenienti dall'estero (coprah, sesamo,
arachide, palma, ecc.). La macinazione dei cereali
ha raggiunto si pué dire la perfezione coll’'uso
sempre pit ‘esteso dei molini a cilindri, i pitt im-
portanti dei quali sono a Marsiglia e a Corbeil
(Parigi). L’eslrazicne delo zucchero di barbabie-
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tole, la quale si esercita sopratulto nella regione -
di NE (Cambrésis), unita alla raffinazione dello
zucchero di canna proveniente dalle colonie, da
un prodolte complessivo che ¢ superiore ai bisogni
svariatissimi del consumo nazionale. Parigi ‘¢ il
cenlro principale dell’industria fiorente del eiocco-
latte; Bordeaux lo & pér quella delle molteplici
conserve vegelali; Dijon per la mostarda; Sirasburgo
per i pasticei di fegalo d’oca; Arles per i salami;
Bajona per i prosciutti; la Normandia per il burro;
e diverse regioni per i formaggi (roquefort, brie,
pont 'evéque, ramantour, mont d'or, livarot, ca-
memberl); Marsiglia per il burro di cocco ed altri
surroga’i analoghi.

Industrie tessili. — Di gran lunga inferiore al-
I'Inghil’ erra nell’industria del cotone e gareggiante
con essa in quella della lana, la Francia la supera
in quella della seta in cui essa & il primo paese
d’Europa, anzi, per i prodotti pit fini, il primo del
mondo. 11 colonificio francese, che era gia il terzo
d’Europa prima della guerra, diverra molto proba-
bilmenle il secondo in seguilo all’aggiunta del
grande distretto cotoniero di Mulhouse nell’Alsazia
che era considerato prima come una delle « Man-
chester» della Germania. Centri preesistenti del-
I'industria erano 'estremo NE ai confini del Belgio
e il bacino inferiore della Senna, interno a Rouen,
considerata gia come la « Manchester » della Francia
€ i cui prodolli sono da lempo conesciuli ed ap-
prezza'i in commercio col nome di « rouanneries ».
L’Association cotoniére coloniale ¢ soria allo scopo
di estendere la coltura del cotone della cui defi-

v



RS bl s

Francid. . 187

RIS A

cienza sofire l'industria. Una delle industrie che
hanno maggiormente sofferto a motivo della guerra
¢ quella del lino che aveva i suoi centri principali
a Lilla e a Valenciennes nel dipartimento del Nord.
Il lanificio, una delle pitt splendide gemme del-
I'industria francese, fioriva, prima della guerra che
- 'ha devastala, nella regione eminentemente ma-
nifatturiera che si stende «da Parigi al nord (fino ad
Elboeuf) e a nordest (fino a Tourcoing, Beauvais,
Reims, Roubaix, Sedan di cui sono celebri i panni
(draps); ma si esercita anche nel centre (Tours,
Orleans) e nel mezzogiorno (Mazametl). I tessuli
di lana figuravano allora tra i primi articoli d’e-
sportazione cosl come la lana greggia ne teneva
il primo posto all'importazione. A Parigi si fab-
bricane arazzi e tappeti bellissimi negli stabilimenti
nazionali dei Gobelins e della Savonnerie. Il seli-
ficio, in cui la Francia oceupa il primo posto nel
mondo, ha il sue centro principale a Lione e nel
Lionese di cui coslituisce la principale risorsa, I
magazzini di stagionatura (condition des soies) di
Lione vengono per-importanza subito dopo quelli
di Milane. A S. Etienne si fabbricano di preferenza
i nastri e i velluti. L’industria serica francese &
incomparabile nella esecuzione delle fantasie di
stagione. Anche in Franeia si ¢ inirodotta da tempo
¢ va continuamente sviluppandosi, peré assai meno
che altrove, Vindustria della seta artificiale. Le
seterie costiluivano quando il secondo e quando il
primo articolo d’esportazioné. Per guanto pero ri-
guarda la trattura (filature) che ¢ la prima fase
dell’industria serica, essa vivacchia solamente cel-
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I'aiuto dei prémi governativi ed ¢ ad ogni modo
di gran lunga inferiore ai bisogni delle industrie
suceessive della seta, d’onde una grande impor-
tazione di sela greggia dall’Asia e dall’Italia. Pa-
rigi continua¥ad essere, per quanto un po’ meno
di quanto lo fosse in passato, la capitale della
moda e quindi il centro delle industrie che si con-
nettono ad essa, prima fra tutte quella del vestiario,
specie di quei tessuti piu fini e pit eleganti che ri-
guardano la parte pit delicata della «toilettes.
Sono celebri 'le mussoline di Tarare, i shirtings
della Normandia e i tralicei (coutils) di Condé.
St. Pierre 1és Calais nell’Artois, ai confini col
Belgio, ¢ il primo centro dell'industria schietta-
menle francese dei merlelli e dei fulles. Rinomata
per i suoi cappelli di paglia ¢ 1a Lorena ex ltedesca.

Indusirie minerali. — Dei molteplici prodotti
dell’industria ceramica sono degni di nota quelli a
cui i francesi applicano il loro buon gusto inesau-
ribile e squisito, centri principali il Limosino e
Parigi. Presso quest’ultima citla, a Sévres, sorge
una celebre manifattura nazionale della porcellana.
L’arte pelraria, devastata essa pure dalla guerra,
aveva i suoi centri principali nelle regioni carbo-
nifere del Nord (S. Gobain celebre per i cristalli
e gli specchi) e dell’est (Baccarat), poi nel Lionese
(bottiglie nere di S. Etienne). Fra i materiali da
coslruzione vanno ricordate le piastrelle di Mar-
siglia e il cemento di Grenoble. A Rouen sorge il
principale stabjlimento di raffinazione del pefrolio.
Le industrie molteplici del ferro, destinale a ri-
cevere un nuovo impulse in seguito all’acquisto
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delle miniere, degli alti forni e delle grandi officine
della Lorena, fino ad ieri tedesca, hanno i loro
centri principali nella Lorena ex francese (Nancy
e Longwy), nella regione di NE (Fives-Lilla, Va-
lenciennes), nel doppio bacino della Loira e del
Rodano (S. Etienne, S. Chamond, Firminy) e a
Parigi (Cail, Decauville). La produzione della ghisa,
che era di 5 milioni di tonn. prima della guerra
salitd ora a 13. E poiché¢ quella dell’Inghillerra
rimarra stazionaria intorno a 914 e quella della
Germania discendera da 19 a 11, la Francia diverra
la prima nazione siderurgica d’Europa. Sorge nel
bacino del Rodano il grande stabilimento mecca-
nico del Creuzot (della ditta Schneider) che & il
primo della Francia ¢ uno dei primi d’Europa, e
attende sopratutto alla fabbricazione delle rotaie,
dei ponti, delle corazze, dei cannoni, ecc. Sono
notevoli le costruzioni navali in ferro e in acciaio
che si fanno negli arsenali governalivi di Tolone
e di Lorient, nei cantieri privati dell’Havre, della
Loira e del Mediterraneo (a Seyne e La Ciotat, fra
Tolone e Marsiglia). A Thiers si fabbricano col-
telli; a Vimeux chiavi e serrature. Una grande
importanza aveva conseguito gia prima della guerra
Iindustria delle automobili che ha avuto durante
e a motivo della medesima uno straordinario svi-
luppo. La gioielleria e la fabbricazione degli arti-
coli di metallo bianco e dorato e degli articoli di
bronzo, per lo pil di carattere artistico, hanno il
loro centro a Parigi, menire la orelogeria, olire
che a Parigi, si esercita su piu larga scala a Be-
sangon verso la Svizzera. Nell’Aveyron ¢ accen-
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trata l'industria dello zineco e in Savoia quella del-
I'alluminio.

Indusirie diverse. — 1 mobili arlislici in legno che
si fabbricano a Parigi hanno conquistate il pri-
mato nel mondo per la eleganza del disegno e la
finezza della fattura. Le profumerie vengono pro-
dotte in grande quantita a Parigi e a Grasse (Pro-
venza). Dovunque si esercita la concia delle pelli,
ma Grenoble gode il primato nella fabbricazione
dei guanti e Parigi nella preparazione delle pel-
liccerie. Marsiglia, che ¢ il primo eentro dell’estra-
zione dell’olio dai semi e dai frutti che vengone
dall’estero, & l'emporio massimo della fabbriea-
zione dei saponi ordinari, i quali vengono smer-
ciati di 14 a tutto il mondo, mentre i saponi pro-
fumati o da « teilette » sono fabbricali specialmente
a Parigi. A Marsiglia e a Parigi sorgono le fabbriche
prineipali di eandele. La Francia ¢ uno dei maggiori
centri dell'Europa nell'industria del cauceitr e degli
innumerevoli articoli di celluloide. Alire industrie
chimiche hanno per oggetto i coneimi, ¥ carburo
di ealcio, 'essenza di trementina, l'acido nitrico,
ecc, Parigi ¢ altresi il principale eentre delle in-
dustrie poligrafiche, dalla stampa, alla fotografia,
alla cinematografia (Jonville). Ivi parimenti si
accenira la lavorazione dell’ambra, della schiuma
di mare, delle piume d’ornamento, delle perle false.
dei fiori artificiali, dei giocattoli e di quegli infiniti
ninnoli. graziosi che esprimono tutta la raffinata
mollezza della vita signorile, e sonc conescinti
dovunque col nome di artivoli'di Parigi. A Dieppe
e in altri pochi luoghi si lavora 'avorio. Sono mo-
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nopolio governativo lindustria del f[abacco e la
fabbricazione dei fiammiferi.

Anche in Francia e specialmente a Parigi, ha
raggiunto da tempo un grande sviluppo l'industria
del foresliero.

Comunieazioni.

11 grande, continuo progresso delle vie di comu-
nicazione e dei mezzi di trasporto costiluisce uno
dei pit wvalidi fattori della prosperitad economica
della Francia. Le posle, i lelegrafi, i felefoni sono
esercita’i con diligenza dallo Stato che ne ha il
monopolio. Partono dalle cosle francesi molli cor-
doni telegrafici sottemarini verso le spiaggie del
Mediterraneo, della Manica, del mare del Nord e
dell Atlantico. Vi si va diffondende la radiotele-
grafia (stazioni ultrapotenti di Lione e di Bor-
deaux). Molto conosciuta ¢ I'agenzia telegrafica
Havas. Istituito prima della guerra verra in-
dubbiamente ristabilito dope di essa il servizio
mondiale dell’ora dalla torre Eiffel.

Strade ordinarie. — Gia fin dal secelo XVIII la
Franeia pessedeva, insieme alla repubblica Veneta,
le due piu helle reti di strade ordinarie che vantasse
allora I'Eurepa. Il primo e il secondo impero hanne
contribuite assai a venderle migliori, quello per
scopi militari, questo con intenti economici; ed
ora la Franecia possiede tale un complesso di vie
carreggiabili, ammirabilmente tenute, quale non
ha alecun altro paese del mondo. Foerse per eio,
oltre che per la prevalente agiatezza della popola-
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zione, ¢ in Francia pia diffuso che altrove I'uso
dell’automobile.

Ferrovie. — Ne venne aperia la prima nel 1828
fra Parigi e S. Germano. Nel 1913 avevano rag-
giunto uno sviluppo di quasi 50.000 km. dei quali
oltre 40.000 d’interesse generale, divisi fra 5 com-
pagnie e lo Stalo. Quest’ultimo, avendo aggiunlo
alla sua piccela rete molio disgregata (reseau de
I'Etal) la grande rete dell’Ovest che partendo da
Parigi, metle capo ai porti di Havre, Dieppe,
Cherbourg e Brest, si trova ad occupare ora il
secondo posto dopo la « Paris-Lion-Medit erranée »
(P. L. M.) che ¢ la rete principale e metie capo al
porto di Marsiglia ed aile linee di penetrazione del-
I'Italia (Cornice e Cenisio). Seguono: la rete del
Sud (Midi) che possiede le due linee d'accesso alla.
Spagna; la rete d'Orleans che da Parigi mette
eapo al porto di Bordeaux; la rete del Nord che
attende alle comunicazioni col Belgio e sopratutto
coll’Inghilterra per mezzo dei porti di Calais, Bou-
logne e Dunkerque ed & quella .che ha il traffico
maggiore; e le ferrovie dell’Est che servono alle
comunicazioni colla Germania e verranno pitt che
raddoppiate in seguilo all’aggiunta dell’Alsazia-
Lorena La Valigia delle Indie, proveniente dal
porto di Calais (in comunicazione rapidissima con
quello di Dover e con Londra) attraversa la Fran-
cia, per Parigi e Lione, fino a Marsiglia, in coinci-
denza coi piroscafi inglesi. Verranno ristabiliti
dopo la guerra gli altri servizi direltissimi per
Roma, per Lisbona, ecc. Merita una particolare
menzione il progettato wvalico della Faueille me-
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diante una serie di tunnel che farebbe di quel colle
uno dei maggiori nodi ferroviari della Francia.
Si @ progettata la esecuzione della cosidetta fer-
rovia del 45° parallelo la quale andrebbe da Bor-
deaux a Odessa passando per Lione, Torino, Mi-
lano, Trieste, Belgrado. Vi sono poi molte framvie.

Navigazione interna. — Quantunque in misura
molto minore che in Germania e in Inghilterra,
pure si puo dire che tutti i fiumi principali sono na-
vigabili, m4 piu specialmente quelli che si gettano
nell’Atlantico e nella' Manica dove le alte maree
ne tengono piu facilmente sgombre e profonde le
. foei. Tiene il primo posto la Senna la quale costi-
Lluisce coi suoi afMuenti la rele pin intensamente
navigata di tutia la Francia. Seguono I'Aa, la
Somma, la Schelda (nella prima parte del suo corso)
e la Sambra (affluente della Mosa), i quali fiumi
sono congiunti fra di loro e colla Senna per mezzo
di una rele filtissima di canali, altivamente navi-
gati, fra cui emerge, per la imponenza dei suoi
traffiei, il canale di S. Quentin Aliri canali con-
giungono fra di loro i sistemi della Loira, del Ro-
dano col suo affluente principale la Saona, e del
Reno col suo afMuente di sinistra la Mosella Anzi
ora il Reno, ridiventato per una gran parte della
sua riva sinistra fiume francese, ¢ destinato ad
acquistare in breve una posizione prevalente nella
navigazione interna di questo paese. Notiamo in-
fine tra i fiumi -ell’Atlanlico il corso navigabile
“della Gironda che & risalilo anche dai maggiori
bastimenti marittimi, mentre il suo affluente
Garonna & congiunto per mezzo del famoso « canal

13 — LANzZONI.
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du Midi» (assai pitt fameso che impgrtante), coi
porti di La Nouvelle e di Cette sul Méditerraneo.
Sta per essere condotio a compimento il canale
di 160 km. da Marsiglia al Rodano, il quale pas-
sera altraverso una monlagna colla galleria del
Rove lunga 7266 m. « Peniches» e « chalandes»
son? le imbarcazioni maggiormente usaie nella
navigazione inlerna; e vengono trascinate per lo
pitt da cavalli, qualche volta da timoerchiatori a
vapore oppure con dlaggio elettrico.

Navigazione maritlima. — 11 cabotaggio viene eser-
citate esclusivamente dalle navi francesi, mentre
nella navigazione infernazionale. che ha un movi-.
mento molte volte maggiore (32 milioni di stazza
in arrivo nel 1913), le navi nazionali non entrano
che per ?/,. Generalmente le navi arrivano cariche
nei porti francesi, ma poscia molle di esse ne par-
tono vuole. Gli & che in arrive prevalgono le ma-
Lerie prime ¢ i prodotti alimentari, mentre pariono
di preferenza i prodotti manifatturatii quali hanno
naturalmen’e meno peso e minore volume. Ne
viene che i noli per la Francia sono piu elevali,
a condizioni pari, che per I'Inghillerra. I prinei-
pali porti per movimento di navi sono Marsiglia,
le Havre, Bordeaux, Dunkerque, Rouen, il quale
ultimo pero supera tulti i precedenti, meno Mar-
siglia, per movimento di merci.

Marina mercaniile. — In conseguenza della tra-
sformazione lenta ma centinua della navigazione
a vela in navigazione a vapore i velieri non rap-
presentano pit che 14 del tonnellaggio comples-
sivo; gli altri */, essendo costituiti dai pirescafi,
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i quali vanno coslruendosi di portata sempre mag-
giore. Perd negli ultimi anni prima della guerra e
~coll’aiuto di premi governativi (di costruzione e
d’armamento) si erano costruiti molti grandi ve-
lieri in ferro e in acciaio. Ad ogni modo il tonnel-
laggio complessivo (2.400.000 temn.) ridotto di
oltre 14 "dalla guerra dei sottomarini, venne gia
in parte ricostruito con aggiudicamento di una
quota notevole del naviglio tedesco e con acquisti
di mavi estere. Le principali imprese di naviga-
zione a vapore erano prima della guerra: le « Mes-
sageries Maritimes», con sede a Marsiglia, le quali
facevano i servizi del Mediterraneo, dell’Orienle
e dell’America del Sud; la « Compagnie Generale
Transatlantique », con sede all’Havre, la quale at-
tendeva specialmente alle comunicazioni coll’A-
merica del Nord e del Centro; la Compagnia dei
« Chargeurs Reunis» con sede parimente all'Havre,
che si era specializzata nelle comunicazioni col-
I’Africa occidentale e orientale. « Fraissinet », « Pa-
quet », « Fabre » avevano la loro 'sede a Marsiglia,
mentre erasi stabilita a Bordeaux la « Compagnie
Sud Atlantique» emanazione della «Transatlan-
tique». Molti di tali servizi erano sovvenziona'i
dallo Stato. Alla registrazione delle navi attende
il « bureau Veritas ».

Commereio.

Collocata nella parte occidentale dell’Europa
centrale, bagnata «da una parte dal mare del Nord
e dall’Atlantico che le aprono la via a tulti i paesi
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dell’Europa eccidentale, dell’America crienlale e
dell’Africa occidentale, e toccata dall’alira dal
Mediterraneo che la mette in comunicazione colle
ricche regioni che fanno a quello corona e inoltre,
per mezzo del canale di Suez, idea ed impresa
francesi, coll’Estremo Orienle asiatico ed ocea-
nico, la Francia, aiutata dalla cperosa iniziativa
dei suoi figli, ha potuto estendere i tentacoli del
suo multiforme commercio esteriore in tutti i paesi
del mondo. All'infuori di alcuni brevi periodi di
stasi e talvolta perfino di regresso, si puo dire non
siasi mai arrestato il suo movimento ascensionale
che Paveva condotto, prima della guerra, e senza
calcolare i metalli preziosi, a oltre 15 miliardi di
franchi. Le importazioni erano superiori alle espor-
tazioni per circa un miliardo, ma questo sbilancio
era colmato ad usura dalla esportazione occulta
delle selerie, dei gioielli; degli oggetti di moda.(che
si esercitava continuamente dai numerosi fore-
stieri) ma pil ancora dagli interessi dei numerosis-
simi capitali impiegali all’eslero in imprese econo-
miche e in titoli di Stato. Di soli titoli russi si cal-
cola che esistano in Francia per 15 miliardi. Du-
rante la guerra, menlre le esportazioni si sono ri-
dotte di 14, sono cresciule del doppio le importa-
zioni. Quesle erano costituile, prima della guerra,
da lana, seta, cotone, carbone, grani oleosi, pelli,
cereali, coloniali, spezie, legnami, animali, cioé
tutte materie prime e generi alimentari. Nella
esporlazione entravano invece sopratutto i tessuli
di seta, di lana e di cotone, i vini, le pelli lavorate,
gli articoli di Parigi, le mercerie, le automobili.
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La posizione reciproca degli articoli variava na-
turalmente a seconda degli anni. Si erano costi-
tuiti, per la vendita in comune, numerosi « comp-
toirs. »

I paesi con cui la Francia aveva le sue maggiori
relazioni commerciali erano: 1'Inghilterra che as-
sorbiva da sola circa '/; del commercio totale, poi
subito la Germania e quindi il Belgio, gli Stati
Uniti, I’Algeria, 1'Italia, la Svizzera, 1’Argentina,
la Russia, la Spagna. Il sistema doganale, a carat-
tere protezionista, era imperniato a una tariffa

veniva applicata solamente alle merci dei paesi
che accordassero vantaggi equivalenti alle merci
francesi. La Francia, che ha un sistema di monele
simile al nostro a cui ¢ legato, come ad altri, dalla
Lega latina, & il paese che ha messo in circolazione
la maggior quantita di oro e argento monetato ed
¢ quello altresi che ne possiede ordinariamente la
maggiore riserva. Moneta tipo ¢ il marengo (o
louis) d’oro.

Per sostituire Lipsia venne tentata nel 1916 una
prima fiera campionaria a Lione, la quale avendo
dato buoni risultati, venne ripetuta negli anni
successivi.

Principali - istituli di credifo sono: la Banca d)
Francia, che ha, unica, il privilegio dell’emissione
dei biglietti di banca, e il Credit L.yonnais che & per
quantita di depositi la prima della Francia e una
delle prime banche del mondo.
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generale e a una tariffa minima la quale ultima |
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Relazioni eoll Italia.

Cordialissime un tempo ed intense, le relazioni
commereiali fra I'Italia e la Francia comineiarono
a diminuire col tendersi dei rapporti politici fra i
due paesi in seguito all’occupazione di Tunisi da
parte della Francia nel 1882, finché ricevettero il
tracollo dalla non avvenuta rinnovazione dei trat-
tati di navigazione (1887) e di commercio (1888),
e dall’applicazione reciproca per parecchi anni
delle tariffe differenziali. Dai 500 milioni di franchi
intorno a cui oscillava prima di quell’ epoca il
commercio franco-italiano discese a pit della meta.
Passato quel disgraziato periodo e i rapporti di-
venuli pitt cordiali anche i traffici si fecero pin
animati. Nel 1899 essi vennero regolati, di comune
accordo, per mezzo di un « modus vivendi». E allo
scoppio della guerra erano gia risaliti ai 500 mi-
lioni del tempo migliore, pur restando la Franecia
al quarto posto fra i paesi con cui il paese nostro
aveva le sue maggiori relazioni commerciali. I
rapporti d’'amicizia ridiventatli pit stretti a motivo
della guerra e cementati dal sangué sparso nella
difesa degli interessi comuni, sono destinati indub-
biamente ad aumentare moltissimo quando le
condizioni della vita economica saranno ridiventale
normali. Le merci pitt notevoli che vengono dalla
Francia esporta'e in Italia sono: i tessuti di lana
e di.seta, le pelli lavorate, gli articoli di Parigi,
gli oggelti di moda, i semebachi, i lavori metallici:
quelle pitt importanti che dall'Italia si spediscono



:
,_

Frameia. . = b 199

in Francia: la sela greggia, la borra e la strusa di
seta, lo zolfo, la eanapa; 'olio d’oliva, il besliame,
il sommacco, i fruiti, le conterie. Prima della
guerra vivevano in Francia oltre 400.000 italiani,
in maggioranza operai, diffusi specialmente nei
dipartimen!i meridionali e interno a Parigi. Com-
pagnie francesi esercilavane prima della guerra il
trasporto di emigranti italiani cella facelta d’im-
barecarli in porti francesi, ad es. la Transatlantique
nel porto dell’Havre. Allo scope di facilitare i
raporti commerciali fra i due paesi vennero isti-
tuite due Camere di commercio francesi in Italia
(Milano e Napoli) e due Camere di commercio ita-
liane in Francia (Marsiglia e Parigi). Alla Francia
ci unisce un paltto menelario il quale ha perdute
da tempo gran parte della sua eflicacia: ma, sia
esso man'enmuto o no, noi dovremo forzatamente
liquidare a Parigi lo stock dei nostri seudi d’ar-
genlto. A Parigi infine si pagano gli interessi di una
parte della nostra Rendita divenuta ora pit grande
in seguito alle numerose emissioni a motivo della
guerra, e quella Borsa ¢ il merea'o principale dei
nostri titoli all’estero.

Immigrazione, emigrazione, eolonie.

Non eravi, prima della guerra, aliro paese d’Eu-
ropa in cui la immigrazione fosse cosl importanie
come in Francia dove si contavano, nel 1913,
1.500.000 forestieri, di cui quasi */; belgi e italiani
e il resto tedeschi, spagnuoli, svizzeri, inglesi.
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Nell'ultimo quarantennio essi erano cresciuti di
un milione in cifra tonda, mentre tutta quanta la
popolazione francese aumentava di soli 3 milioni
e 4. Questo spiega perche siasi considerevolmente
ridolta anche la emigrazione la quale del resto non
ha mai superato, neppure nelle annate eccezionali,
le 20.000 persone all’anno, e ora si aggirava sol-
tanto intorno alle 5.000. A non parlare dei cittadini
francesi che si sono stabiliti in Algeria e in altre
colonie nazionali, quelli che vivono all’estero am-
montavano, prima della guerra a 700.000 ed erano
pitt numerosi che altrove all’Argentina ed agli
Stati Uniti.

Benché abbia contribuito in cosi scarsa misura
al suo popolamento in passato, e ancor meno vi
contribuisca al presen’e, la Francia ha saputo
crearsi un po’ alla volta, ma sopratutto nell’'ullimo
quarantennio, un vastissimo e fiorente impero Co-
loniale, il quale &, per superficie e per popolazione,
il secondo del mondo dopo l'inglese. Gli & che in
Francia sovrabbondano le energie e i capitali e
questi e quelle vennero abilmente diretti allo sfrut-
tamento delle risorse dei paesi nuovi, cosicche
molte di tali colonie hanno gia incomincia‘o a
bastare a sé medesime. Prima della guerra esse
abbracciavano una superficie di 12.400.000 km?2.
e una popolazione di oltre 45 milioni di abitanii.
Il trattato di pace ha aumentato considerevcl-
mente il numero di questi e la estensione di quelle
sia’ pure sotto la forma del mandafo che la diplo-
mazia ha escogitato ma che corrisponde a un vero
e proprio protettorato.
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1 8/, dei possedimenti francesi sono situati nel-
I’Africa ed emergono fra essi per: estensione I'A-
frica occidentale e 1’Africa equatoriale francesi, e
la contigua sfera d’influenza sul deserto di Sahara,
dopo cui viene il Marocco che la Francia da lungo
tempo agognava e sul quale ¢ riuscita ad affer-
mare e far riconoscere il suo protettorato nel 1911.
Gli fanno seguito sul Medilerraneo 1’Algeria e la
Tunisia, mentre sull’Oceano Indiano primeggia il
Madagascar colle vicine isole Comore e la piu lon-
tana Reunion e all’ingresso del mar Rosso si stende
il possedimento di Obock. :

La maggior parte dell’Asia francese ¢ costituila
da quei possedimenti diretti e da quei protettorati
che formano 1'Indocina francese, pitt i pochi sta-
bilimenti sparpagliati nell’India.

Nell’Oceania la Francia possiede la Nuova Ca-
ledonia collo stabilimento penitenziario di Numea,
le isole della Societa (Taiti) e molti arcipelaghi
mineri. :

Infine in America ha le stazioni da pesca S. Pierre
¢ Miquelon presso Terranova, la Guadelupa, la
Martinica ed altre isole Antille e finalmente la
Guiana francese collo stabilimento penitenziario
di Cayenna.

>

Prineipali centri manifatturieri ¢ commerciali.

Verso il Mediterraneo. — Primeggia Marsiglia,
il primo porto commerciale della Francia, anzi del
Mediterraneo, giacché Costantinopoli che la-su-
pera talvolta per movimento di navi, le & pero
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sempre e di gran lunga inferiore per operosita ecc-
nomica, e Genova, che le ¢ pari forse per attivita
economica, non & ancora riuscita a raggiungere il
suo movimento marittimo e mercantile. Al porto
vecchio, riservato oramai al piccolo cabotaggio,
si ¢ aggiunto nella seconda meta del secolo scorse
il porto nuovo costituito dai vasti bacini della Jo-
liette, del Lazzaretto, d’Arenc, della Stazione Ma-
rittima, Nazionale e della Pinéde. Si std ora ulti-
mande il bacino nuovissime della Mandrague de-
stinate a spingersi, in unione al proge‘tato bacino
di Mirabeau, fino alla galleria dell’Estaque, cioé
all'imboceatura del canale in costruzione da Mar-
siglia al Rodano. Prima della guerra il porto aveva
raggiunto un movimento di navi di olire 10 mi-
lioni di tonn. di stazza (in arrive) e un movimento
di merci di quasi 9 milioni dei quali solamente 14
in partenza. Veniva quindi quarta fra i porti del
continente europeo (dopo Amburgo, Anversa e
Rotterdam). Per la sua posizione Marsiglia & 'em-
porio naturale dei traffici continuamente crescenti
coll’ Algeria e ecolla Tunisia, e in genere con tutti i
paesi bagnati dal Mediterranec, ma lo & anche per
gli altri che sono sitwatli al di 12 del canale di Suez.
La citta, che contava prima della guerra 600.000.00
ab. ed era la seconda della Francia per popolazione
(oltre 100.000 erano italiani, per lo piu toscani e
piemontesi) & un grande cenlro industriale (olii,
saponi, farine, zucchero vaffinato, piastrelle, ce-
menlo, pilature riso, bacini di carenaggio, ecc.).

Seguono, sul mare: Cefle attivo porto mercantile,
specie pei vini, Tolone primo porle militare e
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Nizza celebratissima stazione invernale (1). Nel-
Pinterno emerge Lione, la terza citta della Francia
per popolazione, con oltre mezzo milione di ab.,
grande emporio dell'industria e del commercio della
seta, e detta, per la sua ammirabile posizione alla
confluenza della Saona cel Redano, sulla via pil
diretta verso 1'Italia e la Svizzera, la regina della
Francia orientale. La segue la vicina industriosis-
sima S. Elienne.

Verso I’ Atlantico. — Sul corso inferiore della Ga-
ronna sorge Bordeauz, che ¢ la quarta citta per po-
polazione e anche il quarto porte commerciale,
quantunque per movimento di merei venga sol-
tanto al quinto posto dopo Rouen. Aveva molto
perduto in passato in seguito all'insabbiarsi della
Garonna, cosicché era stata iniziata, pit a wvalle
sulla Gironda, la costruzione dell’avamporto di
Verdon capace di accogliere anche i giganti del
mare. Ma poi ha molto guadagnate nel secondo
periodo della guerra in seguito all’eseeuzione di
grandi lavori portuali resi necessari dall’esser di-
. ventata lo scalo prinecipale delle {ruppe, delle mu-
~ nizioni e dei viveri provenienti dagli Stati Uniti.
~ Nel breve periode di pochi mesi vi furono profusi
pitt milioni che non nel ventennio precedente. Vanno
ricordat? specialmente i profondi dragaggi del
fiume, le nuove banchine e i poderosi é piu perfe-

R W S TR R W ST Pt

(1) Sorge nelle sue vicinanze il minuscolo principato di Mo-
naco il quale trae le sue grandi risorse uonumn_he dal l:cthrc
casino da givoco di Montecarlo,
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zionali meccanismi di cui vennerc dotate. Bor-
deaux continuera ad esser anche dopo guerra uno
dei maggiori scali della marina americana. Bor-
deaux fa molto assegnamento, per un migliore
avvenire marittimo e commerciale, sull’apertura
gia avvenula del canale di Panama e sulla esecu-
zione della ferrovia cosidetta del 45° parallelo.
Emporio principale dei vini e dei liquori, nei ri-
guardi generali del commercio francese, Bordeaux
-attende pero sopratutto alle comunicazioni marit-
time coll’America meridionale e centrale, coll’A-
frica occidentale e colla Spagna. Segue il porto
della Rochelle il quale venne integrato col bacino
a mare della Pallice. Sul corso inferiore della Loira
sorgono i due porti di Sf. Nazaire e di Nanles.
Quello, pit vicino al mare, aveva alcuni anni fa _
superato in importanza questo che ¢ antichissimo
ma interno ¢ divenuio non accessibile alle navi di
maggiore portata. Ma quando venne “costruito il
canale marittimo laterale alla Loira (detto della
Martiniére), Nantes tornd a rifiorire, cosicché nel
1901 riusci a superare S. Nazaire. Ma ora questa
sta per riprendere il primato, in seguito ai nuovi
grandiosi lavori che le permetteranno di accogliere
anche i maggiori transatlantici, e anche perchée
verra ad essere il porto europeo pilt prossimo al
canale di Panami. All’estremita della penisola di
Bretagna sorge il porto peschereccio di Brest che
si incammina pero a diventare porto commerciale,
per le prossime future comunicazioni cogli Stati
Uniti. Vi si std costruendo un grande bacino di
carenaggio,
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Verso la Maniea. — Dopo S. Malo ed aliri porii
da- pesca, si incontra, all’eslremita della penisola
di Cotentin, il porto militare di Cherbourg, salito
da qualche anno, prima della guerra, a grande im-
portanza mercantile dopo che aveva cominciato
ad essere toccato regolarmente dalle grandi linee
tedesche di navigazione per I’America del Nord,
tanto piu che era I'unico dei porti francesi il quale
fosse capace di accogliere i moderni «leviathan ».
Secondo porto della Francia per movimenio di
navi, ¢ le Havre che sorge a destra dell’estuario
della Senna. Vasto, comodo, sicurissimo, esso pos-
siede una quantita di bacini interni, primi fra tutti
quelli di Bellot e dell’Eure, e attende specialmente
alle comunicazioni marittime coll’America del
Nord. Fu per molte tempo il primo porto del mondo
per il caffé, poi venne superato da New York e da
Amburgo. Rimane pur sempre il primo porto della
Francia per 'emigrazione. Sul corso inferiore della
Senna sorge Rouen, la quale & ad un tempo porto
fluviale e marittimo, e trae importanza, oltreché
dalle industrie fiorentissime, anche dall’essere 'em-
porio di approvvigionamento e di shocco della re-
gione interna in fondo a cui sorge Parigi. E questo
spiega come per movimento di merci Rouen sia
il secondo porto della Francia subito dopo Mar-
siglia. Uno dei suoi principali articoli di commer-
cio ¢ il ecarbone. Anche Parigi ¢ porto fluviale ani-
malissimo, poiché ha un movimento superiore per-
fino. a quello di Marsiglia (22 milioni di tonn. di
merci nel 1913). Inoltre si & progettato di farla di-
ventare porto di mare. Importantissima per la
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sua popolazione, la quale era salila prima della
guerra a quasi 3 milioni di ab., cié che ne faceva
a tale riguardo la seconda citta d’Europa, Parigi
¢ una delle prime del mondo per Vattivitd prodi-
giosa delle sue industrie e dei suoi traffici special-
mente bancarii. Essa ¢ il centro principale delle
strade ferrate le quali vi convergono da tutte le
parti della Francia e sono ivi congiunte dalla cosi
della ferrovia di cintura. Per le comunicazioni in-
terne possiede, dal 1900, anche una ferrovia metro-
politana sotterranea (il « Metro»). 11 porto .di
Dieppe, situato sulla linea piu diretta fra Parigi e
I'Inghilterra, sta per diventare uno dei primi della
Francia dopo i lavori che vi furono ultimamente
eseguili. Boulogne e Calais, 1a seconda sopratutto,
altendono alle comunicazioni, che ivi sono vivis-
sime, coll’Inghilterra. Assai piti importante & Dun-
kerque che da grande centro per la pesca in Islanda,
quale era solamente nella prima meta del secolo
scorso, & divenuta un po’ alla velta uno dei prin-
cipali porti mercantili a merito delle opere che wvi
furono eseguite e dei numerosi attivissimi' canali
che la congiungono alle contermini regioni eminen-
temen'e industriali ove emergono Lilla, Roubaix,
Valenciennes, Amiens, S. Quenlin, Méziers, Sedan
e Reims e alle quali Dunkerque fornisce gran parte
delle matlerie prime e dalle quali esporta anche i
prodotti manufatli. Queste regioni vennero per
gran parte miseramente devastate nell’ ultima
guerra. - .

In seguito al riacquisto dell’Alsazia-Lorena, sono
_Tientrate a far parte della Francia, oltre ai due ca-
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peluoghi, Strasburgo ¢ Melz, il grande cenlro co-
toniero di Mulhouse che i tedeschi avevano ribal-
tezzata col nome di Miihlhausen.

Germania.

In seguito alla grande guerra scalenata dalla Germania
nell’agosto 1914 e terminala colla sua sconfitta nel novembre
1918, si sono ridolte d’assai la sua superfice e la sua popolazione.
Colla perdita dell’Alsazia-Lorena restituita alla Francia, le terre
interno ad Eupen e a Malmedy ridale al Belgio, del pic-
colo territorio di Memel.da assegnarsi alla Lituania, della
vasta zona del bacino medio e superiore dell’Oder (Posnania
e Slesia) ¢ di una zona del bacino nord della Vistola entrati
a far parte della ricostiluita Polonia, mentre il lerritorio:(ji
Danzica internazionalizzato verri amministrato dalla Sociein
delle Nazioni,,il paese verra diminuito di circa 6 milioni di ab.
Bisogna aggiungere inoltre i territori la cui appartenenza de-
finitiva sara stabilita con plebisciti, quali la regione carboni-
fera della Sarre affidata, per un periodo di 15 anni, alla Fran-
cia sotto il controllo della Sociela delle Nazioni, lo Schleswig
diviso'in 3 zone da interpellarsi a periodi successivi, e la parte
meridionale della Prussia orieptale divenuta temporaneamente
polaceca. La parte residua di questa provincia risulta per tal
modo distaccata dal resto dell'impero col quale non comunica
piit che per via d'acqua. Tutta la regione alla sinistra del Reno
occupata dagli Alleati, verra da essi sgombrata di mano in
mano che la Germania eseguira le clausole del trattato di Pace.
La Repubblica, che ha conservato il titelo di Reich (impero),
ha perduto perd quasi interamente il precedente assetlo
federale, — Configurazione fisica: la parte settentrionale piana,
¢ delta bassa Germania; la parte meridionale, montuosa, alta
Germania (Vosgi, Foresla Nera, Alpi Sveve, Bomerwald). —
Finmi prineipali: il Reno oramai per gran parte (col suo
affluente principale il Meno) per la sua riva sinistra francese, poi
il Weser e ’Elba che si geltano al pari di esso nel mare del
Nord, e I'Oder che si versa nel Baltico; mentre a sud wva ricor-
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dato il corso superiore del Danubio appartenente al bacino
del mar Nero. — Le coste del mare del Nord sono basse e difese
da dune e da dighe, quelle del Ballico orlate da lagune o « hafls »
(Stettiner-Frische-Kurische-hafl). — 11 suolo in generale & poco
fertile. = 11 elima & pressoché uniforme, poiché la latitudine
piit favorevole delle terre meridionali & neulralizzata dalla
maggiore altitudine. Cosi avviene che Ratishona e Amburgo
abbiano la stessa temperalura media annuale, Questa pero
diminuisce da occidenle a oriente,

Benche I'ultima venuta fra le grandi potenze che
si disputavano i pit ricchi mercati del mondo,
la Germania aveva conquistato prima della guerra
uno dei primi posti, per lo sfrutiamento razionale
ed intenso delle sue risorse naturali, e per il grandis-
simo sviluppo delle industrie, delle ferrovie, della
navigazione maritlima e sopratutic dei traffici.
Essa aveva oramai affermalo la sua egémonia eco-
nomica su molte parti del mondo, quando penso
di inlegrarla con un maggiore e pit assoluto pre-
dominio politico; d’onde la guerra terribile dei 5
anni combaltuta contro mezzo mondo e lermi-
nata, com’é¢ noto, colla sua pit complela di-
sfatta. Si prevede perd che, a pace assicurata,
tutte le energie della Germania, verranno indiriz-
zale ed organizzate per la migliore e piu efficace

lotta economica.

Prodotti vegetali,

Base principale della coltura del suolo sono le
palate (per cui la Germania occupa il primo posto
nel mondo e le quali, oltreché¢ all’alimentazione
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degli abitanti che ne fanno un consumo maggiore
che in .qualunque altro paese, servono su larga
base all’alimentazione del bestiame e alle industrie '
fiorenti della fecola, del glucosio, dell’amido e dello
spirito), e i cereali (Ira cui viene prima la segale e,
dopo di essa, I'avena, il frumento e l'orzo, ma i
quali sono di gran lunga inferiori al bisogno del
consumo nazionale cosl da costituire, prima della
guerra, il principale articolo d’importazione). In.
compenso la Germania & il paese che coltiva pin
razionalmente e produce in maggior quantita la
barbabiefola da zucchero (Sassonia prussiana). La

frutticoltura & sempre stata in onore presso i te-
deschi i quali ne hanno ottenuto quanto potevasi
da un suolo mediocre e da un clima poco benigno.
La vife ¢ coltivata, non solo nelle parti pilr apriche
del mezzogiorno, ma lungo la valle del Reno,
su su, fino ad una latitudine alla quale altrove &
pressoché sconosciuta. Ed ¢ appunto in quella
parte estrema della viticoltura europea, sulle col-
line pittoresche del Rheingau, fra Bingen e Ma-
gonza, che si raccolgono le uve piu fine e si prepa-
rano i vini pitt celebri (Johannisherg, Riidesheim,
Markobrunner, Steinberg) per lo piu bianchi. Se
non per gualita certo per quantitad ha molto per-
duto la viticoltura colla perdita dell’Alsazia. Pri-
meggiano fra gli orlaggi le verze (sauerkraut), i
celrioli, la cicoria, la quale ultima & coltivata (nel
Baden) anche a scopo industriale (surrogato del
cafi¢). Nelle provincie meridionali si coltivano
di preferenza il tabacco (Baden) e il luppolo (No-
rimberga). Pero, mentre questo & esuberante ai

4 — LANZONI
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bisogni dell'industria nazionale della birra, quello
copre appena la metd del consume. Raccolte
con maggdior diligenza e meglio utilizzate che al-
trove sono le piante medicinali, delle quali pero si.
fa una grandissima importazione, specialmente ad
Amburgo, da quasi tutte le parti del mondo. I
prali ed i pascoli sono specialmente diffusi nei bassi
piani della Germania del nord. Le foreste, se non
piu come in passato, certo abbondano ancora,
specialmente nelle regioni montuose della parte
centrale e meridionale. Si calcola che esse co-
prano ancora !4 della superficie totale.
Agrieoltura. — Nonostante la perdita di quella
regione eminentemente agricola che era la Polonia
prussiana, rimane sempre in grande onore la la-
vorazione dei campi, sia nelle regioni a grandi
proprietari (yunkers), quali sono quelle bagnate dal
Baltico, come nelle provintie ocecidentali dove la
proprieta agricola ¢ molto frazionata, perché i
proprietari, i quali attendono dovunque personal-
mente ai propri fondi, vi applicano con « metodo »
i grandi risultati conseguiti nella chimica in cui i
tedeschi sono maestri. Furono dessi i primi a
sfruttare, a scopo di concimazione, i sali potassici
di cui sono largamente provveduti e le scorie fo-
sfatate che vengono fornite in eopia dai loro alti-
forni, e a produrre e consumare in quantita sempre
crescenle i diversi concimi chimici, come furono
tra i primi a introdurre e diffondere 'uso delle
macchine, Vistruzione agraria e il credilo agricolo.
11 rialzo delle mercedi agricole prodotto dall’ur-
banesimo ha provecato quel movimento prote-



Germania. 2 211

zionista che, guidato dalla potentissima «Lega
degli agricoltori» aveva condotlo il governo,
prima della guerra, a stabilire dei forti dazi doga-
_ nali ‘sui cereali, sugli animali e in genere sui pro-
dotti agricoli.

Prodotti animali.

Venne molto esteso I'allevamento nella seconda
meta del secolo scorso sotto il duplice impulso dei
progressi dell’agricoltura e dell’aumento del con-
sumo, conseguenza quest’ultimo dell’aumento del
numero e del benessere della popolazione, tantoche,
nonostante T'abbondanza dei foraggi, si doveva
provvedere prima della guerra a una larga impor-
tazione di prodotti animali. T bovini, quasi tripli-
cati di numero, aumentati di peso e migliorati di.
qualita, prima della guerra, sono stati decimati
a motivo della medesima, d’onde, fra altro, una
notevole diminuzione nella produzione, un tempo
considerevole, del latte e della carne. Centro prin-
cipale di allevamento erano le pianure del nord.
Alirettanto dicasi dei cavalli. Parimenti eransi
pit che triplicali prima della guerra e si sono molto
ridotti a motivo di essa, anche i maiali non pit
prevalenti come in passato solamente nella West-
falia. Migliorate per qualita (celebre razza eletto-
rale di Sassonia), erano invece da tempo dimi-
nuite di numero le pecore per I'intensificarsi della
coltura del suolo, mentre avevano presentato il
fenomeno opposto le eapre, specie nella Germania
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meridionale, dove erano penetrate e diffuse nella
piccola economia casalinga. Servono le une e le
altre al consumo dei foraggi scadenti. Se anche
intensamente praticato I'allevamento del pollame,
specie delle oche, appariva perd sempre inferiore
al consumo, d’onde una forle importazione, par-
licolarmente di uova. Sviluppalissima & l'apicol-
tura, per opera specialmente dei piccoli proprietari,
dei maestri elementari, dei ministri del culto.” Fra
i pesci che abbondano nelle acque dolei primeg-
giano i salmoni del Reno. Coll’aiuto delle loro
grandi attitudini organizzatrici i tedeschi hanmo
saputo dare un grande sviluppo alla pesca marit-
tima, la quale ¢ divenuta molto piu redditizia
coll’uso dei motori a vapore e coll’adozione di mezzi
rapidissimi di trasporto nei paesi di consumo anche
lontani dal mare. Primeggiano per quantita le
aringhe del Baltico. Geestemiinde presso Bremer-
haven & il pili attivo porto da pesca della Ger-
mania, come Amburgo ne & il mercato principale.

Prodotti minerali.

Se anche per le perdite territoriali subite in con-
seguenza della guerra la Germania avra perduto
qualche giacimento minerale gliene - rimarranno
pur sempre a sufficienza per mantenerla in un
posto preminente. Per il carbon fossile ha perduto
veramente di pily, perche, oltre ai bacini dell’alta
Slesia passati alla Polonia, le sono venuti a man-
care quelli della Saar (in francese Sarre) passali in
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‘temporaneo sfruttamento alla Francia (1); ma le

rimangono pur sempre i riechissimi¥ giacimenti
delle provincie Renane (Aquisgrana) e, sopratutto,
della Ruhr, nella Vestfalia, i quali rappresenta-
vano oltre la meta di quella produzione annua di
quasi 200 milioni di tonn. che faceva della Ger-
mania il secondo paese carbonifero dell’Europa
dopo !'Inghilterra. E le rimangono pur sempre i
bacini di lignife (Sassonia prussiana, Brandeburgo,
Prussia renana, Sassonia reale) nella cui produ-
zione occupa il primo posto.

Cosi, rispetto ai minerali non metallici, questo
paese ha perduto il monopolio pressoché assoluto
che esso godeva nei riguardi dei sali di polassio,
una parte dei quali viene prodotta nell’Alsazia-
Lorena passata alla Francia, ma le rimane pur
sempre la produzione molto maggiore e piu ricca
della Sassonia prussiana (Stassfurth) di cui sonoe

- ‘celebri, per il grande uso che se ne fa in'paese e

all’estero, a scopo di concimazione e per scopi chi-
mici, la kainite, la karnallite, la kieserite, la syl-
vinite e tanti altri sali misti di potassio, di cloro,
di sodio, di magnesio, ecc. Notevole ¢ anche la
produzione del sale da cucina (salgemma e sal di

(1) La cessione falta alla Francia di tulte le miniere di carbon
fossile avra la durata di 15 anni. Durante questo periodoe il
territorio sard sottoposto al regime doganale francese ed am-
ministrato da una Commissione nominata dalla Lega delle Na-
zioni. Dopo 15 anni la popolazione votera, mediante plebiscito,
se unirsi alla Franeia, riunirsi alla Germania o mantenere il
regime provvisorio,

\
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sorgente) del quale si faceva anzi esportazione.:
Nella walle del Reno esistono numerose sorgenti
minerali e lermali alcune delle quali godono gran
fama ed erano frequentatissime (Wiesbaden, Ems,
Aquisgrana, Homburg, Selz, Baden-Baden). L’ac-
qua Apollinaris ¢ conosciuta dovunque. Un pro-
dotto classico e pressoché esclusivo alla Germania
¢ I'ambra che si raccoglie da tempi remoti sulle
rive del Ballico ed ora si scava anche nel letto del
mare e nella penisola del Samland (tra la Frische
e la Kurische haff). Degni di nota sono: il caolino
della Sassonia (Meissen), la grafite della Baviera
(Passau), le piefre litografiche parimenti della Ba-
viera (Pappenheim), e le pietre basalliche ed altri
maleriali da costruzione dalla valle del Reno che
vengono convogliali fino in Olanda.

Rispetto ai prodotti minerali metallici un grave
danno ¢ venuta a subire la Germania in seguito
alla perdita della Lorena (Thionville) che forniva -
da sola i ®/, di quei minerali di ferro che facevano
la Germania per siffatta produzione il primo paese
d’Europa, il che non impediva che essa ne fosse
~ad un tempo uno dei maggiori importatori, dalla
Svezia, dalla Spagna, dal Lussemburgo, e sopra-
tutto dalla Lorena francese (bacino di Briey), e
cié a motivo della enorme importanza che vi ave- .
vano raggiunto i numerosi e colossali alti forni.
Altre miniere di ferro sono situate specialmente
nelle valli della Lahn, della Sieg e della Ruhr, af-
fluenti di destra del Reno. Vanno inolire ricorda’ e
le miniere di zinco della Vestfalia e della Prussia
renana, e quelle meno importanti del rame (Sas-
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sonia prussiana), del piombo, spesso argentifere
(Annover, Assia-Nassau, Prussia renana), e del
manganese.

Industrie.

Se si confrontano le industrie aliuali con quelle
di mezzo secolo fa, si rimane stupiti degli immensi

progressi da esse.compiuti. Da paese eminente-

mente agricolo la Germania si ¢ trasformata in
paese eminen’'emen'e industriale. La trasforma-
zione, incomineiata dopo il 1850, si ¢.accentuata
maggiormente dopo il 1871. E siccome erano andali
di pari passo allargandosi gli sbocchi, perfino nei
pitt lontani paesi, nessun grave rigurgito di produ-
zione aveva arrestato, fino allo scoppio della guerra,
colle sue terribili crisi, lo slancio coraggioso e pos-
sente della vita manifatturiera germanica. Molto
provetti nelle chimiche discipline i tedeschi ave-
vano dato un grande sviluppo alle industrie che .
sono con quelle in rapporto di dipendenza o di affi-
nita. Consci delle esigenze del mercato moderno,
essi si erano dedicati di preferenza alla produzione
degli articoli a buon mercato (billig) se anche non
tutti di consistenza notevole e di lunga durata,
se anche perfino cattivi (schlecht) purché di bella
apparenza. Impadronitisi, col mezzo dei sindacati
{kartell) e collaiuto di forti dazi doganali; del mer-
cato interno, le industrie tedesche avevano potuto
muovere alla conquista sistema'ica dei mercati
esteri, sia col mezzo del « dumping » e sia col mezzo
di tariffe cumulalive sapientemente congegnate e



TR o Pt~

i {3 Geografia commerciale economica.

molto ridotte per il trasporto attraverso alla Ger-
mania. :

Industrie alimentari. — L.a Germania ¢ il primo
paese del mondo nella produzione dello zucchero di
barbabielole il quale costituisce uno dei primi arti-
coli d’esportazione (per gran parte in Inghilterra).
Ne ¢ centro principale la Sassonia prussiana (Mag-
deburgo). Pur molto sviluppato, in seguito al
grande aumento delle vacche lattiere, il caseificio
era stato integrato dalla fabbricazione, su larga
scala, cogli olii di palma di cocco e simili, della
margarina-e del burro artificiale in cui la Germania
aveva conquistato prima della guerra, e forse tiene
anche adesso, il primo pesto nel mondo. Il cacao,
importatovi su larga scala, alimenta la industria
fiorentissima del cioccolatle. Non vi & allro paese
in cui sia cesl attiva come in Germania la eslra-
zione della fecola di patate la quale serve di ma-
teria prima all'industria fiorente del glucosio che
vi & molto adoperato nella fabbricazione dei sci-
roppi e a quella molto pitt importante dello spirifo.
Quest’ultimo, nonostante il grande consumo che
se ne fa in paese, specialmente nella Germania
settentrionale, e nonostante 'impiego sempre pii
esteso . che esso ha trovato nell'industria. e come
combustibile domestico, alimeniava prima della
guerra una forte esportazione, specialmente sotto
la forma di quegli innumerevoli «schnapps» a
buon mercato con etichette sfarzose di cui i tedeschi
avevano innondato tulti i paesi meno civili del-
PAfrica e dell'’Oceania. La Germania ¢ il primo
paese del mondo, cosi nel consumo come nella pro-
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duzione della birra, le cui fabbriche piu colossali
sorgono a Monaco e a Berlino ed alimentavano,
prima della guerra, una forte esportazione. La
scarsa produzione nazionale del vino veniva in'e-
grata, prima della guerra, da una forte importa-
zione (Francia, Spagna, Italia), mentre erasi molto
diffusa la fabbricazione degli spumanti artificiali.
Sono infine degne di nota la macinazione dei ce-
reali, la estrazione degli oli di seme, e la fabbrica-
zione dei salumi (wurst nel Baden, prosciutti in
Westfalia), dei surrogali del caffé (grande fabbrica
di cicoria a Ludwigsburg nel Baden) e di una
quantita di altri surrogati ¢ «ersatz» nella cui
fabbricazione la: Germania era diventala maestra,
prima ancora di farne, come ne ha fatto, una cosi
grande applicazione durante la guerra.

Indusirie tessili. — I1 primo posto & tenuto dal-
I'industria laniera che si ¢ sviluppata enormemente
nell’ultimo trentennio, ‘ed ha i suoi cenfri prinei-
pali nella Prussia renana (Eupen, Crefeld, Barmen,
Aquisgrana, Gladbach), nella Sassonia (Chemnitz)
e nel Brandeburgo (Berlino). Le lanerie figuravano
prima della guerra tra i principali articoli d’espor-
‘tazione. Gareggiava con essa ed era anche riuscita
a- superarla, specialmente nell’esportazione, l'in-
dustria del cofone, mentre era salita al secondo po-
sto la importazione della fibra greggia. Colla per-
dita dell’Alsazia la Germania ¢ venuta a perdere
Miilhausen che era uno dei centri maggiori del suo
cotonificin. Le sono perd rimasti Chemnitz nella
Sassonia e i paesi della Provincia Renana (Elber-
feld, Barmen, Diisseldorf). In questa medesima
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Provincia Renana, ma particolarmenie a Crefeld,
si accentra lindustria assai meno fiorente della
sela, specie la fabbricazione di quei velluili che go-
dono fama mondiale. Barmen ¢ celebre pei nastri.
Si ¢ molto diffusa la fabbricazione della sela arti-
ficiale coi sistemi dell’ossido di rame, della nitro-
cellulosa e della viscesa. L’industria del lino ha il
suo centro principale nella Westfalia (Bielefeld).
mentre la Sassonia emerge nella fabbricaziene dei
ricami (Plauen) e dei cappelli di paglia (Dresda).
In occasione della guerra si sono fabbricali su-larga
scala, filali e tessuti di carta, specialmente tappeti
per pavimenti i quali, per la loro c¢ttima riuscita,
continueranno anche dopo.

Indusirie minerali, — Occupa il primo posto in
Germania, non solo, ma anche si pud dire il primo
nel mondo, la indusiria proleiforme e molteplice
dei prodolti chimici, la quale meglio risponde -alla
speciale indole speculativa di quel popolo e all’or-
ganizzazione sistematica della sua attivita econo-
mica. Sono specialmente i medicinali (grande fab-
brica Merk di Darmstadt), i colori artificiali (1), gl
acidi e i sali minerali, i concimi chimici, il solfato
d’ammonio, la calciocianamide, il nitrato di calce,
I’'ammoniaca, e tutti gli innumerevoli prodetti sin-
tetici, primissimo fra tutti I'indaco arlificiale la
cui scoperta, costata milioni, era riuscita ad ab-

(1) Le [abbriche di colori derivati dal calrame si erano riu-
nite in un grande Consorzio il gquale aveva, coi suoi prodolti
smaglianli ¢ a buon mercalo, conquistalo, si pud dire, tutlo
il mercato mondiale.
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battere il corrispondente prodotio naturale del-
I'India. Ma sono notevoli eziandio i profumi e i
gusti innumerevoli e a buon mercato di cui la Ger-
mania era riuscita a innondare tptti i mercati del
- mondo. Centri principali di queste industrie erano
la Sassonia prussiana, il Baden e le provincie Re-
" nane. La grande produzione, accnmulatasi auto-
maticamente durante la guerra, sta ora riversan-
dosi nel mondo. Aleuni prodotti chimici figurano
come sotto prodotti di quella distillazione in grande
del carbon fossile intesa ad ottenere il coke richiesto
dalla fiorente industria siderurgica, primo fra tutti
il catrame che fornisce benzolo, acido fenico, creo-
soto e pece, molto adoperala nelle mattonelle di
carbene (ceritro principale Bochum). Fra le nume-
rosissime fabbriche di ceramica a buon mercalo,
che sono sparse per ogni dove e che hanno conti-
nuato a progredire anche durante la guerra, emer-
gono gli antichi famosi stabilimenti di Meissen in
Sassonia per la fabbricazione della porcellana fi-
nissima. Numerosissime fabbriche di vefro sono
sparse nella valle del Reno. Sono per lo pit velri
ordinari, come le bottiglie nella cui fabbricazione
la Germania ¢ il primo paese del mondo, specie
per quelle, a vetro neutro, che non vengono intac-
cale dai prodotti ehimici (Jena), come era il primo
del mondo nella fabbricazione delle lenti, degli
occhiali, dei cannocchiali e simili, degli occhi di
bambola, degli occhi artificiali. In Baviera si fab-
bricano anche conlerie, mentre Oberstein sul Reno
¢ rinomata per la lavorazione delle agate e delle
alire pielre dure. La Germania era forse il primo
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paese del mondo nell’esportazione dei cementi. A
Stein presso Norimberga sorgono alcune fabbriche
di matite (Hardmuth, Faber) che hanno conqui-
stalo una rinomanza mondiale, mentre a Passau
si fabbricano in quantita i erogiuoli refraltari.
Una grandissima importanza hanno raggiunto

da tempo le molteplici industrie del ferro, dalla
fusione, negli alti forni, dei minerali, per gran parte
di® origine estera, alla lavorazione successiva del
ferro fuso (omogeneo), del ferro fucinato e sopra-
tutto dell’acciaio (Diisseldorf). Alcuni alti forni
vennero perduti colla perdita della L.orena, ma ri-
mangono pur sempre quelli della Westfalia e di
altre regioni della valle del Reno e fuori di essa.
Ricordiamo le grandiose fabbriche di locomotive
di Karlsruhe nel Baden, di Esslingen nel Wur-
temberg, ma pilt ancora di Diisseldorf nella Prus-
sia renana, le fabbriche di biciclette, di motoci-
clette, di automobili, di macchine da cucire, di
macchine da scrivere e di molte altre varieta di
macchine che si ottengono nei vari centri del ba-
cino renano, gli articoli di metallo lavorato per uso
casalingo nella Westfalia, gli spilli e gli aghi per cui
Burscheid e Iserlohn hanno conquistato una rino-
manza mondiale, le armi da taglio e gli articoli di
coltellineria di Solingen, tutti gli altri articoli d’ac- -
ciaio per ¢ui ¢ nota Burscheid, detta la Sheffield
germanica, la fabbrica colossale di fucili Mauser a
Oberndorf nel Wurtemberg, le fabbriche di magneti
delle quali la Germania godeva prima della guerra
una specie di monopolio mondiale, e finalmente il
grandioso stabilimento Krupp ad Essen, il quale &
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forse il prime del mondo nella fabbricazione dei
cannoni, delle rotaie, delle macchine, ecc. Inco-
mincialo da umili origini per opera di Alfredo
Krupp. nel 1848, lo stabilimento che da lui prese
-nome occupava prima della guerra 75.000 persone
le quali costituivano, colle loro famiglie, i */;
della, popolazione della citta di Essen. Noliamo
ancora i grandi cantieri di Amburgo, Elbing, e
Stettino (Vulcan) per le costruzioni navali in ferro
e in acciaio, e gli arsenali governativi di Kiel sul
Baltico e di Wilhelmshaven sul mare del Nord.
Una speciale menzione meritano le grandi officine
elettriche che hanno la loro sede principale a Ber-
lino, quali la Siemens Scukert e piu ancora la
Allgemeine Elektrizitdt Gesellschaft (A. E. G.) la
quale aveva esteso la sua invadenle altivita in
tutti, si pud dire, i paesi del mondo.
. Altre industrie metalliche sono quelle molteplici
dello zineo, del rame, del piombo, dell’alluminio,
del nikel, e, pilt ancora delle innumerevoli loro
leghe (pakfund, alpacca, alfenide, britannia, ecc.)
con cui si fanno posate, bottoni, mercerie e tutli
quegli innumerevoli articoli di fantasia a buon
mercato che costituivano un’altra delle viltoriose
invadenze del mercato tedesco nel mondo. Menire
nelle maggiori citta, quali Berlino € Monaco, si
esercila la oreficeria di lusso, Pforzheim nel Baden
& celebre dovunque per i suoi gioielli d’oro a basso
titolo e a buon mercato.

Indusirie diverse. — Si produce col legno una quan-
titad innumerevole di articoli, dai mobili di ogni
parte della Germania, specie a Monaco e Berlino
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dove si fabbricano di preferenza quelli di lusso,
alle scolture dei villaggi della Foresta Nera, ai
fuscelli per fiammiferi della Baviera, alla cellulosa
del Wurtemberg per l'industria fiorente della carta,
la quale si esercita, con allro materiale, anche al-
trove, e serve di base alle varie industrie poligra-
fiche, primissime fra tutte la cartografia (Gotha)
e la tipografia (Lipsia), compresa la stampa da mu-
sica e quella delle cartoline illustrate che avevano
invaso il mondo. Comunque fatti (di legno, di
cartapesta, di cartone, di gomma, di vetro, di
latta e di metalli diversi) i giocatloli (ordinari, me-
tallici e scientifici), costituiscono da tempo una
ricca invadente specialitd dei villaggi della Fran-
conia, della Sassonia ¢ della Turingia (Sonnenberg,
Meiningen, Furth). ma la loro esportazione si ac-
centra per gran parte a Norimberga. Uno dei primi
paesi del mondo per Iindustria del caucein, la
Germania ne era diventato il primo per la prepa-
razione multiforme e svariatissima degli articoli
di celluloide (1), e nella‘fabbricazione degli articoli
sussidiari per medicina e chirurgia. E inolire vi
avevano raggiunta una grande importanza la con-
cia dei cuoi e la lavorazione delle pelli, come ad
es. per la fabbrica dei portafogli e delle valigie
per cui emerge Offenbach nell’Assia dove alcune
grandi fabbriche producone inoltre quelle speciali

{1) Petiini, biancheria americana, manichi di bastoni e di
ombrelle, dentiere artificiali, timbri, pellicole per kodak, films
da cinematografi, pegamoide, dermatoide ¢ le loro innumerevoli
applicazioni.
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serrature a buon mereato che servivano si puo dire
ai valigiai di tutta Europa. Notiamo infine Dresda
per i pianoforti ed altri strumenli musicali, Norim-
berga per i pennelli, i boltoni e gli innumerevoli
articcli di ehincaglieria, Colonia per 'acqua profu-
mata che porta il suo nome, ¢ Ruhla nella Turingia
che gareggia con Vienna nella lavorazione della
schiuma di mare. Nell'indusltria del labacco, mono-
polizzata durante la guerra, emergevano prima di
essa le grandi fabbriche di spagnolettie di Dresda.

Comunicazioni.

La prosperitd economica della Germania non
si sarebbe cosi rapidamente’ sviluppata se non
fosse stata preparata ed aiutatla da un per—
fetto servizio di comunicazioni e di trasporti.
La direzione superiore delle poste risiede a Franco-
forte sull’Oder. Olire alle linee lelegrafiche ve ne
sono alcune sotterranee (Berlino- Monaco) e molte
sottomarine ‘per tutte le direzioni, a cui venne
aggiunta prima della guerra e intensificata durante
la medesima la radiolelegrafia colla stazione ultra-
potente di Nauen. Agenzia telegrafica ufficiale &
la Wolf. Non vi ¢ forse aliro paese d’Europa (al-
Iinfuori della Svezia) dove siasi cosi sviluppato
il felefone, il quale venne introdotto dal governo
in tutte le pit piccole localita a complcmento del
servizio telegrafico.

Ferrovie. — La prima linea fu cestruita (nel 1835)
in Baviera (da Furth a Nerimberga). Da principio
si procedetie un po’ disordinatamente nelle cosiru-



224 Geografia commerciale economica.

zioni, ma, dopo il 1871, venne a conferir loro un
indirizzo organico e vigoroso l'impero costiluitosi
a unita. Nel 1913, cioé¢ prima della guerra, esse
avevano uno sviluppo complessivo di 64.600 km.
dei quali solo 4.600 erano esercitati da imprese pri-
wvate. Anzi, il prevalente esercizio governalivo,
accortamente adoperato con un abile maneggio di
Lariffe, era diventato negli ultimi tempi uno dei
piu efficaci collaboratori delle conquiste commer-
ciali nei paesi esteri. Le principali linee ferroviarie
erano, e in gran parte lo sono ancora, quelle aventi
importanza internazionale perche dirette dal sud
al nord e dall’ovest all’est. Sono fra le prime le
linee che, mellendo capo ai porti di Amburgo, di
Brema e di Rolterdam, erano riuscite a fare di
essi gli empori di approvvigionamento e di shocco
di tanti paesi dell'Europa centrale, anche a sud
dei confini della Germania dove erano integrate.
fra altre, dalla grande ferrovia del Gottardo (essa
pure asservita agli interessi tedeschi) fino al porto
di Genova, dalle ferrovie della Baviera fino all’A-
driatico, e dalle ferrovie della Boemia sino alla parte
mediana del ricco bacino Danubiano. Primeg-
giano invece fra le linee latitudinali quelle che uni-
scono la valle del Reno, attraverso la Germania
centrale e meridionale, colla Polonia e coi paesi
delle ex-monarchie russa e austro-ungarica. Il prin-
cipale centro ferroviarvio ¢ Berlino dove le varie
linee che ivi convengono da ogni parte della Ger-
mania sono congiunte dalla « Stadtsbahn» che at-
traversa la citta e la cinge da due parti. Ma la sta-
zione piu colossale & forse quella di Lipsia. Un



Germania. 225

grande servizio di ferry-boals congiunge I'isola
di Riigen colla Svezia (Trelleborg).

Vie d’acqua inlerne. — Nonostante la inferiorita
determinata dal clima, per cui i fiumi gelano per
un periodo di tempo tanto pit lungo quanto piu
sono a levanie, la Germania ha saputo ricavare
un ulile grandissime dalla navigazione dei suoi
corsi d’acqua naturali collegali fra di loro da una
quantita sempre crescente di canali arlificiali,
poich& le hanno permesso di dirigere all’Atlantico
una quantita sempre crescente dei prodotti mani-
fa'tura'i dell’ Europa centrale e di altirare a que-
sta la sovrabbondante produzione oltreoceanica di
malerie prime e di prodotti alimentari. Il primo
fiume commerciale dell’Eurcopa ¢ il Reno il quale
¢ intensamente navigato da Sirasburgo ma, sopra-
tuito dopo Mannheim, fino all’Olanda; ma gia
erano molto avanzali i lavori per spingerne la na-
vigabilitd per le imbarcazioni di notevole portala
(schlepp kahn) fino a Basilea. menire si era pro-
gettato un canale che andrebbe dal lago di Co-
stanza al Danubio. Dei suoi affluenti di destra &
da ricordare il Meno che il canale Lodovico con-
giunge da secoli all’Alimiihl affluente di sinistra
del Danubio. A Colonia, centro principale della
navigazione renana, risiede, fra altre imprese, la
« Rhein-Kolnische und Diisseldorfer D. G. » che ne
& la principale; ma i porti pit attivi sono quelli di
Ruhrort e di Duisburg alla confluenza della Ruhr
col Reno i quali hanno superato perfino Amburgo
nel loro movimento complessivo. Unisce la Ruhr
al Weser il canale Dortmund, di recente costru-

15 — LaNzONI,
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zione, il quale sarebbe la prima parle di un grande
« Mittelland Kanal» destinato a congiungere, al-
traverso i due successivi bacini dell’Elba e dell’Oder,
il Reno alla Vistola. Dopo i recenti avvenimenti
questo grandioso progetto verrd mollio prebabil-
mente abbandonato. L’Elba, navigabile e navi-
gata dal suo corso superiore attraverso alla Boemia
fino ad Amburgo, & destinata ad assumere una im-
portanza maggiore del passato come unica via
di penetrazione marittima, per via d’acqua, del
nuovo stato Czeco-slovacco. Suo centro principale
¢ Dresda dove risiede la potente « Vereinigte El-
beschiffahrt G.». Col trattato di pace I'Elba, 'O-
der, il Niemen e il Danubio vennero internaziona-
lizzati sotto il controllo della Lega delle Nazioni.
Nel 1914 venne aperto, a grandi spese, il grande
canale Grossschiffahrtsweg di 100 km. fra Ber-
lino e Stettino, destinato a fare di questa citla
Pemporio marittimo della capitale. Ma una por-
tala e una importanza molto maggiori ha il grande
canale Guglielmo I°, .aperto fino dal 1885, fra il
mare del Nord e il mar Baltico, e considerevol-
mente ingrandito nel 1913, fino a permetlere il
passaggio alle maggiori navi da guerra. Lungo
quasi 100 km. esso va da Brunsbiiltel sull'estuario
dell'Elba a Hoeltenau nella baia di Kiel, abbre-
viando di molto e rendendo meno pericoloso il
tragitto fra i due mari. Escluse le navi da guerra
il suo movimento era salito, prima del 1914-15,
a quasi 10 milioni di tonn. per anno, e per ollre
la meta di navi tedesche, poi scandinave, russe
ed inglesi.
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Navigazione marittima. ~ 11 movimento dei porti
tedeschi aveva molto guadagnato dopo il 1871.
Non gia che prima non fosse vivace l'attivita ma-
rinaresca, sopratutto nelle repubbliche di Amburgo
e di Brema che avevano continuato le gloriose tra-
dizioni ansealiche, ma esso aveva ricevulo un
nuovo impulso dall’aumento grandissimo dei traf-
fici verificatosi dopo quell’anno e dall’essere sorti
a nuova vita, o dall’averne acquistata una pilt
vivace, parecchi aliri porti del mar del Nord e
del Baltico. AMro importantissimo fattore dei
grandi progressi marinareschi della Germania, era
stato Paumento . verificatesi, dopo il 1871, nella
marina mercantile. Fatto si & che prima della
guerra la navigazione marittima era salila intorno
ai 30 milioni di tonn. (in arrive) di cui quasi */,
con bandiera germanica (il resto inglese, danese,
svedese, olandese, russa e francese), ed erano
porti prineipali, in ordine decrescente, Amburgo,
Brema, Stettino, Emden, Konigsberg, Danzica,
Lubecca.

Marina mercantile. — All’epoca della sua cosli-
tuzione Vimpero germanico aveva umn scarso na-
wviglio di commercio, nemmeno un milione di tonn.
di cui neppure un decimo a vapore. Ma gia 20 anni
dopo la Germania sembrava aver fatto proprio il
motto celebre di Brema «navigare necesse, vivere
non necesse», tanto erasi intensificata la sua vita
marinaresca. Ma l'aumento maggiore del naviglio
si ebbe dopo il 1910. « Unsere Zukunft liegt auf
dem Wasser » aveva proclamato il Kaiser, e la ma-
rina mercantile era salita, al principio del 1914,
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a 5.500.000 tonn. di cui 2.800.000 a vapore, facendo
della Germania, a tale riguardo, il terzo paese del
mondo (1). Questo meraviglioso progresso, il piu
significativo forse di quanti siansi compiuti in Ger-
mania, fu senza dubbio il pit efficace perché con-
tribui ad estendere sopra tutta la faccia del globo
Lerracqueo la sua influenza economica. Le due prin-
cipali imprese di-navigazione a vapore, la « Ham-
burg-Amerikanische-Gesellschaft », con sede ad
Amburgo, e il « Norddeutscher Lloyd » con sede a
Brema, le quali si erano ultimamente collegate fra
di loro cosi da costituire il pit formidabile orga-
nismo marinaresco che allora si conoscesse, avevano
istituito una quantita di servizi postali per tutte
le parti del mondo, ed avevano varato taluni fra
i maggiori giganti del mare (il Vaterland, I'ITmpe-
rator e il Bismark, di olire 50.000 tonn. ciascuno).
Venne la guerra e un gran numero di navi mer-
cantili in porti nemiei vennero confiscate (embargo),
altre naviganti furono preda di guerra, poche ven-
nero silurate. A guerra finita la Germania si trové
ad avere, in acque tedesche 2.250.000 tonn., e in
acque neutrali- altre 950.000 (di cui perd 225.000
furono successivamente perdute) e quindi un to-
tale di 3 milioni di tonn. a cui bisogna aggiungere
un altro milione costruito durante la guerra,
d’onde una preoccupante potenzialitd per la ri-

(1) Erano 30 societa di navigazione con un capitale azionario
di 482 milioni di marchi, 200 milioni di riserva e quasi 200 mi-
lioni di obbligazioni, totale circa 1 miliardo. Durante la guerra
azioni e obbligazioni sono aumentate di altri 36 milioni.
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presa dei traffici marittimi(1). Esistono ancora, Ira
le altre imprese, la « Hamburg Siid Amerika-
nische », la « Hansa», la « Australien» la « Woer-
mann», la «Kosmos», la «Est Afrika», e la
« Levante linie ».

Commercio.

Come conseguenza naturale della moltiplicata
attivita della Germania in tutte le manifestazioni
della sua vita economica, il commercio era salito
rapidamente al secondo posto nel mondo dopo
Iinglese, ed erasi gia bene avviato a diventare il
primo se non fosse scoppiata la guerra mondiale
che ha travolto nelle sue terribili rovine anzitutto
e sopra tutto i colossali traffici tedeschi. Le cause
di quel meraviglioso progresso erano state parec-
chie, fra cui le sovvenzioni dirette e indirette del
governo, i 5 milioni di tedeschi che la emigrazione
degli anni precedenti aveva sparpagliato in tulte
le parti del mondo, dove erano venuti costituendo
altrettanti focolari di propaganda dei loro gusti e
altrettanti centri dei loro traffici, e 'impianto per
ogni dove di nuove linee di navigazione e di nuovi
istituti bancari. Ma la causa principale fu il modo
accorlo e perseverante con cui gli industriali e i
mercanti tedeschi avevano saputo organizzare la

(1) Perd il trattato di pace ha imposlo alla Germania la
consegna agli alleati del suo naviglio maggiore e 1'obbligo di
costruire per conto dei medesimi nei propri cantieri per 5 anni
200,000 tonn. di navi nuove.
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diffusione e la vendita dei loro prodotti, coll'invio
continuo di agenti per opera dei numerosi sinda-
cati costituitisi fra produttori e mercanti di un
medesimo artieolo in diverse regioni o fra mercanti
e produttori di articoli diversi in una regione sola.
E questi agenti, reclutati per lo piu fra i licenziati
delle numerose Scuole di commercio, forniti di
solide cognizioni pratiche, di grande iniziativa, di
ricchi campionari, una volta stabilitisi in paese
estero si famigliarizzavano colle abitudini, coi gu-
sti, colle tradizioni mercantili, colla lingua mede-
sima di quel popolo, e fornendo ai loro mandanti
le notizie pin dettagliate sugli articoli maggior-
mente richiesti, i mettevano nella possibilita, collo
sviluppo grandissimo raggiunto dallindustria te-
desca, di offrire allo stesso prezzo articoli migliori,
oppure, c¢io che avveniva piu di frequente, articoli -
medesimi ad un prezzo minore. Adattandosi ai
gusti, ai pregiudizi e perfino ai capricei della clien-
tela con maggior  abilitd e con pilt buona grazia

- degli altri, accordando al credito periodi pitt lunghi

di tempo, e scegliendo buoni rappresentanti per-
manenti, essi erano riuscili a conquistare una quan-
tita di mercati ed a stabilirvisi molto solidamente
cosl da destare dovunqgue le maggiori pit legittime
preoccupazioni dei loro concorrenti europei ed
americani. Menltre i tedeschi, dovunque arrivas-
sero, erano sostenuti ed aiutati, col prestigio che
gli era venuto dalle vittorie riportate in Europa,
dal governo del proprio paese, i cui rappresentanti
diplomatici e consolari dedicavano la loro migliore
attivita allo sviluppo degli interessi economici,
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erano aiutali in patria colla concessione, dalle fer-
rovie governative, di tariffe di favore per le merci
destinate all’esportazione, ed erano aiutati all’e-
stero colla istituzione di numerose linee di naviga-
zione e di potenti istituti bancari, e, dove era pos-
sibile, col meccanismo del « dumping» Gli ¢ col
mezzo di siffatti sistemi che si erano estesi ed in-
tensificati grandemente i traffici della Germania
nei.vari paesi d’Europa, e che, in certe regioni del
Mediterraneo orientale, dell’Asia, dell’Africa, del-
I’America e della lonlana Oceania, dove 30 anni
fa i prodotti tedeschi non erano conosciuti nep-
pure di nome, essi si erano insinuati con tanta
abilitd da occuparvi un posto notevole e talvolta
il primo di tutti.

Gli articoli piu cospicui d’impeorlazione erano i
cereali, il colone, la lana, le pelli, il rame, la seta
greggia, il caffe, il petrolio, le uova, il lino, la ca-
napa, il caucciu, il nitro, il tabacco, i frutti, tutte
materie prime e generi alimentari; gli articoli
principali d’esportazione il ferro e i lavori in ferro,
. le cotonate, le lanerie, le macchine, i lavori poli-
grafici, le mercerie, il carbon fossile, lulti, meno
quest’ultimo, prodotti manifatturati.

I paesi con cui la Germania aveva le sue:mag-
giori relazioni commerciali erano: anzitutto 1'In-
ghilterra che assorbiva da sola un ottavo del com-
mercio tedesco, poi I'’Austria-Ungheria da parecechi
anni legata alla Germania con una strelta conven-
zione commerciale, gli Stati Uniti e la Russia che
erano i clienti piu ricchi dell'industria tedesca e
quelli che le fornivano in maggior quantita le ma-
terie prime e i generi alimentari. '

s
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La istituzione medioevale delle fiere, conserva-
tasi in Germania pilt a lungo che nel resto dell’Eu-
ropa occidentale, aveva finito per trasformarsi,
adattandosi alle mutate esigenze dei tempi mo-
derni, in fiere campionarie, delle quali quella di
Lipsia era diventata la pit importanie e la pil
frequentata di tutia Europa. La fiera ha conti-
nuato a funzionare, se pur in misura ridotta, anche
durante la guerra, colla tendenza ad eliminare la

'chincag]ieria e a restringersi agli articoli di lusso.

Intorno alla Reichsbank, che aveva particolari
funzioni di stato, eransi moltiplica'i gli istituti di
credilo, fra cui la Deutsche bank, che ha sempre
servito da pioniera all’espansione tedesca all’estero,
la Disconto Gesellschaft, la' Dresderbanke, la Bank
fiir Handel und Industrie. Della Unione doganale
detta « Zollverein» la quale, rimontando al 1851,
aveva preparato ed auspicato la wunita poelitica
della Germania, faceva parte prima della guerra,
anche il Lussemburgo. Ora questo ne & uscito.
Dal 1879 era prevalso il protezionismo il quale
erasi andato successivamente aggravando. Al si-
stema monelario vigente prima del 1871 e il quale
aveva per base il tallero d’argento, era stato so-
stituito in quell’anno il tipo monetario oro con
a base il marco (L. 1,25). Anche la Germania at-
traversa, in conseguenza della guerra, una duplice
crisi monetaria e finanziaria. Per le misure vige
il sistema metrico decimale. Perd il quintale
vale 50 kg.



Relazioni eoll’[talia.

Prima della guerra i rapporti commerciali italo-
tedeschi erano talmente cresciuti da conquistare
il primo posto rispetto all’Italia e uno dei primi
nei riguardi della Germania. Avevano contribuito
a questo risultato lo stringersi dei rapporti poli-
tici, Paumento della emigrazione lemporanea ita-
liana nelle regioni industriali e minerarie tedesche,
Iinteressarsi sempre maggiore del capitale tedesco
nelle speculazioni economiche e finanziarie ita-
liane, I'istituzione nei nostri porti di linee tedesche
di navigazione, 'invio in Italia di agenti sempre
pit1 abili, la rottura dei rapporti commerciali colla
Francia, I'impiego sempre maggiore in Italia del
ferro e dell’acciaio della Germania e in Germania
dei frutti, degli ortaggi e dei vini dell’Italia, 1'a-
dattarsi delllindustria tedesca ai bisogni, ai gusti,
ai capricci, ai pregiudizi dei consumatori italiani,
la stipulazione di trattati commerciali sempre pil
favorevoli, e l'apertura infine della grande fer-
rovia del Gottardo che, spalancando le Alpi, ha
reso piu accessibile alla Germania il commercio col
Mediterraneo. L’ultimo irattato di commercio sti-
pulato fra i due paesi nel 1906, avrebbe dovuto
scadere nel 1917. Fra importazioni ed esporlazioni
il commercio italo-tedesco era salito nel 1913 a
quasi un miliardo di lire. Le principali merci ita-
liane introdotte in Germania erano: la seta greg-
gia (per oltre la meta del valore complessivo), e i
prodotti alimentari (frutti, legumi, ortaggi, uova,
pollame, olio d’oliva), poi fiori, canapa, zolfo, co-

Germania. 233



A el N N AL

234 Geografia commerciale economica.

rallo, alabastro, marmo. Gli articoli che la Ger-
mania mandava per lo pit in Italia erano: il ferro
greggio e lavorato, i tessuti di lana, le cotonate, i
prodotti chimiei, le maechine, gli strumenti (specie
scientifici), le mercerie e il carbon fossile. La con-
quista economica dell’Italia era cosi formidabil-
mente organizzata da parte della Germania che,
se non fosse inlervenuta la guerra, quel paese
avrebbe finito col diventare, in un periodo piut-
tosto breve, il padrone assoluto del nostro mercato.

Emigrazione e Colonie.

Il fenomeno dell’emigrazione, il quale aveva co-
minciato a manifestarsi saltuariamente nei secoli
scorsi, assunse una grande importanza a comin-
ciare dal 1870 in cui divenne il secondo dopo I'in-
glese, per conquistare piu tardi il primo posto. Ma
fu egemonia di breve durala perché, essendosi nel
frattempo sviluppale moltissimo le industrie’ e
tutte le altre manifestazioni della vita economica
nazionale, ne venne ben presto assorbita la ecce-
denza della popolazione e la emigrazione si ridusse
in media a 10.000 persone all’anno le quali si di-
rigevano per lo piu agli Stati Uniti. Pero lo svi-
luppo della marina mercantile, la regolarita, la
frequenza e il buon mercato delle linee da essa
istituite verso i paesi d’ollre mare avevano deter-
minato prima della guerra una grande corrente
migratoria proveniente dall’estero (dalle 200 alle
300 mila persone ogni anno) sopratultlo dai paesi
slavi, la quale metteva capo ai porti di Amburgo
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e di Lubecca. Ad ogni modo la emigrazione pro-
priamente teutonica degli anni precedenti aveva
disseminato per il mondo ben 5 milioni di tedeschi,
i quali sono pilt numerosi che altrove agli Stali
Uniti, dove formano in alcuni stati la maggio-
ranza della popolazione e in alcune citta, come a
Chicago, New York, Milwaukee, Cincinnati, su-
perano i 100 mila, ma erano diventali prevalenti
anche negli stati piu meridionali del Brasile.

Fu la emigrazione a suggerire le prime imprese
colonizzatrici del 1884, le quali condussero in pochi
anni alla creazione di un vasto impero coloniale,
che, -al momento dello scoppio della guerra, aveva
una superficie di circa 3 milioni di km® e una
popolazione di oltre 12 milioni di ab. Erane: in
Asia il territorio di Kiao-Ciao nella penisola cinese
dello Shantung; in Oceania le isole Caroline, Ma-
riane e Marshall a nord dell’Equatore, la parte
maggiore ed orientale della Nuova Guinea coll’at-
tiguo arcipelago Bismark ed altre isole a sud;
infine 1'Africa orientale tedesca, 1’Africa di SO, II
Camerun e il Togoland nel continente africano.
Ora tutte queste Colonie, in conseguenza del trat-
tato di pace, vennero interamente perdute.

Prineipali eentri industriali e mercantili.

Dal punto di vista commerciale e marinaresco
conservano il primato quelle tre citta che si usano
ancora designare col nome di anseatiche, cioé Am-
burgo. Brema e Lubecea, le prime due specialmente
che sono i primi porti tedeschi e figurano tra i primi
d’Europa.
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Amburgo, situata alla destra dell’Elba, a 230 km.
dalla sua foce, ¢ la seconda citta della Germania
per popolazione (quasi un milione di ab. prima
della guerra) e la prima per commercio marittimo.
Il1 suo porto, che prima del 1870 era inferiore a
Marsiglia e perfino all'Havre, ha superatec un po’
alla volta tutti i porti del continente europeo, per-
fino Rotterdam e Anversa che per tanti anni gli
avevano conteso il primato, ed ¢ diventato, se-
condo i punti di vista, il quarto, il terzo e, per certi
riguardi, il secondo porto del mondo dopo Londra
e prima di New York e di Hong-Kong. Nel 1912,
il suo movimento (in arrivo) fu di 8 milioni di tonn.
di stazza, con 14 milioni di merci in arrivo e 6 in
partenza. A questo grandioso movimento ha con-
tribuito largamente anche la navigazione interna
da cui trae e a cui da continuo alimento, colle sue
innumerevoli file (9000 m.) di « ducs d’Albe» per
il trasbordo delle merci. Situato sulle due rive
dell’Elba, ma piu ¢he tutto sulla destra, il porto,
che possiede ora ben 25 km. di banchine, & fornito
dell’attrezzamento e del macchinario pit perfe-
zionati, fra cui una gru di 250 tonn. che & la prima
del mondo, ed & diviso in molti bacini {ra cui
emergono quelli di Sandhor, Grasbook, Schiffer-
bauer, India, Petroleum, Kaiser Wilhelm, Segel-
schiff e Baaken. Fu con parte di questi bacini che
venne costituito nel 1881, quando Amburgo cesso
di esser porto franco, il cosl dello «Freihafen»
cioé una vasta zona rimasta fuori dello Zollverein,
e dove, col beneficio della completa libertd doga-
nale, sono sorte molte industrie (prodotti chimici,




Germania. 237

alcool, margarina, zucchero, caucciu, ecc.) che
aggiunte alle industrie preesistenti, (fra cui emerge
il grande cantiere Blohm und Voss), hanno fatto di
Amburgo uno dei maggiori centri manifatturieri
della Germania. Amburgo ¢ il pitt grande mercato
ledesco dei metalli preziosi e dei coloniali, specie
del caffé. Alla repubblica di Amburgo appartiene
anche il porto complementare di Cuzhafen che @
situato alla foce e alla sinistra dell’Elba.

Brema, che ha una popolazione molto inferiore
ad Amburgo, & perd il secondo porto della Ger-
mania. Deve cid alla sua posizione, alle sue tradi-
- zioni, alle grandi attitudini marinaresche dei suoi
abitanti e all'essere la sede del Norddeulscher
Lloyd. Sorge sulla riva destra del Weser e consta
precipuamente del cosi detto « Porto d’inverno .
E il primo porto d’emigrazione e il primo mer-
cato tedesco del tabacco e del pefrolio. Appartiene
alla repubblica di Brema il porto complementare
di Bremerhaven situato alla foce e sulla riva destra
del Weser.

Asai meno nmpmtame ¢ Lubecca la quale sorge
sul corso inferiore della Trave, a poca distanza
dal Baltico, e attende, pitt che altro, alla grande
pesca nei mari del nord. Un canale, recentemente
ingrandito e sistemato, la congiunge coll’Elba.

Ai confini coll’Olanda sorge il porto mercantile
di Emden, e fra questo e Brema quello di Wilhelm-
shafen, porto militare sul mare del Nord, cosi come
Kiel lo ¢ sul mar Baltico.

Nella Germania settentrionale la citta principale
& Berlino, capitale, con oltre 2 milioni di ab. (prima
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della guerra 3 milioni e 14 coi sobborghi), grande
emporio bancario, commerciale e ferroviario; ma
ha maggiore importanza economica Steltino che &
-I’'emporio e lo sbocco della capitale per via d’acqua,
ed ¢ il primo porto mercantile tedesco sul Baltico
e il terzo della Germania. Seguono sul Ballico,
Kénigsberg, e nell'interno, Francoforte sull’Oder
(nel Brandeburgo), Magdeburg, Stassfurth e Nord-
hausen (nella Sassonia prussiana), Dorimund (nella
Vestfalia), Francoforle sul Meno (nell’ Assia-Nassau)
prima citta bancaria della Germania e che sta ora
diventando un grande porto fluviale, e infine, nella
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Prussia renana, Diisseldorf, Elberfeld, Barmen, Es-

sen, Aquisgrana, e Colonia.

Nella Germania eentrale, pit che Dresda capitale
dell’ex regno di Sassonia, ¢ importante Lipsia,
una delle prime della Germania per Pattivita feb-
brile dei suoi traffici (pelli, pelliccie, libri) e per la
molteplicita e la imponenza delle sue manifatture,
prima fra tutte la libraria che vi ha, o almeno vi
aveva prima della guerra, una importanza mon-
diale. Vi si tengono 2 fiere annuali campionarie
frequentatissime (Pasqua e S. Michele). Negli
stati della Turingia & diventata centro principale
Weimar dopo che fu la sede dell’assemblea na-
zionale della nuova repubblica Tedesca. Nell’ex
granducato di Assia emergono Magonza, Darm-
sltadl, Waorms e Offenbach.

Nella Germania meridionale sono degne di nota:
nell’ex regno di Baviera, Monaco, 1a capitale, che
¢ la terza della Germania per popolazione ed un
grande ceniro delle industrie artistiche e della
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fabbricazione della birra (Spatenbrau, Lovenbrau),
Norimberga, Augusta, Passavia; nell’ex regno del
Wiirtemberg la capitale Stullgart e il cenlro indu-
striale di Esslingen; e infine nell'ex granducato di
Baden, pit della capitale Karlsruhe, il grande
emporio commerciale e fluviale di Mannheim col
suo porto complementare di Rheinau sul Reno.

Lussemburgo.

Questo granducato indipendente, entrato perd nella sfera
d'influenza politica della Germania da quando si era unito
doganalmente alla medesima a mezzo dello Zollverein, ed usci-
tone dopo la guerra, sembra destinato ad entrare, dopo di que-
sta, nella sfera d’influenza [rancese.

Le sue maggiori risorse e, ad un tempo, le sue
maggiori caralteristiche economiche sono cosli-
tuite dalle celebri miniere di ferro (Dudelange,
Rumelange, Potange, Differdange) le quali figu-
rano tra le piu ricche d’Europa, e degli alti forni
che fondono gran parte di quel minerale con car-
bone tedesco. Mentre vi si mantiene fiorente I'a-
gricoltura, erano andate invece scomparendo le
industrie per la concorrenaa vitloriosa delle indu-
strie della Germania. 11 paese ¢ servito da una
ricca rete ferroviaria. Nelle miniere e negli alti
forni erano occupati; prima della guerra, 30.000
operai forestieri, di cui quasi la mela erano ita-
liani. Nella capitale Lussemburgo si liene in set-
lembre una grande fiera. Prima della guerra vi
avevano corso contemporaneo le monete francesi
e le tedesche. '
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Svizzera.

Confederazione repubblicana di 22 cantoni. Polere legislativo
esercitato dall’Assemblea federale composta di due camere:
lo Stiinderath costituito di 44 membri nominati, 2 per ciascuno,
dai 22 cantoni, e il Nationalrath composto di deputati eletti
dai cittadini di tutta la Svizzera. Potere eseculivo esercitato
dal Bundesrath, consiglio di 7 persone di cui una viene eletta
ogni anno alla dignith di Presidente della repubblica. — Super-
fice 41.298 km?. — Abilanti 3.740.000 (censimento 1° dicem-
bre 1910), di cui */; protestanti e */; cattolici, */; di lingua te-
desca e il resto di lingua francese, italiana o romancia; quasi
1/, stranieri. — Configurazione fisica eminentemente montuosa.
— Fiume principale il Reno, che attraversa il lago di Costanza

* (Bodensee) e riceve (a sinistra) 1'Aar che & illmaggior flume
nazionale proprio della Svizzera coi suoi aflluenti Zihl (emis-
sario del lago di Neufchatel), Reuss (emissario del lago dei
Quattro Cantoni) ¢ Limmat (emissario del lago di Zurigo).
Altri fiumi sono: il Rodano che attraversa il lago di Ginevra
(Lemano), il Ticino che entra nel lago Maggiore (Verbano) e
I'Inn che va a finire nel Danubio. — Il suclo, prevalentemente
roccioso, ¢ di sua natura generalmente sterile. — Il elima, per
la posizione continentale del paese e per la sua prevalente alti-
tudine, & rigido d'inverno e fresco d’estate. Vi soffia gualche
volta il « fohn », vento caldo e secco, vero mangiatore di neve.

Dalla grande guerra gcombatiuta per 5 anni alle
sue frontiere la Svizzera ha ricavato, insieme a un
aumento notevole di capitali e di popolazione,
qualche inconveniente del quale sara possibile di
giudicare solamente col tempo. Ad ogni modo
vi si ¢ affermata sempre pill la necessita di intensi-
ficare le industrie, le comunicazioni ed i traffici
per rimediare alla scarsita dei prodotii alimentari
e delle materie prime.
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Prodotti naturali.

A cagione dell’abbondanza dei pascoli nalurali
distesi lungo le pendici dei monti e dei prafi arti-
ficiali situati lungo il corso dei fiumi e nelle brevi
pianure, hanno una capitale importanza gli ani-
mali, specie le pacche, il cui allevamento costituisce
la prineipale ricchezza naturale del paese. Le tre
varieia, bruna o di Schwitz, macchiata bianco-nera
o di Friburgo e fulva macchiata di bianco del
_Simmenthal (Berna), sono vacche di belle forme,
ricche di latte, molto rinomate anche all’estero.
Le pecore, meno numerose delle capre, lo sono
anche meno dei maiali, il cui allevamento venne
grandemente favorito dall’enorme sviluppo del ca-
seificio. Cosl sono poco numercsi anche i cavalli,
mentre a Berna ed altrove si adoperano i ecani al
traino dei piccoli carreiti. Lo scarso allevamento
del pollame ¢ causa di forte crescente importazione
di nova. La bachicoltura ¢ limitata, si puo dire, al
canton Ticino, mentre viene esercilala dovunque
Papicollura. Nei laghi e nei fiumi si pescano in
quantita i coregoni, i lucci, le trole e le anguille.
Numerosi stabilimenti di piscicoliura attendono
al ripopolamento delle acque. La produzione dei
cereali (frumento, avena, orzo) basta appena al
consumo del paese per 4 mesi in media ogni anno.
Brunnen sul lago dei Quattro Cantoni & uno dei
maggiori centri d’importazione del grano estero,
sopratutto per la via del Gottardo; ma il grano
arriva in Isvizzera anche per la via di Marsiglia-
Ginevra e per quella di Rotterdam-Basilea. Si col-

16 — Lanzoxr
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tivano abbastanza le palale e gli alberi fruttiferi,
specie i pomi, i peri, le fragole, i frambois, il vibes
e la vite, quest’ultima peré solamente nel eanton
Ticino e nelle regioni piu apriche dei laghi di Gi-
nevra e di Zurigo e della valle del Reno. Nei can-
toni di Vaud e di Friburgo si coltiva il fabaceo
ma assai piti se ne importa. 1 boschi sono ancora
diseretamente importanti nei canteni di NO dove
ricoprono in media 14 del suolo. Si deve perd im-
portare il legname. Di prodotti minerali non ab-
bondano che i maleriali da costruzione, general-
mente di qualita scadente, fatta eccezione per
I'asfallo eccellen'e che si scava in val di Travers
(Neufchatel). La produzione del sale (Argovia,
Vaud e Basilea) deve essere integrala con una
notevole importazione. Louéche les Bains, Baden
e St. Moritz sono luoghi di cura rinemati. Man-
cando interamente il carbon fossile, esso viene
importato sopratutlo dalla Germania. Nel can-
tone di Berna e presso il lago di Zurigo si cavano
torba e lignite. Produzione caratteristica sono i
granati, i cristalli di rocca ed altre piefre ornamen-
tali che vengono raccolie sui monti.

Industrie.

La scarsitd dei prodotti del suolo costrinse gli
abitanti, fino da tempi remoti, a ricorrere ad
altri surrogati d’esistenza, fra cui doveva occupare
uno dei primi posti I'industria, a cagione dell’ab-
bondanza della forza motrice fornita facilmente
dalle numerose cascate e del buon prezze della
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mano d’opera reso possibile dalla forzata frugalita
della vita. Gli & vero che questi vantaggi erano in
parte neutralizzali dalla natura eccessivamente
montuosa del Paese e dalla sua disagiala e coslosa
lontananza dai porti marittimi. Ma ebbero ragione
di tutte le difficolta, lo spirito d’intraprendenza e
la meravigliosa operosita degli abitanti, cosicche
Pindustria ¢ venuta a costituire da tempo la ma-
nifest azione piit importante e pin vivace della vita
economica e il coefficente piu vigoroso della re-
lativa prosperita della Svizzera. A motivo della
difficolta e del caro prezzo dei trasporti si sono
sviluppate di preferenza le industrie piu rieche
(cioccolata, seterie, nastri, ricami, orologi, mac-
chine). Alla mancanza assoluta dei combustibili
fossili ¢ venuto a porgere rimedio il trasporto a
distanza dell’energia elettrica la eui utilizzazione
era gia salita, prima della guerra, a oltre un mi-
lione di eavalli-vapore.

Delle indusirie alimentari, la pitt importante e,
ad un tempo, la pit caratteristica ¢ quella del ca-
seificio che produce e mette in commercio, non
tanto il burro, che anzi la Svizzera importa in
quantitd nolevele dall’Italia, quanto il latte con-
densato, la farina lattea e sopratutto i formaggi,
specie quei 3 tipi classici dell’emmenthal (dalla
caratteristica occhiatura), del gruyére e dello
sbrinz, di cui fa grande esportazione dovunqgue.
Segué la fabbricazione del cioceolalte la quale si
esercita si puo dire in ogni parte della Svizzera,
quella delle conserve alimentari (grande fabbrica
Maggi a Kemptal sulla ferrovia Zurigo-Wint erthur)

I
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le quali alimentano entrambe una forte espor-
tazione, specialmente in Italia, e quella dei li-
quori, specie il bitler e 'absinthe. La rettificazione
e la vendita degli spiriti costituiscono dal 1881
un monopolio governativo. Oltre al «trois-six»
che & 'acquavite preferita dal consumo, la Regia
federale mette in vendita anche I’alcool denaturato.
La scarsa produzione del vino (per ?/, bianco) deve
essere integrata da una importazione che va ogni
anno, crescendo (da Francia, Spagna, Italia). Im-
portante e in, continuo aumento ¢ la fabbricazione

della birra (Zurigo), quantunque se ne faccia im-

portazione dalla Germania e dai paesi dell’ex-mo-
narchia austro-ungarica.

Pin importanti ancora sono le indusirie tessili,
prima fra tutte, fenomeno curioso, quella del
cotone, nonostante la maggiore difficolta dell’im-
portazione e il pit alto prezzo della materia prima
(Stati Uniti, Egitto). A motivo della grande richie-
sta delle industrie schiettamente svizzere dei ri-
cami, dei merletti e dei tessuti misti di seta, ha
molto progredito la filatura dei titoli fini, special-
mente nei cantoni settentrionali e di NE, intorno
a Zurigo, a Winterthur e a S. Gallo che sono i
centri principali del cotonificio. Mentre poco fio-
rente ¢ 'industria della lana, lo & assai pitl quella
della sela, la quale adopera specialmente organ-
zini, trame e cascami di provenienza italiana, ed
ha i suoi centri principali a Zurigo (tessuti) e a
Basilea (nastri). Sia che si facciano di seta oppure
di lino o di cotone, hanno una grandissima impor-
tanza i merlelfi e sopratutto i ricami, nella cui

i
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produzione, generalmente meccanica e accentrala
nei cantoni di S. Gallo, Rhodes (interno ed esterno)
ed Appenzell, la Svizzera é forse il primo paese
del mondo. Nell'industria dei ricami sono occu-
pati anche alcune migliaia di italiani. Né va di-
menticata 'arte geniale della paglia per la quale
si adoperano di preferenza trecce cinesi e giap-
ponesi. ¢

Delle industrie minerali le pitt importanti sono le
metalliche, specie quelle molteplici del ferro che
hanno il loro centro principale nel cantone di
Zurigo ed emergono sopratutto nella fabbricazione
delle macchine (Winterthur), specie di quelle a
vapore per la navigazione interna (Zurigo) e di
quelle per le industrie elettriche (Oerlikon). L in-
dustria classica degli orologi, che era un tempo
quasi monopolio della Svizzera e nella quale que-
sto paese occupa perd ancora il primo posto nel
mondo, si esercita in diversi cantoni ma sopra-
tutto a Le Locle e a la Chaux de Fonds nel cantone
di Giura (1) ed ha il suo emporio pit famoso a
Ginevra, dove sorge anche una Camera dell’Orolo-
geria. A Neuhausen, alimentata dalla celebre ca-
scata del Reno di Sciaffusa, sorge una grande
fabbrica di alluminio che & tra le pitt importanti e
certo la pitt antica d’Europa. L’oreficeria atiende
specialmente alla fabbricazione, su larga scala,
delle casse per orologi. Nella regione del Giura si

(1) Alcune ditte hanno conquistalo una rinomanza mon-
diale, comie Longines, Zenith, Omega, ecc.
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fabbricano in quantita catenelle e braccialetti per
orologi, spilli di fantasia, accenditori automatici e
altre chincaglierie melalliche, ferri chirurgici e at-
trezzi per l'arte dentaria. Neé vanno dimenticate
13 ceramica e la velraria.

Delle indusirie diverse sono degne di nota: la
seoltura in legno che ha raggiunto un grande svi-
luppo nell’Oberland bernese; quella delle calzature
che ha il suo centro principale nell’Argovia; quella
degli slrumenli musicali, delle casse armoniche,
degli appareechi automatici e simili che si eser-
cita nella Svizzera tedesca; la fabbricazione dei
prodotti chimieci, specie dei colori di anilina, dei
medicinali, dei profumi sintetiei, della cianamide
e di altri prodotti .azetali, dei conecimi chimiei,
della saccarina, della soda, dell'indaco sintetico,
del carburo di calcio, ecc., che ha il suo centro
principale a Basilea e si ¢ molto sviluppata durante
la guerra per supplire alla mancante esportazione
‘germanica, e la lavorazione del fabacco che si pra-
tica liberamente dovunque, mentre sono diventate
monopolio governativo la produzione della polvere
pirica e dei fiammiferi. Né¢ wva dimenticata Yin-
dustria del forestiero, che venne portata, si pud
dire alla perfezione, daeché¢ si esercita in estale
per un verso e in inverne per un altro (sports in-
vernali), ha una Scuola propria (a Ouchy sul lago
di Ginevra), si appoggia a fiorenti e bene organiz-
zate Associazioni (albergalori), e rappresentava,
prima della guerra, un reddito lordo di 500 milioni
di franchi all’anno.




Comunicazioni.

In un paese eminen'emente monluose com’e
la. Svizzera quello delle comunicazioni era il pro-
blema pit grave che dovevasi risolvere pereh¢ vi
si potessero introdurre e sviluppare le industrie e
i commerci. Fortunatamente alla soluzione del
problema concorse un altro coefficente, la oppor-
tunita cioe di favorire nella slagione estiva in eri-
gine (ed ora anche in inverno) Vaccorrere dei fo-
restieri. D’alira parte la Svizzera era chiamala,
per la sua posizione, a diventare il centro di pa-
recchie grandi comunicazioni di carattere inier-
nazionale. Cosi quando sorse 1'Unione postale Uni-
persale, ¢ a Berna che dessa istilul la sua sede; ed
¢'a Berna parimenti che si stabilirono I’ Ufficio fe-
legrafico Inlernazionale e 1 Ufficio inlernazionale dei
Diritti di trasporto per Ferrovia, onde regolare i
rapporti reciproei delle varie amministrazioni le-
legrafiche e ferroviarie. Non v’'é bisogno di dire
che posle e telegrafi sono perfettamente organizzali
e che ogni centro appena importante & abbondan-
temente servito dal felefono.

Cio che & ammirabile sono le sirade ordinarie,
la cui costruzione, attraverso quelle regioni mon-
tuose, richiese miracoli di energia e di costanza.
Quasi tutte sono percorse da un servizio regolare e
buonissimo di diligenze, ora gia in buena parte
automobili, il quale viene di regola esercitato dal
Governo per mezzo degli uffici di posta.

Ma pit mirabili sono ancora le ferrovie. Ince-
minciate tardi (1847) colla linea Zurigo-Baden,
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esse vennero condolte avanti abbastanza rapida-
mente, attraverso’ grandi difficolta e con gravis-
simo dispendio. Prima della guerra (nel 1914) esse
avevano uno sviluppo complessivo di circa 5000
chilometri.. Col nome di Chemins de fer fede-
raux (C. F. F.) appartengono per gran parte allo
Stato che non solo ha proceduto ‘al loro riscatto
ma ne ha assunto direttamente I’esercizio. Merita
particolare menzione la grande ferrovia alpina del
Gottardo, la quale, costruita nel 1884 con un sus-
sidio di 113 milioni di franchi (di cui 55 dati dal-
Pltalia, 30 dalla Germania e 28 dalla Svizzera),
comincia a Rothkreuz sulla Lucerna-Zurigo, corre
parallela al lago-dei Quattro Cantoni, si arrampica,
coll’aiuto di tunnel elicoidali (Wassen), fino a
Goschenen, dove attraversa le viscere del monte
S. Gottardo con una galleria lunga 14.911 m. che
termina a Airolo, d’onde poi discende, coll’aiuto
di altri tunnel elicoidali (Faido e Giornico), e pil
git per il versante meridionale, fino a Bellinzona
dove si biforca: un ramo, inerpicandosi con forti
pendenze sul monte Ceneri, va a Chiasso d’onde
prosegue per Como fino a Milano, e I’aliro va a
Luino d’onde prosegue fino a Novara. La ferrovia
del Gottardo ha fatto diventar Genova sbocco ed
emporio di una parte della Svizzera e della Ger-
mania, quantunque peré sia stata soverchiamente
sfruttata da questa.

Un’altra grande ferrovia attraverso le Alpi ¢
quella del Sempione, aperta all’esercizio nel 1906,
e costruita coi sussidi del Governo federale e dei
cantoni svizzeri, del Governo, delle provincie e
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dei comuni italiani. Da Novara e da Milano le due
linee d’accesso ilaliano si riuniscono a Domodos-
sola, donde, con altra linea, parimenti in territorio
italiano, si arriva ad Iselle. Ivi comincia la grande
galleria, lunga 19.800 m., la quale shocca al di 12
del Sempione a Briga (Brieg). Di 14 poi la ferrovia
prosegue. da una parte verso Losanna e la Fran-
cia (scorciatoia Frasne-Vallorbe e meglio ancora
della Faucille sulla linea di Parigi) (1), dall’altra
verso Berna e Basilea mediante la nuova ferrovia
del Lélschberg, eon una galleria di 14.600 m.
(fra Goppenstein nel Vallese e Kandersteg nel
Bernese) (2). Coll’'aumento inevitabile del traffico
la galleria del Sempione verra presto raddop-
piata (3). Si ¢ cominciata una linea di raccordo
fra Sempione e Gottardo.

Un terzo valico alpino da costruirsi ad est dei
precedenti si & da tempo progettato ma non venne
ancora concretato perché secondo 1'Italia e il can-
tone dei Grigioni dovrebbe essere lo Spluga, mentre

(1) La scorciatoia {ra Vallorbe verso Losanna e Frasne verso
Digione, evitando la curva di Ponlarlier, ha fatto guadagnare
17 km. Ma eseguendo le 3 gallerie da 9, 12 e 14 km. ciascuna
che richiederebbe il progettato valico della Faucille fra Ginevra
e Louis le Saulnier sulla via di Digione si avrebbe un guadagno
molto maggiore. Mentre la ferrovia Milano-Parigi per il Cenisio
¢ lunga 924 km. e alta 1294 m. la nuova linea per il Sempione
non va piu alta di 897 m. ed & lunga soltanto 819 km.

(2) Anche questa ferrovia, meno pittoresca delle altre, ha il
suo tunnel elicoidale a Miltholz. Verra accorciaia colla galleria
progettata di 8665 m. fra Moutier ¢ Grange.

(3) Tl secondo tunnel del Sempione, che avrebbe dovuto es-
sere ultimato nel 1914, ha subito un ragionevole ritardo a mo-

- tivo della guerra.
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secondo il canton Ticino e il Governo federale
dovrebbe essere il Greina.

Altre gallerie importanti sono: quella dell’Aarl-
berg, la terza della Svizzera (10.240 m.), la quale
mette in comunicazione questo paese colle fer-
rovie del Tirolo, e il tunnel di Hauenstein (8131 m.)
presso Olten sulla linea Lucerna-Basilea.

La trazione elettrica. introdotta gia sulle fer-
rovie del Sempione e del Lotschberg, verra estesa
un po’ alla volta a tutte le allre linee a scarta-
mento normale, come lo ¢ dastempo sulla mag-
gior parte delle ferrovie a scartamento ridotio e
sopra quasi tulte le ferrovie funmicolari, o a cre-
magliera. La piu antica e piu celebre fra quesle ¢
quella del Righi la quale si arrampica sul picco
omonimo fra i laghi di Zug ¢ di Lucerna. Assai
_ pit elevate sono le funicolari del Pilalo e del Gor-
negrat (3135 m.). Ma piu ardita e pil elevata di
futte ¢ la ferrovia della Jungfrau, 1 quale, per
mezzo di gallerie interne elicoidali, giunge ai
ghiacciai e alle nevi perpetue (fino a qualche tempo
fada piede umano non tocche) a 3160 m. d’altezza.
Ed ora se ne ¢ progettata un’alira per la cima del
Cervino (Matterhorn). ;

Tra i servizj internazionali delle ferrovie sviz-
zere bisogna ricordare quello del « Simplon-expréssa,
recentemente riattivato, il quale va da Parigi a
Milano, Trieste, Belgrado e Bucarest.

Le tariffe ferroviarie svizzere sono assai piu ele-
va'e di quelle dei Paesi contermini, anche perché
vengono ingrossate dalle cosi dette «sopratasse di
montagna» le quante volte si superi una certa al-
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tezza o si traversi una galleria, nel qual caso le
sopratasse arrivano perfino al 1009,.

Quasi tulti i laghi, ma specialmente quelli di
Ginevra, di Costanza e dei Quattro Cantoni, sono
animdti da una attivissima navigazione a vapore.
A motivo della navigazione Renana, che arriva

- «la tempo fino a Strasburgo, gran parte della Sviz-

zera era gia entrata nella sfera d’influenza del porto
di Rotterdam; ma ¢ destinata ad entrarvi ancor
pilt dopo che venne reso navigabile alle barche da

- 500 tonn. il traito da Strashurgo a Basilea ¢ lo

si andra sempre piu approfondendo, e mentre si ¢
progettalo di giungere al lago di Coslanza supe-
rando la cascata di Sciaffusa e gli aliri dislivelli
mediante conche e canali later ali, e si vagheggia

~infine di unire mediante un canale navigabile il
- lago di Costanza al Danubio. Si ¢ progettato anche
- un porto franco sul lago Maggiore per approfiltare
~ dell'imminente sviluppo della navigazione in!erna

T e T

nell’alta Italia.

Allo scopo di sotirarre la Svizzera alla dipen-
denza assolula in cui si Lrova rispetto alle marine
estere per il suo approvvigionamento in materie

_prime e in generi alimentari si ¢ costituita, nel 1919,

una compagnia Italo-Svizzera di navigazione a

‘vapoere la quale otterrebbe come sede di arma-

- mento e come scalo principale una porzione spe-

ciale del nuovo bacino V. E. III del porto di Ge-
nova, oppure dei costruendi porti di Voltri o di
Savona-Letimbro. o anche dell’ampliando porto
della Spezia. E cio senza pregiudizie di iniziative

~analoghe nei piti prossimi porti della Francia, del-

I'Olanda e della Germania.
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Commereio.

Gia prima della guerra l'attivita commerciale
della Svizzera aveva ricevuto uno sviluppo consi-
derevole per il concorso di parecchie cause: la po-
sizione geografica in mezzo ai pitt grandi e piu
ricchi Paesi dell’Europa continentale e sulle strade
maggiori che piu direttamente li congiungono; la
necessita di integrare coll'importazione la defi-
cenza dei prodotti alimentari e la mancanza delle
materie prime e del carbon fossile; la ricerca di
sbocchi all’estero per la sempre piu fiorente produ-
zione manifatturiera; la famigliarita pressoché uni-
versale con almeno 3 lingue ad un tempo; 'abitu-
dine oramai secolare degli abitanti di recarsi al-
I'estero, onde la opportunitd di far sorgere per
loro mezzo succursali temporanee e permanenti al
commercio nazionale ed uffici di corrispondenza
diligenti e fidati, E avvenuto cosi che questo pic-
colo Paese, racchiuso e quasi nascosto nel cuore
dell’Europa continentale, ha avviato da lungo
tempo relazioni, che andavano facendosi sempre
piltt attive, non solo coi Paesi contermini, ma an-
che coi piu remoti dell'Asia, dell’Africa, dell’Ame-
rica, dell’Oceania. Cosi, nonostante la sua esigua
popolazione, la Svizzera aveva superato, col suo
commercio estero, prima della guerra, i 3 miliardi
di franchi (1). Ma durante la guerra, e nonostante

(1) Nel 1910 le importazioni salirono a 1745 milioni di fr.
¢ le esportazioni a 1196, nel 1911 rispettivamente a 1802 e 1257,
nel 1912 a 1979 e 1357, nel 1913 a 1920 e 1376.
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le gravissime difficolta dipendenti dalla medesima
e che la Svizzera riusci a superare specialmente
coll’aiuto della « Societé Suisse de Surveillance (S.
S. S.)», il ¢commercio coll’estero & andato grande-
‘mente aumentando (1) mentre tulto induce a rite-
nere che non si tratti di un aumento occasionale e
Ltemporaneo.

i A non parlare del periodo di guerra che ha deler-
" minato un’alterazione nella normalita dei rapporti
- commerciali, sta in fatto che le imporfazioni, le
- quali superavano in media le esportazioni, prima
della guerra, per 500 milioni di franchi all’anno,
sono costituite principalmente di seta greggia, ce-
reali e farine, animali e prodotti animali, carbon
fossile, cotone greggio, ferro e articoli di ferro,
- lana e lanerie, cacao, caffe, zucchero, pelli, legname,
frutti. '

‘I principali articoli d’esporlazione sono seterie,
colonate (specie ricami), orologi, macchine, for-
-maggi, latte condensato, cioccolatte, prodotti chi-
mici.

I paesi con cui la Svizzera aveva prima della
guerra ed ha forse anche adesso le sue maggiori
' relazioni commerciali sono la Germania, la Fran-
cia, I'Italia, I'Inghilterra, gli Stati Uniti e le pro-
vincie dell’ex impero Austro-ungarico.
 La Svizzera, che ha misure e monele identiche
alle nostre, fa parte come noi della Lega monetaria
latina. Alle numerose Banche cantonali di credito

(1) Nel 1914 importazioni 1478 milioni, esportazioni 1187;
| nel 1915 1680 e 1670; nel 1916 2379 e 2448.
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si ¢ aggiunta nel 1905 la Banca Nazionale, cui

venne riservato eseclusivamente il diritto di emis-
sione dei biglietti. In materia doganale anche la

Svizzera, un tempo liberista, si'& fatta di mano

in mano protezionista, quantunque temperala dai

trattati di commercio. Si & progettala la istituzione
di fiere campionarie a Losanna e a Basilea. A

S. Gallo esiste una Universitd commerciale.

Relazioni eoll’Italia.

Mentre nel commercio estero della Svizzera I'l-
talia occupa il terzo poesto (s'intende prima della
guerra), nel commercio estero dell’Italia -la Sviz-
zera oceupa,il quarto e talvolta anche solamente
il quinto. Oltreché dalla vieinanza dei due Paesi
e dalla notevole diversita della rispettiva attivita
economica, i rapporli commerciali italo-svizzeri

vennero favoriti dai grandi progressi industriali
della Svizzera, dallaumento dell’emigrazione tem-

poranea italiana che si dirige verso di essa, dal-
I'apertura delle ferrovie del Goltardo e del Sem-

pione e dalla stipulazione dei (rattati di com-

mereio, I'ultimo dei quali‘(1906), rimasto in vigore,

per quanteo era permesso dalle restrizioni imposte
dalla guerra, fino al 31 dicembre 1917, venne poi
prorogato tacitamente due volte. Per esso erano

concesse reciprocamente -tariffe speciali ed esen-

zioni doganali. Le merci svizzere che vengono

maggiormente introdotte in Tlalia sono le coto-

nate, le seterie, gli orologi, le macchine, i veicoli,

la cioccolatta e il bestiame novello; quelle che dal-

i
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I'Italia si mandane principalmente in Isvizzera,
la seta greggia e i cascanii di seta, gli animali, il
vino, gli agrumi, le mandorle, le wova, i legumi, i
cereali, lo zolfo, i marmi e 1'olio cl'oliva./ln valore
le merci svizzere introdotte in Italia rappresenta-
vano poco piu del quarto delle merci italiane che
vengono mandate in Isvizzera. Perd a questo sbi-
lancio mercantile I'economia elvetica trovava un
largo compenso nella partecipazione cospicua dei
suoi capitali ad affari ed imprese lucrose in Italia.
Il commercio complessivo fra i due Paesi si aggi-
rava dai 250 ai 350 milioni di franchi all’anno, senza
contare il transito dei prodotti industriali svizzeri
diretti all’estero attraverse all'ltalia e delle ma-
terie prime provenienti dall’estero e dirette per
il nostro paese in Isvizzera. La Camera di com-
mercio italiana per la Svizzera ha la sua sede a
Ginevra, Molti Svizzeri sono venuli in Italia a im-
piantare le loro industrie mentre assai pit ita-
liani risiedono stabilmente in Isvizzera ed -allri an-
cora vi si recano periodicamente in qualita di operai.

Emigrazione. '

Gli Svizzeri sono abituati da tempi remoti a
recarsi temporaneamente all’estero per esercitarvi
alcuni mestieri speciali nel riguardo dei quali
esisteva tra i vari paesi elvetici, una specie di divi-
sione del lavoro, cosicché uno, ad es. non dava che
fornaciai, un altro non forniva che pasticcieri, un
terzo solamente stuecatori, un quarto giardinieri,
e via dicendo. In passato partivano da certi Can-
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toni -annualmente alcune cenlinaia di giovani che
andavano a prestar 'opera loro come soldati mer-
cenarj. Ora quell'ignobile locazione di sagnue &
cessata. In compenso ¢ cominciata da qualche
tempo e va sempre aumentando I'emigrazione per-
manente verso i Paesi d’oltre mare (dalle 5 alle 6
mila persone all’anno). Si calcolavano a oltre
400.000 gli Svizzeri residenti all’estero prima della
guerra (al 1¢ gennaio 1914) dei quali oltre un terzo
agli Stati Uniti.

Luoghi e eitta prineipali.

Nei canfoni oeeidentali: Ginevra, lerza citla per
popolazione (125.000 ab. nel 1910) ed emporio
dell’industria degli orologi e del commercio colla
Francia; Losanna, grande centro alberghiero sul
lagd di Ginevra; La Chaux de Fonds e Le Locle
centri principali dell’orologeria.

Nei canfoni settentrionali: Basilea, la seconda
per popolazione (136.000 ab.), una delle citta
d’Europa, dove sono relativamente piit numerose
le persone ricche, notevole per la sua magnifica
stazione ferroviaria e destinata ad un grande av-
venire per il commercio fluviale a servizio del quale
venne fatto sorgere, sulla riva desira del Reno, a
valle della citta verso la frontiera alsaziana, il
porto di Klein Huningen; Zurigo, la prima citta
della Svizzera, cosl per popolazione (180.000 ab.),
come per industria (ferro, sela, cotone), per fer-
rovie e per commercio; Winferthur, grande centro
dell’industria meccanica.
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Nei canfoni orientali: S. Gallo, fiorente cilta
industriale (colonale, ricami) ¢ Romanshorn, cen-
tro comme-ciale sul lago di Cestanza. :

Nei canfoni meridionali: Bellinzona, Lugano, Lo-
carno ¢ Coira, centri commerciali.

Nei canloni eentrali: Berna, capitale della Con-
federazione e quarta eittad per popolazione (85.000
ab.); Inlerlaken, Ja metropoli, si puo dire, del tu-
rismo europeo; e infine Lucerna sul lago dei Quat-
tro Cantoni.

Belgio.

Monarchia costiluzionale con due camere (deputati e sena-
tori) diversamznte elettive. - Superficie 29.456 km.* recenle-
mente aumentata coll’acquisto sulla Germania dei due pie-
coli territori di Eupen e Malmedy. — Popolazione 7.517.000
ab. (al 1° gennaio 1911) ciod 225 per km.! quindi la pii
fitta d'BEuropa, per oltre la meta vallona o di razza fran-
cese (nel bacino della .\'-Iusa). pel resto fiamminga o di razza
olandese (nel bacino della Schelda). Nonostante la filtezza
della popolazione vi si osservava da qualehe tempo prima della
guerra una notevole immigrazione la quale era venuta acontro-
bilanciare la emigrazione un tempo attivissima di carattere
temporaneo e diretla in prevalenza verso la Francia. In quesle
paese vivevano nel 1913 oltre 600,000 belgi. — Configurazione
prevalentemente piana, salente a SE fino alle Ardenne, scen-
denfe a nord fin sotto il livello del mare (nelle grandi alle ma-
ree), — Fiumi principali la Schelda coll'affluente Lys e la Mosa
coll’afMluente Sambra. Entrambi nascono in Franeia, vivono
in Belgio e muoiono in Olanda. — Suolo feriilissimo fuorché a
NE nella Campine. — Clima mite ed umido.

Nonostante la sua esigua superficie il Belgio &
uno dei paesi che hanno piu importanza ne!l’Eu-

17 — Laxzoxi
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ropa continentale, atiesa la fittezza della sua
produzione eminentemente produttrice, la sua po-
sizione geografica fra i paesi pin ricchi d’Europa,
la mirabile organizzazione delle sue ferrovie, la
imponenza sbalorditiva dei suoi traffici, e la feb-
brile e universale atlivita delle sue industrie che lo
hanno  fatto chiamare il « laboratorio dell’ Europa
continentale». Devastato durante quatiro e pin
anni di guerra ad opera dei tedeschi che lo ave-
vano invaso nonostante che la sua neutralita fosse
riconosciuta e garantila dalle maggiori potenze
compresa la Prussia, sta ora attendendo febbril-
mente alla ricostituzione della sua vita economica,
da quell’'opprimente e spogliatore dominio gra-
vemente compromessa. :

Prodotti naturali.

Uno dei coefficenli della ricchezza del Belgio
sono i suoi prodotti minerali, primissimo fra tutti
il carbon fossile che costituisce la grande caratte-
ristica del bacino della Mosa, il quale si estende
fra il bacino francese di Valenciennes e quello te-
desco di Aquisgrana. Le miniere piu rieche si tro-
vano nell'Hainaut (Borinage). Della produzione
complessiva, la quale oscillava annualmente prima
della guerra intorno a 23 milioni di tenn. ben 4
milioni in media venivano esportati.

Sono quasi esauriti i minerali di ferro e di zineo
che formavano gia parte cospicua della ricchezza
mineraria del Belgio. Le relative officine vengono
alimentate con minerale initrodoito dall’estero.
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Abbondano invece i maleriali da costruzione (gra-
nito, calcare, ardesia, diorite) e le acque minerali
¢ fermali che hanno fatto la fortuna di Spa, cosi
come sono molto frequentati i bagni marini di
Blankenberg, di Heyst e di Ostenda.

e grandi ricchezze del soltosuolo, e dell'indu-
siria hanno efficacemente stimolato la valorizza-
zione del sopra suolo il quale, coltivato inlensa-
mente da una popolazione numerosa, operosa e
ricchissima, ¢ diventato grandemente produftivo.

Cereali (avena, segale, frumenlo), palale, legumi,
ortaggi, frufli (meli, peri, ciliegi, ribes, fragole)
benche forniti in gran copia. sono naturalmenle
inferiori ai bisogni di quella popolazione cosi fitta
e cosi agiata. I notevele la produzione orticola nei
dintorni di Bruxelles, e la produzione precoce e
tardiva dell’'uva da tavola nelle grandi serre del-
I'Hainaut e del Brabante. Famosa com’era in pas-
sato conservasi I'antica coltura del lino che cosli-
tuisce la fortuna e la gloria delle due Fiandre, par-
licolarmente nella valle della Lys. Intensamente
coltivata ¢ la barbabielola da zucchero, ma hanno
una notevole imporianza anche la colza, il luppolo,
il labacco, la cicoria, i fiori e, sopratutto, le erbe da
foraggio. '

Aiutata da grandi capilali, da molle braccia,
da moltissimo concime, 'agricoltura era diventata
in addietro prevalentemente inlensiva. Ora pero,
col rivolgersi sempre piit numeroso delle braccia

* alle indusirie manifatturiere, va sempre piu esten-

dendosi la superficie tenuta a pascoli e a prati,
laonde ha acquistato una maggiore importanza
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'allevamento  animale. Emergono i bovini, quelli
specialmente che vengono allevali a scopo di ma-
cello o per averne il lalle, i cavalli specie quelli
grandi e robusti che sono detti da tiro pesante, le
capre che si allevano presso le famiglie numerose
allo seopo di averne latte buono e leggero, le pe-
core ivi assai piul scarse che altrove perché allevate
- esclusivamente in recinti chiusi specialmente per-
averne latte e carne, i maiali in numero cosi note-
vole da permetterne una forte esportazione in In-
ghilterra, i conigli che sono specialmente numerosi
~fra i Valloni, i grossi cani che vengono usali a ti-
rare i carretti a mano, e finalmente il pollame la
¢ui produzione pero & inferiore e di molto ai bisogni
del cansumo, specie nei riguardi delle nova. Fio-
rentissima & la pesca mariflima che si accenira a
Nieuport, a Blankenberg e sopratutto a Ostenda
i cui grandi parchi sono giustamente rinomati per
I"allevamento delle ostriche.

Industrie.

Costituiscono la principale e piu caratteristica
manifestazione economica del Belgio il quale &
uno dei paesi pitt manifatturieri del mondo. Ven-
nero favorite dalla esuberanza e dal conseguente
buon mercato del carbon fossile, dagli abbondanti e
facili mezzi di trasporto, dal relalivo buon mer-
cato della mano d’opera in conseguenza del basso
prezzo della vita, dalle antiche e radicate tradi-
zioni manifatturiere, e dal libero scambio preva-
lente in Europa dopo che il Belgio aveva consoli-
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kdato la sua giovane esistenza. E quando la sua
esportazione, divenuta in breve cospicua, venne
ostacolata quasi dovunque dal protezionismo do-
ganale, le industrie belghe moltiplicarono gli sta-
bilimenti succursali nei paesi protetti.
Sparse un tempo nella campagna cosi da inte-

grare l'agricoltura di cui occupava i contadini nei
forzati riposi invernali, 'industria belga ¢ andata

coneentrandosi di preferenza nelle grandi citta «di
mano in mano che alle piccole industrie a mano

si sono andate sostituendo le grandi industrie mec-

caniche. Mentre nella valle della Schelda preval-
gono le industrie tessili, nella wvalle della Mosa

predominano le -industrie minerali e metalliche,
* Le industrie dello stesso genere sono riunite or-
dinariamente fra di loro in Consorzi detti « Col-
lectivités ».

Fra le indusirie alimentari emergono: la macina-
zione dei cereali (dovunque), la pilatura del riso
(ad Anversa), la estrazione dello zuccherd superiore
e di molto ai bisogni del consumo nazionale che
ha i suoi centri principali a Bruxelles e ad An-
versa, l'estrazione dell’alcool anch’essa superiore
al consumo, e infine l'indusliria fiorentissima della
birra (Brabante, Fiandra, Hainaut). Al grande
sviluppo conseguito dal Belgio nell'indusiria zuc-
cheriera oltre che alla sua posizione geografica
deve' questo Paese di essere stato scelto a sede
della Convenzione internazionale degli zuccheri
(che fu detta di Bruxelles) ~allo scopo di soppri-
mere i premi di esportazione, e la quale, entrata
in wvigore nel 1902, & durala con successive va-
rianti fino al 1917,
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Delle industrietessili, nel cui sviluppo hanno avuto-
gran parte i numerosi «beguinages», quella del
linp, che & la piu antica e la pitu famosa (celebri
tele di Fiandra) dopo di aver altraversato una
crisi nel passare da industria a mano ad indusiria
meccanica, ¢ ritornata fiorente nelle due Fiandre
(Courtrai, Gand, Alost) ed attende di preferenza
alla produzione degli articoli pit fini, specialmente
i filati. Importa in quantita lino greggio proveniente
/dalla Russia. In importanza assoluta venne pero
superata dall'industria del colone che si esercita
si pud dire dappertutto ma pit intensamente nella
provincia della Fiandra orientale (Gand detta la
Manchester del Belgio), nella Fiandra occidentale
(Courtrai), nella provincia di Anversa e nel Bra-
bante (Bruxelles), e dall’industria della lana che
ha il suo centro principale e quasi esclusive a Ver-
viers in provincia di Liegi. Bruxelles produce in
quantita i tappeti detti di Fiandra. Anversa &
uno dei maggiori mercati mondiali della lana greg-
gia. Nelle Fiandre e nel Brabante ¢ fiorentissima
T'arte gentile dei merleili (Malines, Bruxelles, Bru-
ges) la quale alimenta una vivissima esportazione.

Fra le indusirie minerali tengono il primo posto
quelle molteplici del ferro le quali vengeno esercj-
tate di preferenza nella valle della Mosa e della
Sambra e in quella regione eminentemente side-
rurgica la quale si estende dall'Hainault alla pro-
vincia di Liegi. Esaurite o quasi le miniere ferri-
fere del Paese, i suoi numerosi altiforni vengono
alimentati dai minerali del Lussemburgo, della
Francia, della Spagna, dell’Algeria e d’altri lueghi.
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Le ferriere e le acciaierie sono pitt numerose che
altrove presso Liegi e Namur. A Liegi, celebre fino
dal Medio Evo per le sue armi, si producono in
gran quanlita i fucili. Notevole presso Liegi ¢ la ma-
nifattura nazionale d’'Herstal dove sorge anche una
grande fabbrica di biciclette. Namur ¢ rinomata
per i colielli come Charleroi lo ¢ per i chiodi. Do-
vanque si fabbrica in quantitd materiale Terro-
viario e tramviario. Fu la esuberante produzione
di questo che indusse i Belgi a impiantare ed
esercitare per ogni dove in Europa-e fuori di essa
una quantitd di linee tramviarie. La grande im-
presa Cockerill, la quale ha la sua sede principale a
Seraing presso Liegi e gareggia in importanza colle
prime di Europa, attende alla costruzione su larga
scala delle locomotive, delle maecchine fisse, delle
caldaie, delle corazze, delle rotaie, ecc., e possiede
inoltre un grande cantiere per le costruzioni navali
in ferro a Hoboken presso Anversa. Dinant, nella
provincia di Namur, ¢ celebre per la lavorazione
a mano del rame.

A Hermalle in provincia di Liegi sorgono le co-
lossali officine della grande compagnia delta della
« Vieille Montagne » (Altberg) la quale & la prima
del mondo per la fusione dei minerali di zinco che
vengono'ivi importati dalle numerose miniere che
essa possiede ed esercita nei vari paesi d’Europa
e in Australia. Il Belgio rappresenta 1; della pro-
duzione mondiale dello zinco.

Altra industria minerale fiorentissima & la ve-
fraria che si esercila su larga scala nell’Hainaul
ed ha il sue centro principale a Charleroi. Attende
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sopratutio alla produzione dei velri da finestra e
da specchi. Quanto ai cristalli emerge Val St. Lam-
bert presso Liegi colle sue officine che figurano
ira le prime del mondo. Prima della guerra la
« Union internationale des glaceries» residente a
Bruxelles, dominava il mercato mondiale dei ecri-
stalli. Nella sfacee!ta'ura dei diamanti e nella la-
vorazione delle allre pie're preziose Anversa ga-
reggia con Amsterdam.

Fiorentissima ¢ la fabbricazione dei cementi di
cui si fa grande esporlazione. La grande abbon-
danza del carbon fossile alimenta un fortissimo
commercio di coke e di agglomerati.

Infine tra le indusirie diverse emergono quelle
del legno (zoccoli, a Waes nella Fiandra orien’ ale),
della carta, delle pelli, dei fiammiferi (irust). dei
saponi, delle candele, dell’amido (fabbrica colossale
presso Lowvanio), degli acidi minerali, degli aliri
innumerevoli prodolti chimici, e infine della soda
(Solway), le quali tutfe alimentano una esporta-
zione che sconfina e di molte dall’Europa.

Comunieazioni.

Il Belgio non avrebbe raggiunto cosi rapida-
mente la prosperita, che esso aveva prima della
guerra del 1914-18, se non vi si fossero di buon’era
razionalmente e in'ensamente sviluppate le vie di
comunicazione e i mezzi di trasporto.

A non parlare delle poste, dei felegrafi, dei tele-
foni che vi sono perfettamente organizzali come
monopolt dello Sta'o, bisogna ricordare special-
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‘mente le ferrovie come quelle le quali costituiscono

per questo piccolo paese uno dei suoi piu bei titoli
di gloria e uno dei maggiori coefficenti dei suoi
grandiosi progressi economici, specialmente nel
campo dei traffici intermrazionali. In fatti le ferro-
vie belghe, formanti fin dall’origine (1835) un si-
stema organico razionale, hanno avuto la wvirtu
di attrarre il traffico lransitanie nella parte NO
dell’Europa continentale. Per sviluppe ferroviario
(4800 km. al 1-1 1914) il Belgio era relativamente
il primo paese del mondo, cosi rispelto alla popola-
zione quanto e piu specialmente riguardo alla su-
perficie. Quattro quinti delle ferrovie apparliengono
allo Stato e sono da, esso esercitati. A Bruxelles
risiede la « Compagnie interna’ionale des Wagons
lits et des Grands Express Européens» a cui ap-
partengono la proprieta e I'esercizio dei vagoni-letlo
e dei vagoni-ristoranti, che vengono attaccali ai
treni diretti di tulti i Paesi d’Europa meno la
Russia. _

Esistono inoltre una piccola rete di ferrovie se-
condarie esercita‘e da una socield privata (Che-
mins de fer vicinaux e una pii grande di iramvie.

Abbastanza sviluppata ¢ la navigazione interna,
cosi lungo i fiumi principali (Schelda e Lys, Mosa
e Sambra) come per i canali che li congiungeno,
primissimi fra questi il- canale di Terneuzen che
ha fatto di Gand un attive porto di mare, il canale
di Charleroi che unisce 1'Hainaut al Brabanle, il
canale da Bruxelles ad Anversa, e il canale maril-
timo di Bruges che, in omaggio ad antiche gloriose
tradizioni, ha ricongiunto questa citta al mare a
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mezzo dal suo porto artificiale ma attivissimo di’

Zee Brugges. Grazie al buon mercato dei noli la
battelleria ¢ stata uno dei maggiori ausiliarf dello
sviluppo industriale. 11 Belgio perd, a molivo
dello searso sviluppo dellé sue coste direttamente
bagnate dal mare e scarsamente accidentate, non
sarebbe un paese marittimo se non fosse percorso
dalla Schelda che nel suo corso inferiore & perfel-
tamente navigabile anche dai bastimenti della mag-
giore portata. Di qui la grande importanza assunta
a volta a volta attraverso i secoli dal porto di
Anversa. Ma quando nel 1830 il Belgio si stacco
violentemente dall’Olanda, questa che ¢ padrona
dell’ultimo tratto verso il mare del fiume Schelda,
impose al passaggio di essa un forte pedaggio
che arresto si pud dire ogni suo movimento.

I dal 1867, in seguito alla convenzione interna-
zionale detta dell’ « affranchissement de I'Escaut »,
che si puo dire abbia cominciato un’era nuova cosi
per la navigazione marillima del Belgio come e
pilt ancora per la sua marina mercantile la quale
non esisteva affatto prima d’allora.

La prima, la quale oscilla annualmente dai 14
ai 16 milioni di tonn. (in arrive), era costituita
principalmente (parliamo di prima della guerra)
da navi inglesi e tedesche, di queste ultime spe-
ialmente, quasi tutte a vapore.

La seconda, sorta, si pud dire dal nalla dopo la
creazione dello stato indipendente (1830), contava,
- nel 1914, un centinaio di navi della portata di quasi
200.000 tonn. appartenenti per lo pitt a. imprese
internazionali (franco-anglo-belghe) ¢ costituite
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quasi interamente di navi a vapore. Nel 1916 venne
. fondato, per 'emancipazione del Belgio dalla ban-

diera estera e sotto il patronato finanziario e mo-
~ rale del governo, il Lloyd reale belga.

Commercio.

Non vi ¢ allre paese al monde il quale abbia
presentato un progresso allrettanto rapido e gran-
dioso nei traffici internazionali. Nel 1831, subito
dopo la costituzione del Belgio a Stato indipen-
denle, essi salivano (commercio generale) a 200
~ milioni di franchi. Nel 1840 erano quasi 400, nel
1850 oltre 700, nel 60 - 1400, nel 70 - 2400, nell’80
- 3900, nel 90 - 4500, nel 1900 - 5500, nel 1910
oltre 10 miliardi, nel 1913 13 miliardi. Cidé che
forma la grande spiccata caralleristica del com-
mercio belga & non tanto la imponenza del suo
commercio speciale, che ha superato nel 1913 1 9
miliardi, -ed ¢ in parte spiegabile colla piccolezza
- del suo territorio, colla intensita dei contatti coi
~ paesi contermini e colla interdipendenza dai me-
E-_ﬂ desimi che negli Stati maggiori ¢ facilmente sosti-

tuita dalla dipendenza interprovinciale, quanto
dalla parte relativamente enorme che vi ha con-
quistato il commercio di fransilo, il quale, da 14 mi-
lioni di fr. quanto era nel 1831, ¢ salito nel 1890 a
1500 e nel 1910 a 4500 milioni, cioé di poco infe-
riore a quanto era nello stesso anno il 'commercio
generale dell' Italia.
Com’¢ naturale la imporlazione ¢ costiluita quasi
interamente da prodotli alimentari (cereali, farine,
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caffe, grassi) e da materie prime (lana. legname,
cotone, pelli, lino, resine, grani oleosi, minerali di
ferro e di zinco) con pochi prodotti dell’indusiria
(fra cui emergono i prodotti ‘chimici), mentre I'e-
sportazione & rappresenlata interamente (fatla ec-
cezione del carbon fossile) da prodotti manifattu-
rati, quali il ferro e gli articoli di ferro ed acciaio,
le macchine, il ma'eriale ferroviario e tramviario,
la vetraria, i filati e i tessuti di lana, di lino e di
cotone, i merletti, gli articoli di pelle. ecc. Talune
di queste industrie vivono esclusivamente dell’e-
sportazione che ne porta via i %/,,.

I paesi con cui il Belgio, prima del 1914, aveva
le sue maggiori relazioni commerciali, erano la
Germania, la Francia, I'Inghilterra, I'Olanda, gli
Stati Uniti e la repubblica Argentina.

Il libero scambio, che un tempo formava la ca-
ratteristica doganale del Paese; si era alquanto 1i-
stretto negli ultimi anni prima della guerra.

A Bruxelles risiede I'Ufficio internazionale per
la pubblicazione delle Tariffe doganali.

Il sistema monelario ¢ il medesimo degli altri
paesi della Lega Lafina a cui il Belgio appariiene,

I1 pit potente Istituto di credifo ¢ la Banca na-
zionale che ha sola il privilegio di emeftere biglietli.

Relazioni coll'Italia.

I trafficifra i due paesi oscillavano annualmente
fra i 100 e i 150 milioni di fr, allanno. Nel 1912
furono di 122 milioni. Generalmente le esporia-
zioni in Italia (armi, macchine, chiodi ed altri



Belgio:" ' =5k 269

articoli in ferto e in aeciaio, filati di lino e prodotti
chimici) superavano di un terzo un valore Ie impor-
lazioni dall'Italia (canapa, unova, pollame, legumi
ortaggi, frulta, olio d’oliva, conserva di pomidoro,
paste alimentari, vino, zolfc e minerali di zinco).
Capitali belgi sono impiegali in imprese il aliane
come ad es. in parecchie tramvie a vapore del Pie-
monte e della Lombardia e nelle miniere di zinco
della Sardegna.

Possedimenti coloniali.

Dal 1908, in seguito ad un accordo intervenuto
fra il paese ed il suo re, che era allora Leopolde II
sovrano dello stato indipendente del Congo, que-
sto immenso paese africano ¢ passato alla diretta
dipendenza “del Belgio del quale ¢ diventato per
tal modo un vero e proprio possedimento coloniale.

Porti e citta prineipali.

La capitale politica ¢ Bruzelles (700.000 ab.)
la quale ¢.altresi il primo centro ferroviario e
possiede, a mezzo del canale Willebroek che si
getta nel Rupel affluente della Schelda, un ampio
. porto fluviale e marittimo (Laeken).

Inferiore per popolazione (320.000 ab.) ma su-
periore per importanza economica ¢ Anversa. che
¢ non solo il primo porto del Belgio ma uno dei
primi del mondo. Nonostanlte la sua eccellente
posizione sul corse inferiore e perfettamenle na-
vigabile della Schelda (a 88 km. dalla sua foce)
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¢ il suo gloriosissimo passato commerciale, essa
era rimasta nel nuovo Tegno belga una quan-
tita trascurabile fino al 1867 in cui venne abo-
lito il pedaggio sulla Schelda. Ma da quell’anno An-
versa comincio a svilupparsi con una rapidita ver-
tiginosa, cosicché nel 1880 era gia diventata il
primo porto mercantile del continenlte europeo.
Venne poi superala da Amburgo e in qualche anno
perfino da Rotterdam, ma dal 1911 aveva preso
di nuovo il primo posto per movimento di navi
in arrivo se non per vero e proprio movimento di
merci in cui il primato era sempre tenuto da Am-
burgo. Nel 1913 sono arrivate ad Anversa 7500
navi con 14 milioni circa di tonn. di stazza di cui
meta inglesi e un quarto tedesche. La partecipa-
zione sempre pit grande della bandiera {edesca
al movimento marittimo di Anversa- era, prima
della guerra, la forma piu visibile della conquista
che i tedeschi andavano operando di quel grande
mercalo internazionale il quale, nell’esportazione
delle merci tedesche, gareggiava con Brema e per-
fino con Amburgo. Il porto é costituito, oltreche
dal corso della Schelda. anche dai numerosi bacini
o doeks che vennero scavati sulla sua destra. Le
banchine, con uno sviluppo complessivo di oltre
50 km. sono percorse tutie  quante dai binaii
della ferrovia e fornite di un poderoso macchinario
fra cui emergono 2 gru da 50 tonn. e una biga
da 120. Gran parte del servizio di facchinaggio &
monopolizzato dalle cosi dette «nations». Per
mezzo del canale di Hansweert, che metlie in co-
municazione la Schelda orientale colla Mosa e col



Lokl o S o i s Ll

Belgio. AE

Reno, Anversa seive anche il bacino di questi due
fiumi. Anversa trae la sua grande importanza
mercantile dall’essere 'emporio marittimo non solo
dei prodotii del Belgio, ma anche di quelli di molti
altri paesi come ad es. del petrolio, del grano e
della farina degli Stati Uniti, delle corna, delle
pelli e dell’estratto di carne dell’Ameriea del Sud,
delle lane dell’Australia, dell Argentina e del Capo,
dell’avorio, del caucciti, dell’olio di balena e dei
minerali di rame del Congo, del legname scandi-
navo e canadese, delle uova, dei legumi, degli or-
taggi, dei frutti e dello zolfo dell'Italia, e cosi via
discorrendo. Le sue esporfazioni di regola egua-
gliano in peso le importazioni, onde avviene che
i noli per Anversa siano relalivamente tra i pin
hassi. :

Benché recentemente allargato colla costruzione
d un avamporto, di un nuovo bacino marittimo e
di nuovi e pitt comodi approdi il porte di Ostenda
viene secondo bensi ma a grande distanza da
quello di Anversa. Attende sopratutto alle comu-
nicazioni rapide coll’Inghilterra, ma ¢ anche un
ottimo centro di pesca (ostriche) e sopratulto una
stazione balnhearia di primissimo ordine alla quale
accorrono annualmente dalle 15 alle 20 mila
persone.

In seguito ai grandi lavori che hanno fatto
un altra volta di Bruges e di Gand due porti di
mare, essi si incamminano a riacquistare I'antica
importanza economica, Gand per essere ad un
tempo I'emporio principale delle industrie tessili
delle Fiandre, e Bruges il cui porto di Zeebrugges
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‘& destinato a gareggiare con Ostenda ed a supe-
rarla ben presto.

Le citta principali dell'inlerno sono: Liegi cen-
tro principale dell'industria del ferro, specialmente
per il grande stabilimento Cockerill della vicina
Seraing, e il primo centro del mondo per la fabbri-

_cazione dei fucili per conto dei privali; Verviers

primo  centro dell'industria laniera; e Charleroi
grande cenlro carbonifero, siderurgico e velrario.

Olanda
‘(Paesi Bassi o Nederland).

Monarchia costituzionale ereditaria anche nella linea fem-
minile, con due Camere (la Prima e la Seconda) dette degli
Stati generali, variamente elettive. — Superficie 33.079 km®, —
Abitanti 6.600.000(nel 1917) per */; protestanti e 14 cattolici.
~ Situato in parte sotto il livello delle grandi maree il paese
viene difeso conlro il mare dalle dune (nalurali) e dalle dighe
(artificiali). — Oltre i fiumi Schelda e Mosa(che muoiono in Olanda)
& notevole il Reno che la percorre in ogni parte colle innumere-
voli ramificazioni del suo corso inferiore le quali si fondono e si
confondono con quelle della Mosa. - La principale caratteristica

‘delle coste & quella profonda rientranza che & conosciuta col

nome di Zuiderzee ed ¢ difesa all’ingresso da una fila di isolelte.
— 1l suolo, in grar parte sabbioso e torboso verso levante, & se-
dimentoso e feracissimo a ponente, — Il clima ¢ mite ma eccessi-
vamente umido, nonostante i venti che spirano con tanta vi-
gorosa frequenza da costituirvi una delle forze metrici pin
generalmente usate in paese, a mezzo di quei caratteristici
mulini che formano parte essenziale del suo paesaggio.

Mentre il Belgio apparisce eminenlemente ma-
nifatturiero e ferroviario, 1'Olanda ¢ sopratutio

un paese agricolo e marinaro, g




Prodotti naturali.

I’agricoltura, che costituisce una delle princi-
pali riechezze dell’Olanda fornisce cereali (specie
segale e avena), palale, legumi e orlaggi, la cui pro-
duzione ¢ favorita dalla natura acquitrinesa dei
terreni e dei quali si fa esportazione, frulli (fra-
gole, ciliege, uva spina, ribes), barbabietole da’
zuechere, cicoria, luppolo, lino, colza, tabaceo, il quale
ultimo pero, essendo di qualita scadente, viene in
gran parte esportato, perché gli olandesi, che sono
i pin grandi fumatori del mondo, preferiscono il
tabaceo assai pitt fino delle loro Colonie. Scarseg-
giano le pianle arboree. Una coltura caratteristicas
¢ quella dei fiori, perche, oltre al consumo enorme
che ne fanno gli abitanli i quali hanno per essi
una vera passione, alimenta una grande esporta-
zione (specie di- giacinli e di tulipani) sotto la
forma di bulbi e di semi.

Ma cio che caralterizza la produzione vegetale
del paese sono le erbe da foraggio che vengono for-
ni‘e in gran copia dai pratli stabili feracissimi i
quali occupano quasi tutti i terreni alluvionali,
artificialmente bonificati, conosciuti col nome di
« polder» che sono piu di un terzo dell'intera su-
perficie.

Le bonifiche infatti dei terreni paludosi e la ri-
conquista di quelli che vennero coperti dal mare
costituiscono la piti grande meraviglia dell’Olanda.
Colla bonifica ad es. del lago di Haarlem, eseguita
verso la meta del secolo scorso, si guadagnareno
30.000 ettari. Ma se ne & progettata un’alira

18 — Lawzoxr,
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anche piu grandiosa, quella dello Zuiderzee, me-
diante la quale se ne guadagnerebbero olire
200.000. A levante dello Zuiderzee (in Frisia é.
sopra'utto in Groninga) ¢ notevole la conquista
delle brughiere, cio che spiega il grande consumo
che si ¢ fatlo e si fa in Olanda dei sali polassici
d’origine tedesca. d

La maggior ricchezza naturale dell’Olanda &
costiluita dai prodotii animali. Notevele special-
men’e ¢ l'allevamento di quelle vacche finissime
da la’'te che superano il milione di capi e costitui-
secono i ’/3 degli animali bowvini, essendo i buoi
poco adoperati nella laverazione di quel suolo emi-
Jentemente friabile. Anche degli ovini si allevano
di preferenza le pecore da latie. Seguono maiali,
cavalli (eelebri quelli di Frisia), capre, pollame e
api.

Importantissima & la pesca marittima, specie
delle aringhe. Che se per essa I'Olanda non gode
pin il primato di un tempo quando ne praticava
sola la conservazione cel processo inventato da
Deukelzoon, continua pero sempre grandissima la
esportazione delle aringhe affumicate e salate in
barili, specialmen’e diretie verso la Germania e
i paesi caltolici dell’Europa meridionale, Seguono
le acciughe (dello: Zuiderzee), le anguille e le ostri-
che. Centri principali di pesea sono Vlaardingen
sulla Mosa, Bergen op Zoom sulla Schelda e
Scheveningen presso 1'Aja.

Essendo 1’Olanda una sola pianura d’alluvione
¢ naturale che vi facciano difetto i prodotti mine-
rali. Fra essi non ha importanza economica che la
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forba la quale costituisce la principale ricchezza
della provincia della Drenthe e viene adoperata
dovunque; non solo a scopo di combustibile, ma
anche per fertilizzare le terre e per fortificare le
fondamenta delle case. I materiali da costruziene
perd vengono interamente dall’estero, all’infuori
delle conchiglie ammassate in gran copia sulle
rive del mare e colle quali si fabbrica la calce.
Ultimamente.peré vennero scoperti aleuni impor-
tanti giacimenti di carbon fossile nel Limburgo e
nella Gheldria la cui produzione & gia salita (fino
dal 1913) a 1.500.000 tonn.

Industrie.

Quantunque non abbiano raggiunto l'impor-
lanza del Belgio, pur tuttavia occupano un posto
ragguardevole nell’economia nazionale.

Fra le indusfrie alimentari primeggia il caseificio,
il quale ¢ giunto a un grado altissimo di perfezione
e mette in commercio una quantita sempre cre-
scente di burro (squisitissimo quello della Frisia
che viene molto consumato in Inghillerra), e piu
ancora di formaggio, di quello specialmente dalla
forma rotonda e dal color arancialo delto «tlesta
di moro ». che & conosciuto dovungue col nome di
formaggio d’Olanda. Non pitt Edam ne ¢ il centro
classico di fabbricazione ma la vicina Alkmaar,
a 20 miglia da Amsterdam. Vi sono inoltre nume-
rose fabbriche di margarina e molte raffinerie di
riso. Seguono: la fabbricazione dei salumi, specie
dei prosciutti, 'estrazione dello zucchero di barba-
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bietola ¢ la raffinazione dello zucchero di canna
(a Rolterdam ed Amsterdam), l'indusiria fioren-
tissima del cacao e della cioccolalta, 1a fabbrica-
zione dell'olio di colza (a- Zaandam) e della birra
(celebre quella bianca di Nimega), e la estrazione
dei liquori, come il curagao di Amsterdam e il gin
di Schiedam.

Fra le indusirie tessili emerge quella della lana.
non pit per i celebri panni di Leida la cui fabbri-
cazione e ora molto diminuita, ma per i numerosi
lanifici di Tilburg che & chiamata la Leeds dell’O-
landa e per i velluti di Utrecht. L’industria cofo-
niera ha il suo centro principale ad Enschede detta
la « piccola Manchester». Infine ad Utrecht esi- -
stono ancora alcune fabbriche importanti di velluti.

Fra le indusirie minerali la pill caratteristica &
la sfaccettatura dei diamanti la quale si esercita
da secoli ad Amsterdam e vi occupa oltre 10.000 -
persone, tutti ebrei d’origine portoghese. Seguono
le industrie dei laferizi e della ceramica e la ore-
ficeria.

Fra le indusirie diverse primeggiano le costru-
zioni navali che si esercitano nei porti principali,
specie ad Amsterdam, poi l'estrazione dell’acide
stearico, e la fabbricazione di mobili e di altri og-
getti di lusso.

- Comunieazioni.,

Poste, lelegrafi e lelefoni sono perfettamente or-
ganizza'i. Buone sono le numerose sirade ordina-
rie, generalmente tracciate sulle dighe, e molte
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volte ammattonate. Ia costruzione delle ferrovie,
incomincata tardi in Olanda, dove per l'abben-
danza dei canali speravasi in prineipio di polerne
far senza, e dove, d’altronde, per la medesima ra-
gione, essa riusciva molto piu dispendiosa che al-
trove, e continuata poscia a pezzi e a bocconi la
dove proprio non se ne poteva fare a meno, ma
senza un unico criterio direttive, non venne spinta
con vigore che a parlire dal 1880, dopo che I’Olanda
si era vista portar via gran parte del commercio
di transito dal vicino Belgio che era ferroviaria-
men'e meglio organizzato. Al 1° gennaio 1917
. erano in esercizio 3800 km. di ferrovie inegual-
mente divise fra 4 Compagnie e lo Stato.

La piu spiceata e caratteristica forma di comu-
nicazione nell’Olanda & coslituita dalla navigazione
inferna. Su tutto il paese si stende una intricatis-
sima re'e di canali che vanno da citta a citta, le-
gano le citta ai villaggi e i villaggi fra di loro e
ogni villaggio ai casolari sparsi nelle campagne, €
per essi le imbarcazioni (trekschuit) solcano il
paese in ogni parte, onde pué dirsi che i canali
siano le vene dell’Olanda cosi come l'acqua & il
suo sangue. Dei 3 fiumi che traversano col loro
corso inferiore e colle loro innumerevoli ramifi-
cazioni 1'0Olanda, la Schelda, la Mosa e il Reno,
& quest’ultimo che rappresenta il movimento,
senza confronti maggiore, per opera specialmente
della grande impresa i navigazione a vapore
«Niederlindische Dampfschiftahrt Rhederei» la
quale risiede a Rotterdam ed esercita un servizio
regolare attivissimo fin oltre Magonza. Negli ul-
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timi anni prima della guerra si era prodotto un
grandissimo aumento nella navigazione interna
colla Germania renana. I corsi dei fiumi, come i
canali maggiori che ad essi si collegano, servono
anche al passaggio dei bastimenti marittimi. Ri-
cordiamo fra i canali quello dell’ « Olanda setten-
trionale » che, attraverso la penisola di questo
nome, va dall’Helder ad Amsterdam, e il canale
ancora piu importante, detto del « Mare del Nord »
(Nord Zee Kanal), che mette questo mare in pin
facile, piu diretta e ormai unica comunicazione
col porto di Amsterdam. Lo chiude e lo difende
la chiusa di Ijmuden che ¢ forse la prima del
- mondo.

Straordinaria importanza ha la navigazione ma-
ritfima che in molti luoghi si fonde e si confonde
colla navigazione interna. Essa oscilla infatti ira
40 e 45 milioni di metri cubi (1) di stazza (in ar-
rivo), ed & costituita per oltre °/,, da navi a vapore,
e per oltre 14 da mavi olandesi.

La marina mercantile contava, alla fine del 1916,
quasi 800 navi con quasi 800.000 tonn. inglesi di
stazza per °/,, a vapore. I piroscafi pitt numerosi
e pill grandi appartengono alle grandi compagnie
« Holland Amerika», « Nederland » ( o « Koniklike
Nederlands Maats»), « Lloyd reale» e « Indie Oc-
cidentali» (« Westindische Mail »),

(1) In Olanda si usa per la stazza delle navi il metro cubo
che corrisponde a tonn. 0,353,
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Commercio,

Come fu l'origine della grandezza dell’Olanda,
il commercio si conserva ancora uno dei principali
coefficenti della sua prosperita economica. Esso
oscilla infatti dai 5.500 ai 6.000 milioni di fiorini (1)
che ¢ quanto dire dagli 11 ai 12 miliardi di franchi.
Cosi I'Olanda, con una superficie e una popola-
zione tanto piu piccola dell'Italia, ha invece un
commercio quasi triplo. Gli & che dessa ha vigoro-
samente ripreso le sue gloriose iradizioni ccmmer-

- ciali e che le sue ricche Colonie le assicurano quasi
il monopolio di certi articoli, quali le spezie, lo
stagno, lo zucchero di canna, la corteccia di china,
il tabacco, il caffeé, il the, il riso e via dicendo.
Inoltre il suo sistema doganale liberissimo, per il
quale molti articoli sono esenti da dazio, vi ha
grandemente favorito il commercio di specula-
zione di essi e di altri. I paesi con cui 1'Olanda ha
le sue maggiori relazioni commerciali erano, prima
della guerra, anzitutto la Germania che assorbiva
da sola due quinti del commercio complessivo,
poi I'Inghilterra, il Belgio, le Indie Orientali Neer-
landesi e gli Stati Uniti. Esistono Camere di com-
mercio, dette «ghilde» dei mercanti, anche nei
centri principali dell’estero. WVenne istiluita a
Utrecht una fiera campionaria. La monela & il
florino d’argento (o guilder) che vale qualche cosa
pitt di-2 lire (2,08).

(1) Nel 1913 fu di 7 miliardi, ne? 1914 di 5.400 milioni, nel
. 1915 di 3.900 milioni, nel 1916 di 4.300 milioni.
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Le relazioni ecoll’Italia, regolate dal (rattalo
commerciale del 1864, scaduto nel 1874 e manle-
nuto in vigore d’anno in anno per tacita proroga,
oscillano dai 20 ai 30 milioni di fiorini. I numerosi
vapori olandesi che esercitano il servizio delle

‘ Indie orientali, fanno scalo a taluni porti italiani.

Nel 1893 venne istituita ad Amsterdam una Agen-
zia commerciale italiana.

Emigrazione ¢ colonie,

L’emigrazione dall’Olanda ¢ poco considerevole,
perché oscilla da 2500 a 4000 persone all’anno.
Eppure questo paese cccupa uno dei primi posti
fra le nazioni coloniali, cosicehé i suoi possedimenti
d’oltre mare superano enormemente il territorio
patrio in superficie e in popolazione. Si dividono
in due gruppi di cui il minore, quello delle « Indie
Occidentali» comprende la Guiana e le' Antille in
America, I'altro molto maggiore detto delle « In-

_die Orientali», Giava, Sumaira, Celebes, le Mo-

lucche e molte allre isole circostanti o frazioni di
isole (Borneo e Nuova Guinea) nell’Asia meridio-
nale e in Oceania,.

Porti e ecitta principali.

La capitale politica ¢ L’Aja che & per popola-
zione la terza citla del regno (334.000 ab. al 31 di-
¢embre 1916) ma non ha si puo dire alcuna vita
economica. La citta principale, per industria, per
commercio e anche per popolazione (628.000 ab.
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nel 1916), ¢ Amsterdam, la vera capilale morale
dell’Olanda. 11 swo magnifico porto, situato in fondo
allo Zuiderzee, nel golfo dell’Y, comprende il cosi
detto «Scalo del Commereio» dove approdano le
navi delle principali Compagnie di navigazione e
una quantitd di bacini sparsi fra il golfo dell'Y
e l'interno della citta che ricorda lontanamente
la nostra Venezia. Vi sorgono molti stabilimenti
industriali, un grande bacino galleggiante e un
colossale porto franco. Nel 1913 wvi erano arrivate
tanle navi per 12.300.000 tonn. Rotlerdam, la se-
conda cilta del regno per popolazione (487.000 ab.)
ne ¢ diventata, da parecchi anni, per atlivita ma-
rinaresca, la prima. Il suo porto, sparpagliato fra
i canali e i bacini che percorrono e separano in
ogni senso la cittad e in comunicazione diretia col
mare del Nord a mezzo della Nuova Mosa (Nieuwe
Maas) recentemente allargata e approfondita cosi
da permettere il passaggio ai nuovi giganti del
mare, dovetle il suo rapido vertiginose sviluppo
di questi ultimi anni, in cui & diventato il secondo
o il terzo porto del continente europeo (depo Am-
burgo e lalvelta dopo Anversa), all’aumento ra-
pidissimo ed intenso- del commercio col ricco e
vasto bacino Renano, di cui Rotterdam si é falla
il centro principale di alimentazione e di sboeco (1).
_ L’articolo principale che vi arriva per via di mare

per essere fatto inoltrare nell’interno sono i ce-

(1) Dice un proverbio olandese che a Rotlerdam si gua-
dagna il denaro, ad Amsterdam lo si fa valere, e all'Aja lo si
spende. ™

v
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veali per il commercio dei quali sono sorti aleuni
«silos» colossali. Hoek van Holland & 1'avamporto
di Rotterdam. Seguono, per importanza, il porto
di Groninga e la citta interna di Ulrecht.

Paesi Seandinavi.

Uniti fra di loro nei diversi periodi della loro s'oria ora a
Ire, ora a due sollanto, la Danimarea, la Svezia ¢ la Norvegia,
pure a\"endo molte affinith nei loro costumi e nei loro lin-
guaggio non hanno ora pii di praticamente comune che Ia
moneta, cio¢ la corona, che vale L. 1,39,

Danimarca.

Monarchia costituzionale con due camere, il Landsling o
senato e il Folketing o camera dei deputati. — A non parlare
dell'aggiunta dello Schleswig decretata dal Consiglio della
Pace e la quale avra luogo, previo plebiscito, in 3 periodi
successivi, la superficie & di 40.368 km®. — Popolazione (colla
stessa riscr'va) 2.920.000 ab. (al 19 febbraio 1916), di cui
quasi nessuno analfabeta, quasi tutti di religione luterana e
caratterizzati da una scarsa morlalita. — Configurazione fisica
prevalentemente piana: una penisola (I’Jutland) e molte isole
(Seeland, Fionia, Laaland) separate fra di loro e dai vicini con-
tinenti per mezzo degli Stretti (piccolo Belt, gran Belt e Sund)
che’ fanno comunicare i1 Baltico col Cattegat, collo Skagerrak
e quindi col mare del Nord. — Clima umido e pitt mite di quanto
non farebbe presumere la latitudine,

Questo piccolo Paese, superiore in superficie al
Belgio e all’Olanda, ma di loro tanto inferiore per
popolazione, era caduto quasi in rovina verso il
1870; quando venne a redimerlo I'agricoltura re-
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staurata su nuove basi a merito del celebre Grundti-
wig e sopratutto il commercio fiorentissimo delle
uova e del latte.

Prodotti naturali.

Paese eminentementle agricolo la Danimarca é
ricca anzitutto di foraggi, poi di cereali (specie
avena, orzo, segale e frumento), di patate, di le-
gumi, di barbabietole da zucchero e di colza, ed
alleva in gran quantita il besfiame, specie le vac-
che e le pecore da latte, i suini e i cavalli. Anazi,
relativamente alla popolazione, puo dirsi il primo
del mondo per numero di bovini e di equini. Meri-
tano speciale menzione i « poneys» dell’Islanda.
L’avicoltura fiorentissima fornisce in grann umero
le uova la cui esportazione, che si dirige special-
mente wverso I'Inghilterra, & mirabilmente orga-
nizzata. Si vendono a ventine (snesc). Nell'Islanda
si raccolgono le uova e le penne di « eider ». Nono-
stante lo sviluppo delle coste non vi ha molta im-
portanza la pesca marillima (aringhe, anguille,
rodspaetter), la quale perd ¢ in continuo aumento,
specie nei mari delle isole Firoer ‘e della lontana
Islanda dove si prendono in grande quantita mer-
luzzi squisiti. Nel Lijmfiord si allevano le ostriche.
E fanno difetto quasi assoluto i minerali, all’infuori
dell’argilla e della sabbia che sono sparse dovunque.

Industrie.

Il carattere agricolo del Paese si afferma anche
nelle industrie, fra le quali infatti occupa il primo
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posto il caseificio, specie in quanto attende alla
fabbricazione del burro che costituisce, in valore,
il primo articolo di esportazione, e depo del quale
vengono la crema ed il formaggio. In Inghilterra
parimenti si fa grande esportazione di proseiufli °
(celebre « danish bacons). Né va dimenticata la
estrazione dello zucehero dalla barbabietola che &
superiore ai bisogni del consumo nazionale, la
preparazione delle carni conservale, la esirazione
dello spirifo del quale si fa in Paese un grande
consumo. Le altre industrie di ogni genere hannoe
per lo_pit il loro centro a Copenhaghen. L’energia
elettrica vi ¢ convogliata dalla Svezia atiraverso
il Sund. Rimane invece per lo pitl inoperosa quella
che sarebbe pur tanto abbondante in Islanda.

Comunicazioni.

Tengono tra esse un posto considerevole le fer-
rovie le quali hanno uno sviluppo (al 1° gennaio
1916) di km. 4.000 circa, di cui oltre 2 mila appar-
tengono allo Sta'o. Oltre alla rete peninsulare che,
procedendo daj confini della Germania (Vamdrup)
percorre tutto 1'Jutland fino al porto di Frede-
rickshafn e dalla quale, a Fredericia, a mezzo di
ferry-boat attraverso il piccolo Belt, si collega la
ferrovia dell’isola di Fiunen sino al porto di Nyborg,
bisogna ricordare la rete insulare, costituita dalle
linee che percorrono’ le isole di Laaland, di Fal-
ster e di Seeland e che sono riunite fra di loro da
un servizio regolare di ferry-beats. Questa anzi
dei «ferry-boats» costituisce la grande caratteri-
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stica delle ferrovie danesi. Ed e col loro mezzo che
esse comunicano anche colle ferrovie svedesi (da
Elsineur a Helsingborg e da Copenhagen a Malmoe)
e colle tedesche (da Giedser a sud di Falster a
Warnenmunde nel Meklemburgo).

Posta e lelegrafo sono monopolio dello Staio,
mentre vengono esercitati in parte da questo e in
parte dai privati i telefoni che sono diffusi ed usati
in Danimarca assai pit che in molte altre parti
d’Europa. Degna di nota ¢ la compagnia « Store
Nordiske» la quale ha immesse molti cavi telegra-
fici sottomarini non soltanto in Europa fra la Da-
nimarca e i Paesi contermini, ma anche nell'e-
stremo Oriente asiatico. Nella parte settentrio-
nale dell’Jutland ¢ notevole il Lijmfiord, serie di
espansioni lacustri congiunte fra di loro da canali
artificiali, cosi da costiluire una linea d’acqua
ininterrotta fra il mare del Nord e il Caltegat, la
quale per altro non & accessibile che alle imbar-
cazioni di piecola portata.

Attesa la.configurazione fisica del paese & atli-
vissima la navigazione maritlima, la quale costi-
tuiva, prima della guerra, un movimento (in ar-
rivo) di oltre 5 milioni di tonn. all’anno, senza

-contare mnaturalmente il passaggio per il Sund

delle migliaia di navi che si recano dal mar del
Nord al mar Baltico e viceversa, passaggio dive-
nuto assai piu frequente dopo il 1857, da quando
cioé la Danimarca tolse (dietro compenso degli
Stati interessati) il pedaggio che lo gravava, ma
diminuito dal 1885, in seguito all’aperiura del ca-

male di Kiel. La marina mercantile, mentre dimi-
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nuisce gradatamente di numero, aumenta costan-
temente in tonnellaggio, per la sostituzione alle
piccole navi a vela di navi a vapore sempre pil
grandi. Prima della guerra essa era ‘costituita da
3600 navi con una portata di 550.000 tonn. per
circa */; a vapore. Il numero maggiore di piroscafi
apparteneva alla « Compagnia riunita dei vapori»
(« Det Forenede Dampskibselskab ») la quale eser-
citava una quantita di linee regolari coi porti del
Baltico e del mar del Nord e con quelli del Levante;
ma pit poderosa era la compagnia « Est Asiatica»
(« Det Ostasiatiske) colle sue grandi linee regolari
per i porti dell’Estremo Oriente.

Commercio.

Relativamente alla esiguita della sua superficie
e sopratutto alla scarsita della sua popolazione, la
Danimarca esercita un attivissimo commercio col-
I'estero, poiché esso ascendeva, prima della guerra,
a oltre un miliardo e mezzo di corone (oltre 2 mi-
liardi di lire), pitt 300 milioni circa di transito.
Principali esportazioni sono il burro, la carne, gli
animali, le uova, le pelli, i pesci; principali impor-
lazioni i cereali, i metalli e lavori metallici, il car-
bon fossile, i panelli oleosi, i tessuti, il caffe, il le-
gname. I paesi con cui la Danimarca aveva prima
della guerra e conserva forse ancora le sue mag-
giori relazioni commerciali sono: la Inghilterra che
ne assorbiva oltre un terzo, la Germania che ne
prendeva quasi un altro terzo, poi gli Stati Unlt]
la Russia e ]fa Svezia.
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Le relazioni coll'Italia, regolate col tratiato di
commercio del 1864, scaduto nel 1874, e poscia
rinnova‘o d’anno in anno per tacito consenso delle
parti contraenti, erano ben peca cosa prima della
guerra (circa 3 milioni di corone) e si facevano
per buona parte coll'intermezzo della Germania,
quantunque le due maggiori Compagnie danesi di
navigazione toccassero regolarmente porti italiani.

Emigrazione e ecolonie.

Dopo P'attivitha manifestata dal 1885 al 1893 in
cui raggiunse in qualche anno perfino le 12.000
persone, la emigrazione & ritornata ben poca cosa
in Danimarca ove oscillava, primma della guerra,
dalle 5 alle 8 mila persone, le quali si dirigevano di
preferenza agli Stati Uniti. ;

Le colonie, o, come vengono chiamate ufficial-
mente le «Dipendenze» sono costituite soltanto
dalle isole Féroer nel mar del Nord, e dall'Islanda
e dalla Gronelandia nei mari Artici, dopo che le
3 Antille danesi vennero vendute nel 1916 agli
Stati Uniti.

Porti e eittd prineipali.

Nell’Jutland i centri pin importanti sono:
Aarhuus sulla costa orientale, che & la seconda
citta per popolazione e il secondo porto della Da- .
nimarca, e Esbjerg sulla costa di SO che ne ¢ diven-
tato il terzo; mentre nell’isola di Fionia emerge
Odense. Ma la citta e porto principale &, senza
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confronti, Cepenhaghen che accenira in sé quasi
tutta la attivitd marinaresca e commerciale del
regno di cui rappresenta un settimo della popola-
zione (606.000 ab. nel 1916). Situata in parte sulla
grande isola di Seeland e in parte sulla vicina iso-
letta di Amager, sul tratto pit meridionale del
Sund, « Kiépenhavn » che signifiea appunto « Porto
dei Mercanti», doveva divenire, come divenne in-
fatli, da tempo remoto, il convegno dei mercanti
che trafficano {ra il mar del Nord ed il Baltico, fra
la Scandinavia e la Germania. Quando venne
aperto il canale marittime Guglielmo I° permet-
tente il transito alle navi dal mar Baltico al mar
del Nord e vieeversa senza passare per Kigpenhavn,
questa aveva gia provveduto al viparo istituendo,
a grandi spese; cio che fu detto un porto-franco
ma che ¢& effettivamente un punto france wvastis-
simo, il quale comprende tutta una parte della
citta, con docks, stazioni ferroviarie, immensi ma-
- gazzini specialmente del carbon fessile e del grano
(syles) e huovi grandiosi stabilimenti industriali i
quali vi possono esplicare la loro attivita allin-
fueri di qualsiasi legame o gravame doganale. Cosi,
mentre il canale di Kiel ha dato risultati inferiori
ai previsti, almeno dal punto di vista mercantile,
il movimento commerciale di Copenhaghen, anziche
diminuire ¢ aumentato tanto da giungere, prima
della guerra, a oltre 3 milioni e 145 di tonn. (in
arrivo). ;
Nell'Islanda (I’an’ica Thule). notevple per Ial-
levamento delle peccre e dei « poneys », per le sue
numerese cascate di cui va creseendo la ulilizza-
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zione elettrica a scopo industriale, ma pilt ancora
per la ricchissima pesca marina, la citta principale
¢ Reykiavik.

Penisola Seandinava.

Comprende i due regni di Svezia (Sverige) e di Norvegia (Norge)
i quali, congiunti dal vincolo dell’'unione personale fino al 1905,
si sono in quell'anno completamente separali con due dinastie.
Nella Svezia il potere legislalivo viene esercitalo dal Re in-
sietne a due camere, detle la Prima e la Seconda, entrambe

‘elettive, che costituiscono la Dieta (Riksdag). Nella Norvegia

il Re legifera in unione a una sola camera eleitiva, detta lo
‘Storthing, la quale nomina nel suo seno i membri del Lagling
0 camera alla. — La superficie & di 447.900 km.* in Svezia e di
‘393,000 in Norvegia. Perd quest’ullima si & aumentata delle
isole Spitzberg che le: furono altribuile dalla Conferenza della
Pace. - La popolazione ammonta nella prima a 5.758.000 ab.
(nel 1916) e nella seconda a 2.390.000 (nel 1910). In en-
trambe ¢ diffusissima l'istruzione e predomina la religione
protestante. — La configurazione fisica ¢ quella di una grande
penisola percorsa da nord a sud da una serie di catene mon-
tuose designate col nome complessivo di” Alpi Scandinave. —
Ne discendono, sopratutio mel versanle orientale o svedese
iche & assai pii largo, molli flumi i quali tutli attraversano una
calena pitt o meno lunga di laghi, Di questi ultimi i principali
sono: il Wenern che ha per emissario il Gotha, il Wettern che
ha per emissario il Motala, il Migsen il cui emissario si getta
nel Glommen che & il fiume principale della Norvegia, e infine

“il lago Milar su cui sorge Stoccolma. — Mentre le coste della

Svezia, specie sul Baliicn, sono p;cnern‘lmenie basse ¢ paludose,
quelle della Norvegia sono caralterizzale dai fiordi, insenature
bizzarre e frastagliate che penetrano profondamente e tortuo-
samente entro terra fra le montagne a picco. — Delle isole che
orlano la Svezia le principali sono quelle di Gotland e Oland
nel Baltico; di quelle ch‘g‘.; costeggiano la Norvegia le isole Lo-
loden._e. pii al nord, I'isola Mageroe, dalla quale si protende

19 — LaANzONI. ‘
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il capo Neord. — 11 suolo & ]iiil fertile che allrove nella pianura
che si distende a SE della Svezia, — 1) clima in generale, ma so-
pratutto nella Norvegia, ¢ assai meno freddo di quanto si po-
trebbe presumere dalla latitudine. Tanto & vero che ad Ham-
merfest, situata tanlo a nord da esservi due mesi ininterrotti
di notte e altrettanti di giorno, il mare non gela mai. Cid e
dovuto evidentemente all'influenza benefica della corrente del
Golfo che lambe le coste della Norvegia.

Geografia eeonomiea della Svezia,

Le principali caratteristiche economiche della
Svezia sono l'agricoltura, la silvicolura, la mine-
raria e l'industria. ; ;

La prima fornisce in copia i cereali, primissima
I'avena che domanda una minor quantita di calore
ed entra per larga parte nella alimentazione degli
abitanti, poi l'orzo e la segale, i legumi (piselli e
fagiuoli), le patafe in quantita superiore all’avena,
e il cui raccolto chiude I'anno agricolo, pochi frufti
(ciliege, mele, pere), la barbabielola da zucchero e
copiosi foraggi, 1 quali ultimi permettono un con-
siderevole allevamento animale, particolarmente
bovino, poi ovino, suino ed equino, senza contare le
renne della Lapponia. Per quanlo importante la
pesca, specie di mare, la quale peré mon basta ai
bisogni del consumo mnazionale, essa & sempre,
senza confronti, assai meno fiorente che in Nor-
vegia. Dalle immense foresfe, ricoprenti special-
mente le pendici orientali dei monti, si trae una
gran quantita di legname, il quale, olire a servire
da materia prima a molte industrie fiorenti, pri-
missime quelle della pasta di legno e della cellu-
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losa, cosliluisce con queste il primo articolo di
esportazione.

Dei prodotti minerali il prineipale ¢ il ferro ot-
tenuto non in grande quantitd ma di qualita ec-
cellente (talvelta perfino il 709, di ferro .puro)
cosl da essere considerato uno dei migliori del
mondo, nella regione dei grandi laghi, speecial-
mente intorno ad Orebro, ma piu ancora in quella
regione gelata della Lapponia svedese che si stende
presso Kirunavara e Gellivare e a cui servono di
sbocco tanto il porto svedese di Lulea sul Baltico
quanto il porto norvegese di Narwik sull’Atlantico.
I minerali di ferro costituivane prima della guerra
il secondo articolo d’esportazione la quale si diri-
geva principalmente in Germania e in Inghilterra.
Da tempo pero si facevano pratiche perché venis-
sero fusi interamente negli alti formi nazionali.
Altri prodotti naturali sono il carbon fossile della
Scania, i celebri graniti colorati, i fosfati di Gelli-
vare e i minerali di rame del Kopparberg (Fahlun).

L’industria, la quale ha tratto un grande pro-
fitto dall’utilizzazione dell’energia elettrica, ivi ot-
tenuta, come in Norvegia, a pitt buon mercato che
altrove, attende: alla lavorazione del latte per farne
buarri e formaggi i quali vengono ottenuti anche
dalla lavorazione degli olii di seme (margarina) e
costituivano in valore, prima della guerra, il terze
articolo di esportazione; alla estrazione ed- alla
raffinazione dello zucchero recentemente accen-
trate in un potente consorzio (Svenska Sokerd
Fabrik); alla estrazione e rettificazione degli spiriti,
la cui vendita venne accordata in monopolio ad
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una grande Societd che ne impiega le emlrale a
combattere I'alcoolismo; alla segatura ed alla la-
vorazione successiva del legno, che ¢ la principale
industria svedese anche per quella parte di legno
che alimenta la fabbricazione fiorentissima cosi
della cellulosa (0o pasta chimica) che viene quasi
tutta esportata, come della pasta meccanica la
quale viene adoperata per due terzi in Paese nel-
Pindustria molto importante della carta e che ali-
menta essa pure una notevole esportazione; la fab-
bricazione dei fiammiferi, specialmente di legno,
altra industria classica della Svezia e la quale ha
il suo centro principale nel distretto di Skaraborg
fra i laghi di Wenern e di Wetiern dove sorge lo
stabilimento Vulcan che ¢ la prima fabbrica di
fiammiferi del mondo; all'industria fiorente del
carburo di calcio; alla fabbricazione di macchine
elettriche ed agricole, di motori Diesel, di appa-
recchi a gas acetilene, di scrematrici, di apparecchi
telefonici, di coltelli e rasoi e di molti altri articoli
in ferro e in acciaio, compresi i cannoni, le corazze,
le rotaie, i ponti sospesi, per cui ha acquistato
una grande rinomanza lo stabilimento Nordenfeldt
presso Stoccolma; la estrazione dell’alluminio in
un grande stabilimen!o azionato dalla celebre ca-
scata di Trollhattan; alla filatura e-tessitura del
colone e della lana; e infine alla lavorazione delle
pelli che ha per centro Malmbe, dove se ne fanno
anche vesliti.

Abbastanza sviluppale sono' le comunicazioni.
Per i felefoni, ad es. Stoccolma é, relativamente,
la prima cittd d’Europa se non forse del mondo.
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Le ferrovie, sviluppatissime relativamente alla po-
polazione, sono pit numerose nelle regioni piu
popolose e piu ricche del centro e del sud. La linea
principale & quella che va da Malmée a Stoccolma
e riceve, nella regione dei laghi, l'altra grande
linea che proviene da Géteborg, menire da Stoc-
colma proseguono insieme verso nord fino a Gelli-
vare, donde un ramo va fino al porto norvegese
di Narwik sull’Atlantico e l'altro fino al porto
svedese di Haparanda, all’estremita settenirionale
del Baltico, di fronte al porto finlandese di Tornea.
Questa comunicazione pressoché unica .coi paesi .
dell’ex impero Russo, ebbe una grande importanza
durante la guerra. Al principio del 1916 erano
14.900 km. per 14 di proprieta dello Stato e per
quasi la meta ridotte a trazione elettrica. Oltre ai
ferry-boats gia ricordati colla Danimarca funziona
quello di Trelleborg con Sassnitz in Germania.
Quasi tutti i laghi sono animati, nella buona sta-
gione, da una attiva navigazione a vapore. L’an-
tico celebre canale di Gotha, il quale unisce il
Cattegatl al mar Baltico attraverso i laghi di We-
nern e di Wettern, venne ultimamente perfezio-
nato coll’aggiunta, nel 1916, di un nuovo canale
a chiuse, lungo 84 km. il quale, superando il disi-
vello di 45 m. esistente fra il mare e il lago Wenern
(cascata celebre di Trollhdttan), ha reso questo
accessibile anche ai bastimenti marittimi di 1400
tonn. di carico. La navigazione marillima, gia molto
attiva prima della guerra poiché oscillava dai 9
ai 10 milioni di tonn. (in arrive). & andata crescendo
durante e a motivo della medesima. Nel 1915 era
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salita ad oltre 14 milioni, di cui quasi la meta con
bandiera svedese. Anche la marina mercantile ha
guadagnato durante la guerra. Inferiore prima, e
di molto, al milione di tonn. ne aveva 1.150.000
(nel 1916) delle quali solamente 150.000 a wvela.
Prineipali imprese di navigazione a vapore sono:
lo « Svenska Lloyd» o «Svean, la «Svedese-Asia-
tica», la « Svedese-Americana» e il « Neptun».

.~ Anche il eommereio ha meolto guadagnato in
conseguenza della guerra. Mentre oscillava prima
da 1500 a 1700 milioni di corone, lo vediamo salire
- nel 1917 a 2800 milioni. Prima della guerra erano
articoli principali d’imporiaziene (e torneranno
_ probabilmente anche dopo) il carbon fossile, i ce-
reali, le macchine, il petrolio, il cafié, il cotone, la
lana, lo zucchero, il sego, le lanerie, gli 0olj vegetali;
ed erano articoli d’esporiazione principalmente il
legname, la cellulosa, il ferro, il burro, la carta, i
fiammiferi.

I paesi con cui la Svezia aveva le sue maggiori
relazioni commerciali erano anzitutto la Germania
e LInghilterra che assorbivano da sole 2/, del com-
mercio complessivo, poi la Danimarca, gli Stati
Uniti, la Norvegia, la Russia.

Le relazioni eoll'Italia, le quali sono regolate
dal trattato del 1862, scaduto nel 1872 e prorogato
poscia d’anno in anno per tacito consenso, figu-
rano, per una cifra che wvaria annualmente dai 7
agli 8 milioni di corone all'anno, (dei quali */; di
merci italiane importate in Svezia quali lo zelfo,
le mandorle, gli aranci, i limoni), ma devono es-
sere realmente di pit per il fatto che molla parte

| !
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del commercio italo-svedese passava attraverse la
Germania e I'Inghilterra. Di fronle a una emigra-
zione la quale oscilla, in condizieni normali, in-
torno a 20.000 persone e si dirige per lo piu agh
Stati Uniti, std una immigrazione di quasi la
meta.

Cittax capitale ¢ Sloccolma che sorge in parte
sopra una baja frastaglia issima del Baltico e in
parte sopra il vicino lago Milar ed ¢ la prima del
‘regno per popolazione (409.000 ab. al principio del
1917) ‘e per attivitd mercantile e bancaria, ma la
seconda per movimento marittimo essendoché il
suo perte & superato in importanza da quello di
Goleborg che occupa in popolazione il secondo poste
(192.000 ab. nel 1917). Seguono per importanza i
porti industriali e mercantili di Malmée e Sdder-
képing, situati alle due estremita del canale di
_Gothia, sul mar del Nord e sul Baltico.

Geografia ecﬁnomlea della Norvegia.

Le principali forme dell’atlivitda economica di
questo Paese sono la pesca, la navigazione marit-
tima e la silvicoltura, a cui ¢ andata aggiungendosi
ultimamente anche l'industria. Specialmente im-
portante’é la pesca dei merluzzi (skrei) che si eser-
cita in due epoche successive; la prima dal marzo
all’aprile nei paraggi delle isole Lofoten, e allora
vi accorrono dai 15 ai 20 mila pescatori da egni
parte della Norvegia; la seconda dall’aprile al
maggio, al di 1a del capo Nord (Vardd) e vi pren-
dono parte dalle 10 alle 12 mila persone. L avviei-
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narsi, il distendersi, il proseguire dei banchi di
merluzzo viene reso pubblico col mezzo di appo-
sito servizio telegrafico. I merluzzi, dopo leltane
la testa che serve a fare concime o mangime pel
bestiame, e il fegato da cui si estrae I'olio, vengono
o salati o disseccati, d’onde le due varietd princi-
pali con cui sono posti in commercio e le quali
vengono designa’e con nomi diversi (stoccofisso,
baccala, bertagnino) che si confondono talvelta
{ra di loro nell'uso: delle varie parla‘e italiane. Se
ne prendono annualmente circa 60 milioni e co-
stituiscono, in wvalore, il primo articolo d’esporta-
zione, unitamente alle uova che si adoperano in
Francia come esca per la pesca delle sardine, e
insieme alle aringhe (affumicale, marinate o altri-
menti conserva'e) le quali gareggiano in numero
coi merluzzi e talvolta li superano. N¢ conviene
dimenticare gli sgombri (mackerel), gli astici e gli
sprat (specie di sardine) coi quali si prepara quella
conserva salmonata cosi conoscinta in Germania
ed allrove col nome di acciughe di Norvegia. Né
mancano i gamberi e le oslriche alla pesca marit-
tima, cosi come le {role e i salmoni formano oggetto
di una attivissima pesca fluviale. Da Tromsoe si
pratica ancora su larga scala la caccia allg halene,
alle foche, agli orsi polari.

Fra gli aliri prodotti animali, olire alle pecore, ai
bovini, ai cavalli, alle renne e ai maiali, ¢ degna di
nota la finissima peluria delle oche selvaiiche
(eider).

Afttesa la na'ura prevalentemenie montuosa e
marittima del Paese, vi ha importanza secondaria

¢
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I'agrieoltura, fuorché nei brevi piani che circon-
. dano i fiordi, specie quello di Cris'iania, dove si
raccolgono in copia avena, orzo e segale e quel
singolare « blandkorn», misto di orzo e di avena,
il quale entra per larga parle nell’alimentazione
degli abitanti. Ma il prodotto vegetale pit eospicuo
rimane sempre il legname, il quale ¢ fornito in gran
copia dalle estese foreste, generalmente di pini e
di larici (legno rosso), che costituisce in valore il
secondo articolo di esportazione, ed hanno Dram-
men per emporio principale.

La Norvegia non e affa*to paese minerario, se
se ne tolgono alcuni maleriali da cosiruzione (gra-
nito, sienite), le pirili solforose, il felspalo, pechi
minerali metalliei, e il sale che si & cominciato ad
estrarre, con processi idro-elettrici, in misura sem-
pre crescente, dalle acque del mare (fra Stavanger
¢ 'Bergen).

E non era neppure paese industriale, fino a
quando il trasporto dell’energia eleltrica a distanza
le ha permesso di utilizzare a buon mercato le ca-
scale d’acqua di cui & forse la {erra pit ricea d'Eu-
ropa. D’onde il sorgere e lo svilupparsi di sempre
nuove industrie. fra cui emergono quelle molte-
plici del. legno (navi, utensili, ca'rame, cellulosa),
il easeificio, e infine i recentissimi impianti per la
estrazione e la fissazione dell’azolo a'mosferico (sal-
nitro artificiale o nitrato di calce, acido mlr:co,
calcio-cianamide).

Paese marinaresco per eccellenza, la Norvegia
é il primo del mondo in via relativa (come ne ¢ il
quarto in via assoluta) per il suo naviglio a vela.
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Quasi dimezzato dalla guerra (1) e poi ricostituito,
€sso conserva sempre la sua superiovita a motivo
dell’attivita e dell’abilita e della sobrieta dei suoi
capitani che sono ad un tempo proprietarj ed ar-
matori delle navi da loro comandate. Pare siasi
aceresciuta la impoitanza del naviglio a papore e
@ motore (imprese, « Bergensk, «Scandinavo-Ame-
ricana », « Arlessund», « Nordenfjelske »). Gode
molta aulorita il registro nautico « Norske Veritasn.
La marina nazionale occupa un posto prevalente

nella attivissima navigazione marittima per la
quale emergono i porti di Cristiania, Bergen e
Trondhjem (2). La grande attivitd del cabotaggio
e la configurazione del suolo spiegano la scarsita
delle ferrovie (3200 km. nel 1918) per 7/, di pro-
prieth dello Stato e da esso esercitate. Olire alla
_ linea principale da. Cristiania a Bergen, bisogna ri-

cordare il tronco che, partendo da Narvik, di fronle
alle isole Lofoden, si collega alla ferrovia svedese
di Gellivare e Lulea. Anche in Norvegia sono svi-
luppatissimi i lelefoni.

Il eommereio, il quale era gid notevole prima
della guerra guando oscillava intorno a un mi-
liardo di corone, si ¢ quasi raddoppiato durante la

(1) Prima della guen*& 2.600.000 tonn,; perdute circa 1 mi-
lione che venne intermmente sostituite con nuove costruzioni
ed acquisti.

(2) Sono norvegesi taluni fra i piit arditi navigatori coutem-
poranei, come Nansen, che si era avvicinato prima e meglio di
ogni altro al polo Nerd prima che questo fosse scoperto dal-
I'americano Peary, e Amundsen lo scopritore del polo Sud,
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medesima. Ne sono articoli principali d’imporla-
zione i ecereali, i tessuti, i coloniali, il earbon fossile,
gli oggetti metallici e gli olii; di esporlazione anzi-
tutto il pesce secco e salato, poi il legname, i lavori
in legno e le pelli. :
Le relazioni eoll'Italia, regolate dal medesimo
trattato che disciplina i rapporti colla Svezia,
sono molto piu attive peiché numerose navi nor-
vegesi vengono a portarci anzitutto merluzzi, poi
. catrame, cellulosa ed altri prodotti del legno e ne
- riportano specialmente sale, canapa, agrumi, olio
- d’oliva, zolfo e conserve vegelali.
~ Cittd principale ¢ Cristidnia che-sorge in fondo
al fertile fiordo dello stesso nome, conta 242.000
ab. (nel 1910) ed é il principale centro marittimo,
mentre vengono al secondo e al terzo posto, rispet-
tivamente, Bergen e Trondjem, che sono con Sta-
vanger i principali centri della pesca e della pre-

parazione dei pesci.
S

Penisola Iberica.

Superficie complessiva quasi 600.000 km.? di coi 504.500
per la Spagna e 91.900 per il Portogallo, senza contare la pie-
cola repubblica di Andorra e il possedimento di Gibillerra.
Nel regno di Spagna i corpi legislativi sono il Senato e la Ca-
mera (Congresso) dei deputati; nel Portogallo, dove la mo-
narchia (dei Braganza) venne sostituita, mel 1910, in seguito
a umna rivoluzione, dalla repubblica, unico corpo legislativo @&
la Camera dei deputati. - La popolazione ascende nei due paesi
a oltre 25 milioni di ab. dei quali 20.800.000 in Spagna (1916)
e 5.600.000 in Portogallo (1911). Benché affini di rozza, spa-
gonuoli e porteghesi diversificano nella lingua, nel tipo e nel

TeLiOTE >
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carattere, ma sono separati anche da uno spiccato antagonismo.
Religione dominante ¢ la cattolica. Nella Spagna piii della meta,
nel Portogallo oltre */; sono ancora analfabeti. — L'aspetlo fi-

sico della penisola & quello di un grande altipiano, sostenuto a_

nord dai Pirenei (che continuano verso ponente coi Cantabriei),

e a sud dalla sierra Nevada (dove si eleva il Mulahacen che &
il picco eulminante), e interrotto nel centro da Sierre paral-

lele alle catene precedenti. Piii ripido verso il Mediterraneo,

esso va degradando lentamente verso 1'Atlantico. — Laonde a
questo appartengono i fiumi principali della penisola, quali il
Minho, il Douro, il Tago che & il primo di tutti, la Guadiana
e il Guadalquivir, mentre nel }\Iediterraneo non si getta d’im-
portante che I'Ebro. — Le cosle, frastagliatissime a nord, sul-
I"Atlantico, dove sono interrotte da profonde insenature dette
«rias» appaiono del resto in generale hasse e uniformi, spe-
cialmente sul Mediterraneo dove sono orlate da lagune
(mar Menor di Cartagena e albufera di Valenza), — Delle isole
_che costeggiano la penisola non sono notevoli che le Baleari

nel Mediterranco e I'isoletta di Tarifa, all'ingresso dell’Atlap- -

tico. Le appartengono perd amministrativamente anche le
lontane isole Azzorre, Madera e Canarie. — Il suolo, poco fertile
sull’altipiano centrale, ¢ invece ferlilissimo nelle « vegass del
Guadalquivir e negli < huertas: delle pianure mediterranee. —
1l clima, prevalentemente mite, assume a mezzogiorno un ca-
raltere sub-tropicale. La pioggia, scarsa in generale, cade in-

vece copiosamente nella regione di NO intorno a Sanliago

che & delta percio «el orinal de Espaiias.

Geografia economiea della Spagna.

Nonostante i progressi conseguiti nelle industrie,
nelle comunicazioni e nei traffici durante la guerra,
la principale caratteristica economica della Spagna
rimangono pur sempre i suoi ricchi prodotti na-
turali. "

Tra i vegetali, mentre servono di base all’agri-
coltura i cereali (frumento, orzo, mais, segale,
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riso) (1) e i legumi (ceci o garbanzes. fave e fa-
giuoli) hanno grande. importanza le piante frutli-
fere, gli olivi e il sughero. Emergono tra i frutli
gli agrumi (aranci) la cui coliura ha fatio enormi
progressi e il ¢ui emporio principale ¢ Valenza, le
carrube, le mandorle; i fichi, le nocciuole, le pru-
gne, le castagne, ma, pit che tulto la vile, nella
cui coltura la Spagna ¢ il terzo paese del mondo
e la cui produzione (maggiore che altrove in Cata-
logna), olireché alla fabbricazione del vino serve
al consumo direlto sotto forma di uva passa (Ma-
laga) e di uva conservata allo stato fresco nella
polvere di sughero (Almeria). Nella coltura degli
elivi 1a Spagna occupa il secondo posto nel mondo
subito dopo 1'Italia sebbene, come in questa, con
grandi oscillazioni che vanno dai 7 ai 16 milioni
di quintali di fruttii Ne & centro principale I’An-
dalusia. Molte olive vengono conservate in salamoja.
La Spagna gode il primato, cosl per qualitd come
per quantita (709, della produzione mondiale)
nella produzione del sughero, il quale ¢ ottenuto
specialmente nelle regioni meridionali ed orien! ali,
compresa la Catalogna, ed alimenta una forte
esportazione. Sono infine degni di nota gli ortaggi
(cipolle, pomidoro), 1a liquirizia, la eanna e la bar-
babiefola da zuechero, le arachidi, la colza, lo zaffe-
rano. il tabaceo e lo sparto, il quale ultimo viene in
buona parte esportate (Inghilterra). L.a meraviglia

{1) Il riso, nella cui produzione la Sﬁagna occupa il secondo

posta in Europa dopo 1'Italia, viene ottenuto in maggior quan-
titd e di gualith migliore a Valenza.



302 Geografia commerciale economica.

dell’agricoltura spagnuola sono le « huertas» rese
ferlilissime dai canali d’irrigazione che risalgono
all’epoca dei Mori. Ultimamente vennero costruiti,
con grandi dighe di sbarramento, a scopo d’irriga-
zione, dei laghi artificiali. A somiglianza dei nostri
Monti frumentari si ¢ recentemente rammoder-
nate il veechio istituto dei «Posltos». Mentre la
proprieta ¢ molto frazionata nelle provincie set-
tentrionali, esistono nelle meridionali i ]ahfondl
che ora si sono cominciati a spezzare.

* Mentre scarseggiano le foresfe, le quali non oecu-
pano che il 209, dell’intera superficie, e forni-
scono, fra allro, una certa quantita di resina, abbon-
dano i pascoli i quali permettonoe un cospicuo
allevamento animale (ganaderia). Emergono per
numero le pecore, in gran parte di quella famosa
razza «merino» che ha servito a migliorare tutte
le razze laniere, i bovini che sono pitl che altro ani-
mali ‘da lavero e da carne, i muli e gli asini che
sono di eccellente qualita e superiori di numero
ai cavalli, i suini che abbondano particolarmente
nell’ Estremadura e mnell’ Andalusia, ricche di
ghiande, le capre e il pollame, quest’uliimo in con-
Linuo progresso cosicché & cominciata anche dalla
Spagna la esportazione delle uova. Benché com- -
battute dall’agricoltura che va facendosi per ogni
dove intensiva, persiste quel costume di noma-

disme pastorale fra Daltipiano di Castiglia ed
Estremadura e la valle dell’Andalusia che & cono-
sciuto col nome di «mesta». La bachicoliura si
esercita di preferenza nelle regioni di Murcia, di
Valenza e di Aragona. Discretd & la pesea marit-
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Lima (specie delle sardine, delle acciughe, delle au-
ral€) in Galizia (Vigo) e nel golfo di Biscaglia e
dei tonni sulle coste dell’Andalusia. Né manea
Pallevamenio arlificiale del pesce nelle lagune di
Albufera e del mar Menor.

‘La Spagna ¢& ricchissima di minerali, special-
mente metallici, quali il ferre che abbonda sopra-
tutto nelle provincie Basche ed alimenta una forte
esportazione (da Bilbao), il rame che si scava in
molti luoghi, ma specialmente nella provincia di
Huelva in Andalusia, dove sorge una delle piu
ricche miniere del mondo (Rio Tinte) in cui sono
anche tracce notevoli d’oro e d’argento; il piembo,
fornito esso pure per meta dall’Andalusia (Linares
e Tharsis in provincia di Jaen), con tracce d’ar-
gento (specie a Ciudad Real) e nella cui produzione
la Spagna occupa il secondo posto nel monde dopo
gli Stati Uniti, il mercurio nella grande miniera di
Almaden (nella Mancia) che ¢ la prima d’Europa,
anzi del mondo, lo zinco e il wolframio, le piriti di
ferro e di rame, la bauwile (Catalogna) e il plalino.

Ma sono importanti anche: il carbon fossile di
quella regione geologicamente antichissima che @
la Meseta, sopratulto della sua parte settentrio-
nale, verso il golfo di Guascogna, dove si lavorano
le ricche miniere di Oviedo (Mieres e Sama) con
una produzione complessiva di 5 milioni di tonn.
di poco inferiore oramai ai bisogni del consumo; i
fosfati di Caceres nell’Estremadura; il nitro e i
nitrati della Mancia e dell’Andalusia; lo zolfo nella
cui produzione, benché mescolata a sostanze bi-
tuminose, la Spagna viene in Europa (perd a
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grande distanza) subito dopo I'Italia; le numerose
sorgenti minerali e lermali; il sale fornito in copia
dalle sorgenti delle provincie Basche, dalle mi-
niere (salgemma) della Calalogna (Cardona) ma
sopratutto dalle saline marittime fra cui emergcno
quelle di Cadice. :
Le industrie, benché in ritardo in confronto delle
altre nazioni d’Europa, avevano gid comincialo
ad accrescersi rapidamente prima della guerra,
cosiceché molte di esse soddisfacevano gia, piu o
meno completamen’e, ai bisoghi del consumo e
alcune perfino alimenavano una ceria esporia-
zione, specie verso i paesi di lingua spagnucla del-
I’America meridionale e centrale, Durantie la guerra
si sono accresciule e si ¢ fatta una maggiore appli- -
cazione delle energie idro-eletiriche. Tra le industrie
alimentari primeggia il vino che cestituisce col-
I'olio d’oliva il primo articolo d’esporfazicne. Un
tempo erano sopratuito vini da taglio che veni-
vano spediti di preferenza wverso la Francia. Ora
sono invece, per lo pil, vini da pasto che si spe-
discono anche altrove, senza contare i vini liquo-
rosi di fama mondiale, quali il Malaga e il Xerés,
il quale ultimo & molto consuma‘o in Inghilterra,
quando sia invecchiato, eol nome di «Sherry .
Nelle provincie Basche si consumano il sidro e la
birra. L'olio d'oliva, fabbricato per cltre la meta
in Andalusia, ha fatto di recente grandi pregressi:
Si fabbrica dovunque il «chorizo », specie di sal-
siccia che costituisce uno degli ingredienti ‘del
« puchero» che & il piallo nazionale. Formaggio
tipo & il pecorino o manchego. Alimenta una forte
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crescenie esportazione la salsa di pemidoro (non
il concenirato o conserva).

Fra le industrie tessili ha raggiunto la maggiore
importanza, ora specialmente, quella del colone, che
rappresenta da sela circa la meta dei prodotti mani-
fatturati del paese, e si esercita specialmente nella
Catalogna, intorno a Barcellona, che puo dirsi ad
un tempo la Manchester .e la Liverpool della Spa-
gna. Mentre il cotone greggio ¢ diventato il primo
articolo d’importazione, le cotonate costituiscono
uno dei primi articoli d’esportazione. Nella Cata-
logna parimenti (a Sabadell presso Barcellona)
ha il suo centro principale l'industria della lana,
mentre nell’Andalusia e in Galizia si producono su
larga scala i merletli (blonde) e nella provincia di
Valenza si accentrano le filande della seta, le quali
appartengono per lo piu a ditle francesi. Nelle
Canarie si producono ricami.

Nelle indusirie minerali ha conquistato il pri-
mato la siderurgica, specialmente cogli « altos hor-
nos de Vizcaya» (Bilbac) e in quelli che un’altra
societa ancora pitt potente ha fatto sorgere recen-
temente a Sagunto, e inoltre la lavorazione suc-
cessiva del ferro e dell’acciaio per farne macchine
(Oviedo) e armi (Toledo). L’arle velraria si ¢ cosi
rapidamente sviluppata (nelle Asturie e nella Ca-
stiglia) da deferminare per alcuni articeli (lastre)
il fenomeno della sovraproduzione. Industria an-
tichissima ¢ quella delle piastrelle colorate (azu-
lejos), mentre sono industrie recenti quelle dei su-
perfosfati, della soda caustica, dell’acido solforico,
del solfato di rame, del carburo di calcio, e dell’e-

20 — Lanzoxn
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strazione eletirica dell’azoto dall’atmosfera che
hanno il loro centro principale a Barcellona.

Fra le industrie diverse ricordiamo quelle dei
ventagli (nella Valenza), della carfa (nella Cata-
" logna), degli alpargatas o sandali (nelle provincie
Basche), e dei turaccioli di sughero (a Barcellona,
e a Siviglia).

I progressi delle eomunieazioni hanno preceduto
ed accompagnato i progressi degli altri rami del-
I'attivita economica. Gia uno dei paesi pitt poveri
" di ferrovie la Spagna ne possiede attualmente (1919)
16.000 km. dei quali perd 4000 sono a scartamento
ridotto. Appartengono per lo pit a Compagnie
francesi e sono da esse esercitate. Due linee, a de-
stra e a sinisira dei Pirenei, congiungono le reti
della Francia e del resto d’Europa alla penisola
Iberica. Si ¢ progettato di congiungere questa al-
I’Africa a mezzo di un {unnel sotto lo stretto di
Gibilterra, per cui si potrebbe andare in 3 giorni
da Parigi a Dackar, d’onde ne basterebbero altret-
tanti per giungere al Brasile.

I fiumi, scarsamente navigabili, sone anche poco
navigati, se si eccettuano i corsi inferiori del Gua-
dalquivir, del Tago e del Douro, i quali ullimi
due interessano di preferenza il Portogallo. Abba-
stanza attiva & la navigazione marittima, la qualé
rappresentava, prima della guerra, un movimento
annuo, in arrivo, di oltre 21 milioni di tonn. (lungo
corso), mentre altri 16 milioni erano rappresentati
dal cabotaggio. La marina mercantile, rapidamente
cresciuta negli ultimi anni prima della guerra, era
salita a 800.000 tonn., cifra che si ¢ pei mantenula
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stazionaria ed & costituita, nella quasi totalita, di
navi a wvapore. Imprese principali sono: la com-
pagnia « Transatlantica» (gia « Lopez e Co.») che
risiede a Bareellona, la « Sota y Azuar» di Bilbao,
la « Pinillos Izquierdo » di Cadice, la « Sevillana» e
la « Valenciana ».

Indice misuratore dei progressi economici della
Spagna ¢ il suo eommereio il quale dal 1850 all’anno
della guerra si era pit che quintuplicato cosi da
superare i 2 miliardi di pesetas. Poi, durante la
guerra e a motivo della medesima, si ¢ anccra
quasi raddoppiato. Emergono all’ imporiazione
il cotone, il carbon fossile, il legname, le mae-
chine, il frumento, il tabacco, i- prodotti chi-
mici, il merluzzo, il cacao, il caffé; all’esporta-
zione, i vini, il piombo, il rame, gli agrumi, 'olio
d’oliva, le cotonate, il sughero, i frutti (uva), i
minerali di ferro. La circolazione monefaria, non
pit inquinata dal corso forzoso ma divenuta ot-
tima durante la guerra, ha per unila la peseta
(L. 1). Nelle dogane & prevalso il protezionismo,
appena temperato da trattali ed altri accordi com-
merciali. I paesi con cui la Spagna ha le sue mag-
giori relazioni sono, anzitutto I'Inghilterra e la
Francia le quali assorbivano da sole, prima della
guerra, quasi la metad del commercio spagnuolo,
poi gli Stati Uniti, la- Germania, 1’Argentina, le
Antille ex-spagnuole e il Portogallo. ;

Le relazioni eoll'Italia sono assai meno impor-
tanti di quanto potrebbe far supporre I'affinita
etnografica e la vicinanza geografica. Oscillavano
in passato da 80 a 90 milioni di lire all’anno, ma
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diminuirono dopo che non venne piu rinnovato il
trattate di commercio scaduto nel 1904 e venne
respinto il «modus vivendi» stipulato nel 1905.
Nel 1910 non furono che di 47 milipni. Nel 1914
venne stipulata fra i due paesi una nuova con-
venzione di commercio e navigazione, ma essa non
poté ancora far sentire efficacemente i suoi effetti
a motivo della guerra. Ad ogni modo gli articoli
principali che la Spagna manda in Italia sono il
tonno ed altri pesci variamente preparati, i rottami
di ferro e la ghisa, i minerali di rame, i turaccioli
di sughero, I'uva passa e fresca, e le piume da letto;
quelli che I'[talia manda in Ispagna il carbone di
legna, i legumi, la canapa, il marmo, lo zolfo, le
seterie. Funziona a Barcellona una Camera di com-
mereio italiana.

" L’emigrazione, la quale variava in passato da
50 a 60 mila persone ogni anno, & salila, dal 1905,
a oltre 125 mila, cifra che & andata poi continua-
mente crescendo negli anni. successivi fino alla
guerra, quantunque fosse neutralizzata da un nu-
mero considerevole di rimpatrii (da 70 a 100 mila).
Meta preferita continuavano ad essere tutti gli
Stati dell’America centrale e meridionale, ad ec-
cezione del Brasile, i quali vennero colonizzali
dagli spagnuoli e dove lo spagnuolo ¢ ancora la
lingua ufficiale.

Perd dell’immenso impero eoloniale che la Spa-
gna aveva nelle Americhe, gia per gran parte sgre-
tolato al principio del secolo XIX°, non ¢ rimasto
pit nulla, in seguito alla perdita di Cuba e di
Portorico, con cui perd si sono continuate a man-
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tenere attive relazioni commerciali. E poiché ven-
nero perdute anche le isole Filippine, Mariane e
Caroline in Oceania, cosi non sono rimasle alla
Spagna che i possedimenti africani fra cui hanne
acquistato recenlemente una notevole importanza
quelli del Marocco settenirionale, dagli antichi
« Presidios », ai porti di Ceuta e di Larash, dopo
la divisione avvenuta, fra essa e la Francia, delle
rispettive zone d’influenza.

Citta principale ¢ Madrid, la capitale, che conta
quasi 700.000 ab. (nel 1918) ed e il primo centro
ferroviario; ma la piit importante, dal punto di
vista economico, & Barcellona di poco inferiore
alla precedente in popolazione (650.000) ma ben
piu cospicua per attivitd industriale, mercantile e
marinaresca. Il suo ‘porto infatti ¢ il primo della
Spagna e uno dei primi del Mediterraneo. L’antico
porto, divise dai moll di Spagna, dei Pescatori e
delle Baleari nei 3 bacini o darsene dell'Industria,
del Commercio e Nazionale, venne recentemente
allargato coll’aggiunta di un grande avamporto,
ridotto ‘in parte a bacino e capace di accogliere
e riparare le navi maggiori. Gareggia con Barcel-
lona il porto di Bilbao (Portugalete), la citta del
ferro e del carbone, rapidamente cresciuta in que-
sti ultimi anni, cosi da superare perfino Barcel-
lona nell’esportazione, cosi come I’ha superala
nel naviglio mercantile. E un grande rapido
sviluppo ebbe anche Huelva, nell’Andalusia, a
molivo sopratutto dei minerali di rame che ivi
affluiscono dalla vicina Rio Tinto. Seguono: Va-
lenza col vicino El Grao che le serve da perto,
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Siviglia, primo_porto fluviale dell’Andalusia, cosi
come Cadice ne ¢ il primo porto marittimo, Malaga,
Carlagena ed Almeria, altri porti del sud, Santander,
QOviedo e Passages porti principali del nord.

Nelle isole Canarie, le cui risorse principali sono
costituite dalle banane, dai pomidoro, dalle patate
e dai ricami, sono frequentatissimi i porti franchi
di Las Palmas e Sanla Cruz, dove i bastimenti
che traversano 1’Atlantico usano rifornirsi di car-
bone e di viveri freschi. '

Geografia economica del Portogallo.

Assai meno esteso e popolato della Spagna, il
Portogallo le ¢ inferiore anche in tutte le manife-
stazioni della vita economica. Nella sua qualita
di paese eminentemenie agricolo, le sue risorse
principali sono costituite: dai cereali, primissimo
il granoturco che viene coltivato di preferenza
nelle provincie settentrionali; dai frutli, specie gli
aranci (chi sa perché¢ in Italia si dicono «porto-
galli»?), dagli olivi onde si ottiene ancora un olio
molto scadente; dagli oriaggi, specie i pomidoro e
le cipolle; dal sughero che si oltiene in gran copia
nelle provincie centrali e meridionali ed ¢ diven-
tato, in valore, il secondo articolo d’esportazione;
e finalmente dalle piti che ne costituiscono la piu
ricca caratteristica, specialmente nella wvalle del
Douro e nella regione fra Douro e Minho che ven-
gono designate col nome di « Paiz do vinho» ed
hanno per emporio principale O Porto, d’onde &
spedito per la massima parte in Inghilterra quel
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vino che ivi e conosciuto col nome di « porl-
wine» (1). Inoltre, come paese prevaleniemente
marittimo, vi hanno importanza, assai piu degli
altri prodotti animali, i pesci, specie le sardine e
i tonni, che costituiscono, salati o sott’olio, il lerzo
articolo d’esportazione.

Infine, tra i prodotti minerali, vanno ricordati
solamente parecchie varieta di marmi ed allri
materiali da costruzione, I'uranio di Beira da cui -
si trae il radio, le pirviti di zolfo, e, sopratutlto il
sale marino (Setubal).

Le industrie, le quali erano da tempo quasi scom-
parse, in seguito alla stipulazione (nel 1703) del
trattato di Methuen che, vincolando il paese al-
I’ Inghilteira per il commercio reciproco delle coto-
nate e dei vini, aveva fatto divenire il Peortogallo
un po’ alla volta una fattoria inglese, comincia-
rono a risorgere, benché molto lentamente, a co-
minciare, non .dal 1835 in eui quel trattato venne
abolito, ma dal 1892 in cui venne adoitata una
politica doganale protezionista. Perd, nonostante
il notevole sviluppo di alcune di esse, quali le
conserve alimentari (sardine e tonno sott’olio), i
biscotti tipo inglese, il colonificio, loreficeria, i
coltelli, la ceramica, gli ombrelli, ecc.; che hanno i
loro centri principali a Lisbona e ad O Porto, i
prodotti manifatturati occupano sempre un posto
prevalente nelle importazioni.

(1) Produzione media del vino 6 milioni di HI. Molti vigneli
¢ moltissime cantine appartengono ad inglesi.
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Per la sua natura prevalentemente marittima
il Portogallo ha dato un tardo e scarso sviluppo alle
eomunieazioni ferroviarie. Non aveva infatli,
prima della guerra, che 3000 km. di linee, delle
quali 1500 di proprieta dello Stato. La principale
& quella, proveniente da Parigi, che, atiraverso la
Francia, la Spagna e il Portegallo, mette capo a
Lisbona ed & percorsa dai treni diretti, per ser-
vizio della posta e dei passeggeri (Sud-Express),
che vanno ad imbarcarsi a quell’estremo sud-ovest
del continente europeo, regolarmente e frequenle-
mente toccato dai transallantici inglesi, francesi,
belgi, tedeschi che si dirvigono all’Africa occiden-
tale ed all’America meridionale, A .Lisbona in-
fatti si accentra gran parte della navigazione ma-
riltima del Portogallo la quale oscillava, prima
della guerra, interno a 20 milioni di tonn. (in ar-
rivo). La flolla commerciale, assai ridotta in con-
fronto di un tempe, aveva peréd sempre, prima
della guerra, una portata complessiva di 425.000
tonn. «di cui olire due quinti a vapore; e ne erano
imprese principali la « Companhia General Por-
tugueza» e la « Empresa Nacional de Navegacao »,
la quale ultima attende specialmente alle comuni-
cazioni colle Colonie. Una certa quantita di quelle
navi vennero silurate e non fureno ancora sosti-
tuite. '

Abbastanza importante ¢ il commereio, certo
piu importante di quanto non figuri nei registri
della Dogana, poiché¢ non vi ha forse allro paese
d’Europa in cui il contrabbando (cella Spagna)
sia cosl aftive e cosi bene organizzato. Quasi tri-
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_plicatosi nella seconda meta del secolo scorso, esso

¢ anda'o continuamente crescendo nei primi anni
del secolo attuale e oscillava, prima della guerra,
dai 120 ai 150 milioni di scudi. I principali articoli
d’esportazione sono il vine che ne rappresenta da
Solo oltre 14, il sughero, i pesci, le cotonate, i frutti;
i principali articeli d’impertazione i cereali, il co-
tone, il fesro, lo zucchero, il earbon fossile, le dro-
ghe, i tessuti di se.a, le macchine. Monela cor-
rente ¢ lo scudo (antico milreis) che vale L. 4,50.
I paesi con cui il Portogallo ha le sue maggiori
relazioni commerciali sono, o meglio erano prima
della guerra, anzitutto 1'Inghilterra, poi la Ger-
mania, la Francia, la Spagna e il Brasile.

Coll'Italin esse hanno pochissima imperlanza e
vengono regola e dal « modus vivendi» del 1911.
Noi mandiamo al Portogallo specialmente legumi
secchi e ne ritiriamo pesci e conserve.

Ricco di wvasti possedimenti eoloniali, fra cui
emergono quelli di Angola e di Mozambico, nel-
I'Africa australe, il Portogallo non ha saputo
trarne mai grandi vantaggi economici. L’emigra-
zione oscillava, prima della guerra, fra le 20 e le
40 mila persone all’anno ed era in continuo -au-
mento.

Lisbona, citla capitale e porto principale, con-
tava, prima della guerra, 450.000 ab. Sorge sopra
quella espansione lacustre forma’a dal Tago, nel
suo corso inferiore, poco prima di gettarsi nell’A-
tlantico, la quale & detta «mar della Paglia» e
venne di recente molto ingrandita. E uno degli
scali pitt frequentati della navigazione oceanica.
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Segue O Porlo (200.000 ab.) che sorge sul corso
inferiore navigabile del Douro ed é l'emporio
principale del fiorente commercio vinicolo,

Nell'isola di Madera, cosi reputata per i suoi
vigneti che la fillossera aveva distrutto e che ora
vennero ricostituiti e per il famoso vino che se né
ricava soltoponendolo a una specie di cottiura e
mescolandolo coll’alcool della canna da zucchero,
altro grande prodotto dell'isola, & frequent atissimo
il porto di Funchal. Nelle Azzorre, dove si ¢ diffusa
recentemente, fra le altre, la coltura degli ananas,
emerge Ponla Delgada.

Gibilterra non ¢ soltanto una forlezza formida-
bile per mezzo della quale gli inglesi che la possie-
deno hanno in mano le chiavi del Mediterraneo
ma anche un porto frequentatissimo dalle navi
mercantili che vanno a farvi carbone e a ricevervi
ordini.

I paesi degli ex imperi ausiro-ungarico e russo e della
- penisola Baleanica in Europa e tulli i paesi dell’ Asia, del-
U'Oceania e dell’ Africa verranno frattali nella 11* Parle in
corso di pubblicazione. :
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AMERICA

- Mentre i due paesi pil setlentrionali, il Canada e gli Stali
E.' Uniti, dove sono pressoché scomparsi gli indigeni, hanno rag-
gmnto uno sviluppo cosi grande e cosi intenso da gareggiare
oramai, per importanza economica e politica, coll’Europa, tutto
- il resto dell’America, dove prevale I'elemento latino, per lo pii
- di origine spagnuola, e sono ancora numerosi gli indigeni e i
. meliccei, si trova in condizione di manifesta inferiorita politica
. ed economiea, dalla quale hanno cominciato a rilevarsi, con -
 una maggiore stabilita negli ordinamenti pelitici e con uno
g sfruttamento pii razionale delle ricchezze naturali, I’Argentina,

il Brasile, I'Uruguay, il Cile e il Messico. =
Superficie 38.480.000 km.?, di cui 19.929.000 nell’America
~ del Nord, 547.000 nell’America centrale, 243.000 nelle Antille
¢ 17.752.000 nell’ America del Sud. — Popolazione: quasi 200 mi-
lioni di abitanti (secondo gli ultimi dati puhb]lcah dallo State-

" man's Year-Book).

Canadéa e Terranova.

11 Dominie dél Canadd ¢ una confederazione di 9 Colonie
(dette Provincie) e di alcuni Territori. Mentre le prime sono per-
- [fettamente aulonome nella lorg interna amministrazione, non
~ lo sono i secondi che, per essere ancora lroppo scarsamente
~ popolati, dipendono dal Governo federale il quale dirige gli
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interessi generali del Dominio con assoluta indipendenza verso

la madre patria, che interviene solamente colla nomina, che &

fatta dal Governo inglese, del Governatore generale, una specié¢

di Vice-Re che & a eapo del potere esecutivo. — Ha una superficie,

comprese le isole. artiche, di 9.659.000 km.%, ed una popolazione,

nel 1917, di 8.700.000 ab. per la massima parte di origine inglese

¢ di religione protestante, in parte minore di origine francese e

di religione cattolica. Gli -aborigeni (Indiani), circa 100.000 sono

in continua diminuzione. — La maggior parte del Dominio & un"'

succedersi di pianure fino alle montagne Roceiose che si disten-
dono parallele al Pacifico. — Non vi ha altro paese che lo ag-
guagli per copia di fiumi e di laghi, principali il Mackenzie (coi
laghi Atabasca, dello Schiavo e dell’Orso), il Nelson (col lago

Winnipeg), e il 5. Lorenzo che serve da emissario ai 4 grandi

laghi che il Canada ha in comune cogli Stati Uniti (Superiore,

Huron, Erié, Ontario). — Nelle coste, frastagliatissime, emergono

la baja d’Hudson, il golfo del S. Lorenzo (colle isole Principe

Edoardo e Capo Bretone), e la penisola della Nuova Scozia. —

- Il suolo & molto fertile nel bacino del S. Lorenzo e dei Grandi
Laghi di cui & I'emissario, e nelle regioni contermini. — 11 elima, |
generalmente freddo, presenta a sud quel prolungarsi delle calde

- giornate autunnali che & conosciuto col nome di' «estate in-
diana », e la quale permette, a latitudine relativamente elevata,
la maturazione delle messi. 5

Terranova forma col Labrador una colonia inglese sepamta .
e distinta dal Dominio, con una superficie di km.? 128.670 ed
una popolazione di 260.000 ab. (nel 1912), di cui soltanto 4000
nel Labrador che & un altipiano roccioso, rigido e desolato.

Il Dominio del Canada, paese abbastanza ricco
per spontanea liberalita della natura, va estendendo
e sviluppando le sue risorse col crescere e molti-
plicarsi della popolazione e dei capitali. :

L’agricoltura ha raggiunto una grande impor-
tanza nelle terre vergini che si stendono a NO dei
grandi Laghi, dove sono sorte, una dopo l'altra,
le nuove colonie eminentemente agricole del Ma-



- nitoba, del Saskatchevan, dell’Yukon e dell’Al-
- berta. Ed ora i cereali, sopratutto il frumento e
I'avena, sono prodotti in cosi grande quantita da
'~ costituire la maggiore ricchezza del Paese e une
~ dei suoi principali articoli di esportazione. Nume-
. rosi « elevators », sparsi per ogni dove ma special-
~ mente lungo le ferrovie, fanno capo ai grandi « ter-
- minal elevators» di Port Arthur e di Port Wil-
~liam (Ontario). Notevole e in continuo aumento &
* la coltura delle patate. Si raccolgono in gran quan-
. tita anche i frutti, specie le mele, delle quali pari-
- menti si fa esportazione. Va sempre pil estenden-
. dosi la coltura della barbabietola da zucchero.
. Né va dimenticato il lino il quale perd vi si coltiva
- esclusivamente per il seme. La regione delle pra-
. lterie & ricchissima di erbe grasse, ottime per lal-
~ levamento del bestiame. Nonostante pero il con-
- tinuo estendersi e intensificarsi della coltura del
. suolo e dei terreni destinati al pascolo, il Paese
~ conserva ancora quel prevalente carattere foresiale
. che esso aveva in passato, a motivo dei boschi
fittissimi di pini, di abetli, di aceri che abbondano
. specialmente nelle provincie di Quebec, Onlario e
. Colombia dove ricoprono immense estensioni e
. forniseono in quantita grandissima quel legname
~ che gareggia nell’esportazione coi cereali. Viene
spedito talvolta sotto forma di zalteroni trascinati
da piroscafi.

Per quanto ha riguardo alla produzione animale,
- un tempo il Canada aveva importanza solamente
- per gli animali da pelliccia (orsi bianchi, castori,
- ermellini, topi muschiati, volpi nere, azzurre, ar-
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gentine, ecc.) nella caccia dei quali essa era il
primo paese del mondo. Quantunque il loro nu- |
mero sia molto diminuito e alcune varieta perfino
siano scomparse, pur tuttavia le rimane questo
primato a merito della potente Compagnia inglese -
della Baja d’Hudson, la quale si serve, a tale scopo,
dell’opera anche di «trappers» indiani. s

Ma di mano in mano che ¢ andata progredendo
la conquista agricola, ¢ proceduto di pari passo, a
integrazione della medesima, lo sviluppo dell’al-
levamento animale il quale viene praticato per lo
pitt in grandi mandrie allo stato libero, nei cosi
detti «ranches» Primeggiano i bovini (fra cui in
numero sempre crescente le vacche lattiere), i ca-
valli, le pecore e i maiali. Le acque interne e marit-
time abbondano di pesci, i quali, mentre sono una
fonte di ricchezza per il Canadd, costituiscono la
principale caratteristica economica dell'isola di
Terranova, sopratutto a causa di quel celebre
Banco sottomarino che le si stende a SO e sul
quale vengono ad abbattersi periodicamente schiere
innumerevoli di merluzzi e di altri animali marini,
cosl da farvi accorrere (dall’estate all’autunno) ben
100.000 pescatori, non soltanto di Terranova e
del Canada, ma benanco d’Inghilterra, di Francia
e degli Stati Uniti.

Una parte sempre maggiore della pesca viene
spedita allo stato fresco agli S. U., coll’aiuto di
barche frigorifere, mentre il resto, disseccato e sa-
lato, continua ad essere smerciato in Brasile e negli
Stati cattolici dell’Europa, col nome di stocco-fisso
o baecala.
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La produzione minerale, rivelatasi ultima al
Canada, vi ¢ andata acquistando una importanza

‘sempre maggiore. Tra i combustibili fossili emer-

gono: il carbone, specialmente nell’isola Vancouver
sul Pacifico e nella penisola di Capo Breton sul--
I’Atlantico, il petrolio nella regione che si estende
fra i laghi Huron e Eri¢, e il gaz naturale presso
il S. Lorenzo. Fra i minerali non melallici occupa
il primo posto I'amianto nella cui produzione il
Canada é, senza confronti, il primo paese del mondo
(809, della produzione totale), dopo cui vengono
il sale, la cromite e i materiali da costruzione. In-
fine tra i mineruli melallici e i metalli vanno ricor-
dati il ferro, lo stagno, il rame, I'argento, il nichel,

il cobalto (per il quale ultimo la produzione cana-
dese, sebbene piccola, ¢ la prima del mondo) e
infine l'oro della Columbia brilannica e del Klon-
dyke (regione rigidissima che confina col territorio
di Alaska). Peré quest’ultima produzione, salita
rapidamente a grande altezza negli ultimi anni,
ha cominciato ora a decrescere cosi da ridursi
a 14 di quello che era stata nel 1900.

In questi ultimi anni si ¢ parimente rivelata
come un ricco paese minerario anche Terranova,
sopratutto per alcuni giacimenti di ferro che
figurano tra i piu ricchi non solo ma anche tra i
pitn facilmente accessibili.

Sono ancora poco sviluppate le industrie quan-
tunque pero per alcune di esse il Canada abbia
cominciato ad emanciparsi, almeno parzialmente,
dalla dipendenza assoluta in cui si trovava prima
verso la madre pa‘ria e verso gli Stati Uniti, aiu-
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tato da un’alta tariffa doganale e dall’utilizzaziene
sempre piu intensa ed estesa delle cascate d’acqua
(Niagara). Cosi fra le indusirie alimentari si &
molto sviluppata la macinazione dei cereali, donde
una esportazione di farine che & in continuo” au-
mento, il caseificio che alimenta esso pure umna
forte e crescente esportazione di formaggio (in
Inghilterra) e infine la raffinazione dello zucchero
e la preparazione di molte conserve vegetali e ani-
mali. Fra le indusirie minerali emergono quelle
molteplici del ferro, sopratutto a motive degli alti
forni e delle aceciaierie colossali che sono sorie a
Sydney nell’isola del €Capo Bretone e ad Hamilton
sul lago Ontario. Va notata altresila fabbricazione,
superiore al consumo, del cloruro di calce. Perd
I'industria pit caratteristica e pit ricea rimane
sempre la lavorazione del legne, sopratutto per le
costruzioni navali e la preparazione della pasta o
polpa di legno, la quale ultima, oltre ad alimentare
una forté esportazione, fornisce la materia prima
all'industria non meno fiorente della earfa (colos-
sale fabbrica Laurentide a Sault St. Marie sul
lago® Superiore). :

Lo sviluppo economico del Canada ¢ andato di
pari passo collo sviluppo delle comunicazioni, spe-
cialmente delle ferrovie, le quali, in molti luoghi e
in moltissimi casi, lo hanno provecato e sospinto.
Colla sua rete (nel 1917) di 45.000 km. (quasi in-
teramente ad esercizio privato) il Canada, relati-
vamente alla sua scarsa popolazione, occupa il
primo posto nel mondo. Pili importante fra tutte e
la « Canadian Pacific R. R.» lunga 7130 km.. la
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quale va virtualmente da Montreal (che si puo con-
siderare situata sull’Atlantico), fino a Vancouver
che giace sul Pacifico, linea la quale non solo ha
portato la vita e la fortuna alle regioni che attra-
versa, ma ha introdotto una vera rivoluzione nelle
grandi comunicazioni in'ernazionali, abbreviando
la wvia fra I'Europa se'lentrionale e I'Estremo
Oriente asiatico. Anima di questa impresa colossale
¢ stato quel celebre «self made man» Donald
Smith, che doveva pil tardi essere considerato e
glorificato, col nome di lord Sirathcona, come il
secondo fonda’ore del Canada. La rete del « Grand
Trunk», la seconda del paese, si distende fra i
grandi Laghi e il S, Lorenzo. Si deve alla sua ini-
ziativa la costruzione (ultimata nel 1914) di un’al-
tra linea f{ranscontineniale, parallela alla «Ga-
nadian », dai 400 ai 600 km. a nord della medesima,
e la quale ha assunto il nome di « Canadian Nor-
thern Pacific R. R.» o anche di « Newtransconti-
nental». Essa si distacca a Port Arthur sul lago
Superiore dalla vecchia « Canadian» e sbocca
nella Colombia britannica, a Prince Rupert, di
fronte all’estremo nord dell’isola Queen Carlotta.
E poiché il «Grand Trunk» che ha assunto 1'eser-
cizio della nuova linea, aveva di gia anche quello
da Port Arthur ad Halifax, cosi si ¢ istituito (dal
1916) un nuovo servizio ininterrotto dall’Atlantico
(Halifax) al Pacifico (Prince Ruperl). Se ne stac-
cherd a noerd una diramazione per Dawson city,
la metropoli aurifera dell’Alaska.

Da Port Nelson sulla baia d’Hudson, ¢ in costru-
zione una linea per Winnipeg, che sara il tronco

21 — Lawzonn
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pit seltentrionale di quella grande ferrovia « Pan-

" americana», per gran parle ormai costruita, la

quale dovrd andare fino a Buenos Ayres con uno
sviluppo comple%ivo di circa 18.1 000 l\m
una rete ferroviaria di oltre 1000 km.

Importanti e abbondantissime sono le vie d’ acqua
nell’interno del Canada e per le quali questo paese
non ha chi lo eguagli, almeno nella buona stagione,
in tutto il resto del mondo. Bas'i ricordare i grandi
Laghi che esso ha in comune cogli Stati Uniti e i
quali sono animati da una intensa navigazione a
vapore.a mezzo del S. Lorenzo che coi nomi di’
Sault St. Marie e di Detroit unisce il lago Superiore
all’Huron e questo all’Erié, mentre la cascata del
Niagara con cui lo stesso fiume passa dal lago
Eri¢ al lago On'ario & orlata, nel lerritorio cana-
dese, dal canale navigabile Welland e, d'altra
parie, il canale Richelieu mette il S. Lorenzo in
comunicazione col lage Champlain e con New
York. Si sta ultimando un gran canale da Mcnireal
a Ottawa e al lago Huron, e un altro se ne ¢ pro-
gettate, di pit modeste dimensioni, fra il lago
Huron e il lago Ontario. Il movimento dei fiumi,
dei laghi, dei canali, sulla grande via da essi irac-
ciata, che va dal S. Lorenzo al lago Superiore, ga-
reggia con quello del canale di Suez, se non forse
lo supera.

La navigazione marillima oscillava prima della
guerra intorno a 12 milioni di tonn. di stazza (in
arrivo) ed era fatta, per clire */,. da navi inglesi
e canadesi.
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Quesle ultime costituiscono una flofta mercantile
di oltre 900.000 tonn. (1917) fra cui oltre 500.000

a vapore. Ne sono imprese principali la « Domi-

nion line», la « Quebec and Gulf Ports Co.» la
« Canadian Steam ship line» gia ricordata, la quale
aveva istituito anche un servizio regolare diretio
coll’Europa atiraverso I’Atlantico, e Ila «Glen
line » che da Tacoma in fondo al Puget Sound fa-
ceva prima della guerra un servizio regolare col-
I’Inghilterra passando per Manilla, Singapore e
Suez.

Il eommereio del Canada, divenuto gia molto
cospicuo prima della guerra, oscillava annualmente
intorno al miliardo di dollari (il dollaro vale, alla
pari, L. 5,18) éd era assorbito per */, dagli Stati
Uniti (che ne avevano la parte maggiore) e dal-
I'Inghilterra, si & durante la guerra, -¢ a molivo
della medesima, pitt che raddoppiato.

Le importazioni consistono principalmente di]
ferro e oggetti metallici, carbon fossile, tessuti di |

lana e di cotone, zucchero, cotone greggio, the,
frutti e prodotti chimici, spirito, cauccit, sete e

seterie, articoli di cuoio, tabacco.
- Principali articoli di esporfazione sono i cereali |

e le farine, il legname, gli animali e i prodotti ani- '
mali (formaggio, carne, burro, pesci, pelli, pellicce), |

i minerali metallici, i frutli e le sementi, la pasta

- e i lavori di legno, e ultimamente anche il ferro e

I'acciaio e i loro prodotti.

Paese fortemente protezionista, il Canada .ha
adottato alcuni temperamenti nella sua politica
doganale, giacché ha istituito una tariffa preferen-
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ziale a favore delle provenienze inglesi, senza ri-
chiedere nessun correspettivo dello stesso genere
dalla madre patria, ed ha stipulato un unico trat-_
tato a lariffe ridotte colla Francia che viene con-
siderata quasi come una seconda metropoli, mentre
ad altri pochi Stali ha accordato solamente la
clausola della « nazione pit favorita».

Nonostante le lusinghe e le pressioni della madre
patria, la monela del Canadd rimane sempre il
dollaro che & dello s'esso tipo, lega e valore del
dollaro americano.

La colonizzazione, favorila dall'istituto dello
« home stead » per cui le famiglie immigrate di agri-
coltori possono diventare facilmente e in termini
brevi proprietarie di appezzamenli di terreno con-
cessi dal Governo, ricevette un impulso vigoroso
dalla emigrazione, che da 50.000 persone, quante
erano nel 1900, & salita negli anni successivi a olire
300.000. Nel 1912-13 fu di 402.000 provenienti
per quasi la meta dagli Stali Uniti e per oltre 15
dall’ Inghilterra.

Pochissime sono state finora le relazioni eoll'l-
| talia. Soltanto negli ultimi anni prima della guerra
i nostri emigranli avevano cominciato a dirigersi
verso il Canada. Cosicche allora gli italiani ivi
residenti ammontavane a 50.000 all'incirca. La
linea diretta marittima, tante wolte inutilmente
auspica‘a fra i 2 paesi, era stata finalmente isti- -
tuita nel 1913 (Genova-Napoli-Montreal), ma per
essere sospesa poco depo. Niente percio di piu
naturale che, nonostante 1'accoerdo stipulato fra i
2 paesi, ben piccoli ancora siano i rapporti com-
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mereiali diretti fra i medesimi. Dall’Italia anda-
vano principalmente paste alimentari, eolio d’o-{
liva, formaggio, agrumi, zelfo, vino, seta, e veni-
vano in Italia specialmente grani, pasta di legno,
amianto, pellicce.

Capitale della Federazione ¢ la nuova citta di
Ollawa situata sul fiume omonimo affluente di si-
nistra del S. Lorenzo, ma la citta principale &
Montreal che sorge sulla riva sinistra di questo
flume laddove esso comincia ad essere navigabile
dai maggiori bastimenti. Recenltemente allargato
ed approfondito il suo porto pué dirsi il primo del
Dominio di cui ¢ ad un tempo il principale centro
ferroviario e mercantile. Attende sopratutto al-
Iesportazione dei grani e possiede a tale scopo
enormi «elevatori». Conta oltre mezzo milione
di ab. (nel 1917). Seguono: Toronfo, sul lago On-
tario, la seconda citta per popolazione (400.000)
e il primo centro mercantile della ricchissima re-
gione dei Laghi; Quebee, alla foce e sulla sinistra
del S. Lorenzo e secondo porte marittimo; Ha- -
millon primo centro industriale sul lago Ontario e
detta la «smokeless manufacturing city» perché
tutte le sue industrie sono mosse dalla energia
elettrica;” Winnipeg il grande emporio dei cereali
del Manitoba, oramai la terza cittad del Canada e
destinata a diventare una delle prime dell’America
del Nord; Halifax nella Nuova Scozia, con un
~ buon porto sempre libero dai ghiacci e quindi
affollatissimo in inverno quando le acque del
S. Lorenzo essendo rapprese, sono chiusi i porti
di Montreal e di Quebec; Vancouver porto princi-

o aie o)
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pale sul Pacifico; Sf. John capitale della colonia
di Terranova ed emporio principale della dissec-
cazione e della salagione del merluzzo.

Presso l'isola di Terranova i franeesi posswdono
le 2 isolette di Si. Pierre e Miquelon le quali non
hanno importanza che per la pesca sul vicino
Banco di Terranova. Il diritto che essi avevano di
servirsi, per uso di pesca, di quella costa occiden-
tale dell'isola di Terranova, detta « French shore»
0 « Treaty coast», che ha formalto argomento di
secolari litigi coll’Inghilterra, venne a questa re-
centemente ceduto.

Groenlandia.

Grande terra della regione Artica, all’estremita NI del con-
tinente americano, che viene considerata come la pin grande
isola del mondo (2.170.000 km.?) benche sia tra le meno popo-
late (13.000 ab. per gran parte Eschimesi).

Appartiene alla Danimarca e le sue poche ri-
sorse sono costituite dalle foche, dagli orsi bianchi,
dalle volpi e dagli altri animali da olio e da pel-
liccia che formano oggetto di caccia e da alcune
cave di criolite, di grafite (Upernawick, Holstein-
borg) e di carbon fossile. Il poco traffico, che ha
luogo esclusivamente con Copenhagen, ¢ diven-
tato, per forza d’abitudine piu che per forza di
legge, monopolio esclusivo della cosi detta « Com-
pagnia reale ».

Capoluogo e porto principale ¢ Godhavn nell'i-
sola Disko,
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Stati Uniti dell’ America del Nord
(U. S. N. A.).

' Confederazione di 48 Stati, 2 Territori (Alaska e Hawai) e 1
Distretto federale (che racchiude la capitale). — Polere centrale:
legislativo (Congresso composto della Camera dei rappresentanti
e del Senato, quest’ultimo con 96 membri, 2 per ogni Stato);
esecutivo (Presidente eletto ogni 4 anni dal popolo con elezione
di secondo grado); giudiziario (per gran parte elettivo). Due
partiti si alternano al potere, il repubblicano (i cui candidati
vengono proclamati nella « convenzione » di Chicago) e il demo-
cratico (« convenzione » di Baltimora). — Superficie: 7.839.000 km.*
i quali perd diventano 9.386.100, ciod di poco inferiore a quella
dell’Europa, se vi si comprendono Alaska e Hawal. — Popola-
zione: oltra 100 milioni di ab. (nel 1917); si raddoppia in media
ogni 25 anni per merito sopratutto della considerevole immigra-
zione (italiana, austro-ungarica, russa, inglese, tedesca, scandi-
nava, ecc.), riassunto e sintesi di quasi tutte le famiglie d’Europa
fuse in un tipo nuovo (yankee, uncle Sam). Dal 1821 al 1913
fu di 30 milioni. Oltre agli abitanti di razza bianca vi sono
‘rappresentanti si pud dire di tutte le altre razze. 1 negri e i mu-
latti, numerosissimi specialmente negli Stati del Sud (Carolina
meridionale, Luigiana, Texas), costituiscono quasi un decimo
della popolazione complessiva (5.900.000). Invece gli aborigeni
indiani (Pelli rosse) sono quasi scomparsi (266.000, per lo pii
aggruppati in «riserye»). Lungo il Pacifico (California) vivono
parecchie migliaia di giapponesi (73.000) e di cinesi (72.000),
— Configurazione fisica: dall’Atlantico al Pacifico si seguono le
seguenti zone: litoral District, monti Appalachi (o Allegani),
bacino del Missisippi, monti Rocciosi, altipiano interno, sierra
Nevada, litoral District. — Fiumi principali: Missisippi, col-
P'affluente Missuri, il primo del mondo per lunghezza di corso
(6730 km.) shoccante nel golfo del Messico; Delaware ¢ Hudson
nell' Atlantico; Colorado, Sacramento e Oregon (Columbia) nel
Pacifico. — Laghi pit importanti: Michigan esclusivo agli Stati
Uniti, Superiore, Huron, Erié¢, Ontario in comune col Canada.
aventi tutti per emissario comune il S. Lorenzo; gran Lago sa-
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lato dell’altipiano interno. — Coste ‘alte e frastagliale nella parte
settentrionale sull'Atlantico; basse e paludose a Sud dove ter-
minano colla penisola della Florida e si infleltono nel golfo del
Messico; alte ma uniformi sul Pacifico dove terminano a Nord
collo stretto di Juan de Fuea che le separa dall’isola canadese’
di Vancouver. — Suolo feracissimo nel bacino del Missisippi e
a Nord di queslo verso i grandi Laghi. — Clima molto vario;
quasi tropicale sul golfo del Messico, & a NE piu freddo che non
lo comporti la latitudine. New York, allo stesso parallelo di Na-
poli, ha inverni molto pii rigidi, ma, in compenso, estati molto
pii1 calde. Eccellente & il elima della California.

Benche non contino ancora un secolo e mezzo
di vita gli Stati Uniti, colla loro immensa super-
ficie per cui sono di poco inferiori all’Europa, e
colla loro enorme popolazione che va cosi rapida-
mente crescendo col contributo degli elementi piu
vigorosi di tutte le altre, hanno raggiunto un tale
sviluppo da imporsi da soli alla vita economica
mondiale, colla esuberanza delle loro ricche pro-
duzioni naturali, col vigore delle lore industrie,
colla esiensione delle loro comunicazioni, e colla
imponenza dei loro {raffici. Della {eoria pro-
clamata da James Monroe (nel 1843) «1'America
degli Americani» Ja quale e'a intesa ad impedire
ogni ulteriore acquisto coloniale degli Eurcpei
in America, ed inlegra'a successivamente dalla
teoria di Drago secondo cui rimane vietata qual-
siasi azione coaliiva a base di oceupazione tler-
ritoriale, sia pure temporanea, a danno di Stati
americani insolventi, gli Stali Uniti hanno fatto la
propria bandiera nell'intento di assicurare a s¢
medesimi l'egemonia sopra tutle il Continente
americano. Quella teoria ¢ venuta cosi a signifi-
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care « I’America agli Stali Uniti», e «i 2 Oeceani
all’America». Per tal modo & sorto e si & ingi-
gantito il « Panamericanismo » che, a somiglianza
del « pericolo giallo » del « pericolo slavoe s, del
« pangermanesimo », ha costituite, velta a velta,
una delle pin gravi preoccupazioni internazionali.

Prodotti vegetali.

Sono ricchissimi. Per i cereali degli Stati del Nord
e del Centro, quelli sopra‘utto delle antiche pra-
terie del Far-West stendentisi nel bacino superiore
del Missisippi, gli Stati Uniti sone divenuti il primo
Paese del mondo e il granaio dell’Europa, alla quale
essi mandano specialmente frumenlo e farine, e
poi mais che & prodotto in quantita méggiore del
frumento ma alimenta una esportazione minore
(per quanto’ considerevole e in continuo aumento)
a motivo del grande consumo che se ne fa in paese
per I'alimentazione e l'ingrasso degli animali, spe-
cialmente suini, per lestrazione dell'olio, della
fecola, del glucosio, e per la distillazione dello spi-
rito. Sono centri principali di produzione del fru-
mento il .Minnesota, il Kansas, i due Dakota; del
mais, 1'Illinois, I"Jowa, il Missuri, il Nebraska.

Seguono: 'avena nella cui produzione, la quale
primeggia a NE, gli S. U. occupano il prime peste
nel .mondo, e l'orzo per cui vengono al secondo
dopoe la Russia.

Neé va dimenticalo il rise che, per quanto ristretto
a pochi Stati (Carvolina, Luigiana), gareggia ormai
in quantita assoluta colla produzione italiana.
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Cereali e farine costituiscono in wvalore il terzo
e talvolta il secondo articolo di esportazione.

Nel commercio dei grani hanno assunto una
capitale importanza gli «elevatori» o «silos .

Patate, lequmi, orlaggi vanno sempre piu esten-
dendosi. Come va pure estendendosi (in California
e nell’Arizona) la coltura degli olivi, sopralutto per
il consumo diretto delle olive.

E lo stesso dicasi dei frufti, specialmente nella
California dowve, fra altro, hanno acquistato una
grande importanza le pesche, le albicocche, le pru-
gne, le mele e gli aranci, a merito specialmente
delle grandi imprese cooperative (« California Fruil
Growers Exchange»). E cosi pure in California
si & largamente diffusa la coltura delle vili a merito
sopratutto degli emigranti d’origine latina.

‘Da notarsi la enorme importazione che gli
S. U. fanno di banane (per circa 20 milioni di dol-
lari all’anno).

Di piante zuecherine si coltivano, benche su
scala modesta, la canna negli Stati Uniti del Sud
(Luigiana), e la barbabietola in quelli del Nord
(Colorado, Michigan, California). Ma lo zucchero
costituisce perd sempre uno dei primi articoli di
importazione.

La coltura del colone, introdotta negli S. U.
alla fine del secolo XVIII, salita a grande impor-
tanza wverso la meta del secolo successivo, abban-
donata o quasi durante la guerra di secessione
fra gli Stati del Sud e quelli del Nord a proposito
della schiaviti dal 1861 al 1865, ¢ ridivenuta
la prima del mondo, con una produzione che oscil-
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lava, prima della guerra, intorno ai 16 milioni di
balle, sopra i 22 e pilt milioni rappresentanti la
produzione mondiale. Sono balle di 500 libbre
lorde ciascuna, cioé di 227 kg. (al netto 217).
Questa coltura, che comprende i terreni piu fertili
del bacino inferiore del Missisippi, si & alquanto
arrestata, nel suo movimento ascensionale, a mo-
livo della stanchezza del suolo e della diffusione
di un insetto (boll weevil), ma rimane pur sempre
la prinecipale risorsa degli S. U. a cui fornisce, in
valore, il primo articolo di esportazione.

Principali Stati cotonieri sono il Texas, dove
prevalgono come coltivatori i bianchi, per buona
parte italiani, le Georgia, I’ Alabama e il Missi-
sippi, dove la coltura ne é in mano, per lo pil, a
liberi contadini negri. Pero, mentre I'europeo riesce
a ricavare una balla di cotone da un acre di sab-
bia, il negro arriva difficilmente a produrne mezza
negli acri pitt fertili. « Midling upland » dicesi la
varietad media la quale cestituisce la quasi tota-
lita della produzione; ma sono degne di nota anche
I’ «upland » che si ottiene di preferenza nella valle
alta del Missisippi, e il « sea island », la varieta pit
fine, che si ottiene quasi esclusivamente negli Stati
~ lungo I’Atlantico (Georgia, Florida, Carolina).
« Linter» ¢ chiamata la qualitd piu scadente, che
aderisce ai semi. Per la separazione di questi dalla
fibra esistono dovunque grandi stabilimenti detti
«gins, Il seme alimenta poi I'industria fiorentissima
dell’ « olio di cotone#, che ha il suo centro princi-
pale a News Orleans.

Negli Stati dell’Ovest si coltiva il lino, su scala
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abbastanza larga, ma per averne solamente il seme,
nella cui produzione gli S. U. sino diventati il
terzo paese del monde subite dope l’Argentina-, '.
la Russia e 1'India.

Gli S. U. occupano parimenti il primo posto nel
mendo rispetto alla coltura del fabacco che ha per
centri piit notevoli il Kentuky, la Carolina del
Nord e le 2 Virginie.

Diffusissime le erbe e i foraggi, specialmente nel
bacino del Missisippi, lo sono altrettanto le foreste,
specialmente sulle montagne che prospettano -il
Pacifico, mentre negli Stati di NE verse 1'Atlan-
tico abpondano i pini che forniscono in gran
copia la resina e sul golfe del Messico il «pitech
pine» che alimentano ancora una ricca esporta-
zione (Pensacola). Il disboscamento ¢ diventate
perd cosi eccessivo che, nonostante le enormi ric-
chezze forestali, si cominciano gid ad eseogitare,
da parte del Governo, alcune disposizioni restrit-
tive intese a difendere, insieme alle foreste, anche
la piovosita nei riguardi della irrigazione.

Carattere prevalente dello sfruttamente del suolo
¢ state, fino ad ora, la grande agricoltura estensiva,
coll’'uso quasi generale delle macchine agricole,
che gli S. U. dovevano poi diffondere, coll’elo-
quenza dell’esempio e cell’attrattiva del buen
mercato, in tutti gli altri Paesi. Ma eramai, in se-
guito alla diminuzione delle terre vergini disponi-
bili, all’esaurimento della fertilita naturale di quelle
che vengono da troppo tempo sfruttate, all’au-
mento della popolazione in ricerca di nuove terre
da sfruttare, alla richiesta sempre maggiore dei
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prodotti, I'agricoltura non sembra piu rimuue-
rativa, senza l'impiego della irrigazione, sebbene
da lango tempo quegli agricoltori siano diventati
maesiri in quella agricoltura asciutta o «dry-
farming» i cui procedimenti vanno diffondendosi
- anche altrove. Ad ogni modo ¢ verso l'irrigazione
che si rivolgono da tempo gli sforzi dei privati e
del Governo, specialmente colla costruzione di dighe
di sbarramento, alcune delle quali gareggiano
colle famose dighe di Assuan che vennero costruite
in Egitto.

Si sono fatli parimenti dei grandi progressi negli
emendamenti e nelle concimazioni, si sono eseguite
e si vanno eseguendo delle grandi bonifiche, si va
diffondendo lisfruzione agraria, e infine si sono’
iniziati dei provvedimenti per facilitare il eredito
agli agricoltori

Prodotti animali.

Fiorentissimo ¢ I'allevamento del bestiame, spe-
cialmente degli animali da carne, come i bovini
(in special modo prevalenti negli Stati del NE, e
per i quali gli S. U. occupano il primo posto nel
mondo), le pecore (per cui gli S. U. vengono vera-
mente dopo P’Australia, I'Africa australe e i Paesi
del Plata) e i maiali (per cui essi sono in via asso-
luta il primo Paese) Cosicché, ollre al soddisfare
al bisogno grandissimo di una popolazione molto
numerosa e prevalentemente carnivora, la carne
costituisce, in valore, il terzo o il secondo articolo
di esportazione, Per numero di cavalli gli S. U,
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vengono secondi nel mondo dopo la Russia, ma
cosa curiosa, sono ad essa e a qualunque altro
Paese superiori nel numero dei muli quantunque
vi sia piccolissimo quello degli asini. Mentre nelle
regioni vaslissime del Far-West a coltura estensiva
si pratica ancora l'allevamento in grandi mandrie
all’aperto (nei cosidetli «ranches»), va perd sempre
guadagnando terreno l'allevamento pill razionale
che si pratica nei recinti chiusi (« farmes»). Ben-
ché paese eminentemente granifero, gli S. U. al-
levano ancora poco pollame, fuorché negli Stati
di NE dove é diventata prevalente la coltura in-
tensiva. Bachicollura e apicoltura vanno lenta-
mente diffondendosj sopratutto in California per
opera degli emigranti di razza latina. Specialmente
di miele si & comincialo a Tare esportazione. Ab-
bondano gli storioni nei fiumi che si gettano nel-
I’Atlantico, ma pill ancora i salmoni nei fiumi che
si gettano nel Pacifico, onde avviene che California,
Oregon, Washington ed Alaska, dove i pescatori
sono in gran numero italiani, facciano una gran-
dissima esportazione di quesli pesci yvariamente
conservati. Ma pit fiorente ancora ¢ la pesca ma-
rittima la quale si spinge da una parte fino al
banco di Terranova, oggeilo di secolari contese
coll’Inghilterra, e dall’alira fino al mare di Beh-
ring. Ne formano oggetto specialmente i merluzzi,
glii sgombri e quella varieta di aringhe che sono
conosciute volgarmente col nome di sardelle ame-
ricane e di cui & centro principale Eastport nel
Maine. Vi si fa pure una grande pesca di osiriche
di cui gli S. U. sono forse i primi allevatori, certo
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i piu grandi consumadcori del mondo. Presso le coste
del territorio di Alaska (isole Pribiloff) si fa alle
foche una caccia cosl spietata c¢he esse sarebbero
state completamente distrutte se non fosse inter-
venuto fra gli S. U., I'Inghilterra, il Canada e il
Giappone una convenzione in difesa della razza
(1911). Gli americani sono inoltre arditi caccia-
tori di balene mel mari Artici. Aleuni emigranti

“greci delle isole Sporadi hanno iniziato con suc-

cesso la pesca delle spugne lungo le coste della
Florida.

Prodotti minerali.

Gli S. U. hanno conquistato il primo posto nel
mondo per la produzione dei eombustibili fossili.
Mentre sono sempre stati il primo riguardo al pe-
trolio fin da quando, verso la meta del secolo XIX,
spargendo ovunque la esuberanza della loro pro-
duzione salita improvvisamente.a grande altezza,
ne fecero il mezzo d'illuminazione pitt a buon mer-
cato e pil diffuso e ne utilizzarono come combu-
stibili per macchine i residui solidi (mazul) e i li-
quidi (lucilina) e ne ricavarono ultimamente un
elemento importantissimo di energia (la benzina),
hanno poi superato I'Inghilterra nella produzione
del carbon fossile e dell’antracite diven!ando
anche a loro riguardo il primo Paese del mondo.

Mentre la produzione mondiale del pefrolio greg-
gio o nafta oscilla intorno a 40 milioni di tonn.
quasi 25 sono dati dagli S. U. dove pero alla Pen-
silvania che ne fu per oltre mezzo secolo il prin-
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cipale Stato produtlore si ¢ sostituita la Cali-
fornia che rappresenta da sola 14 della produzione
Nordamericana mentre dopo di essa , insieme alla
Pensilvania, vengono il Texas, 1'0Oklahoma, 1'Il-
linois, 1’0Ohio e il Kansas. Non piu la sua esira-
zione, la sua raffinazione e il suo commercio sono
accentrati e diretti dalla potentissima « Standard
0il Co.» dopo che questo «lrust» fu disciolto
nel 1911 e la sua attivitd venne divisa fra una’
trentina di Compagnie minori.

La produzione del carbon - fossile, salita a oltre
500 milioni di tonn. all’anno, rappresenta da sola
circa 14 della produziene mondiale ed ha il suo
centro principale .nella Pensilvania e negli altri
Stati contermini ad essa (Illinois, Virginia ecc.,
Ohio), sui fianchi e nelle viscere degli Appalachi.
Coll’aiuto di noli molto pit bassi gli Stati Uniti
hanno organizzato, per il dopo guerra, un piano
gigantesco di concorrenza ai carbon fossili inglesi
per modo da togliere ad essi anzitutto i paesi del-
I’America del Centro e del Sud e poi, mano mano,
anche gli altri, a cominciare da quelli dell’Europa.

In Pensilvania parimenti ha il suo centro prin-
cipale la produzione dell’antracite.

E ivi esclusivamente viene utilizzata (specie a
Pitisburg) quella produzione di gaz naturale per
cui gli S. U. hanno sempre avuto il primato nel
mondo.

Fra i minerali non metalliei tengono il primo
posto gli innumereveli materiali da costruzione,
quali i marmi (quelli del Vermont ad es. gareg-
giano coi marmi di Carrara), I'argilla che supera in
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valore la produzione del petrolio, 'asfalto, la la-
vagna, e le pietre da calce, da gesso, da cemento.
Una grande importanza hanno i fosfati minerali
(Florida, Tennessee, Carolina del Sud) nella cui
esportazione gli S. U. occupano il primo posto nel
mondo. N¢ bisogna dimenticare lo zolfo i cui giaci-
menti ricchissimi lungo il golfo del Messico, ai
confini della Luigiana col Texas (lake Charles),
lavorali col singolare processo Frash, per opera
della potente « Union Sulphur Co.» fanno ormai
una forte concorrenza allo zolfo italiano. Vannd
infine ricordati il sale (saline del golfo del Messico
e del Pacifico, Gran Lago salato) la cui produzione
perd non copre che 14 del consumo, I'acido borico
della California, I'amianto del Vermont e della
Georgia, la grafile dell’Alabama e infine il falco e
la steatife nella cui produzione gli S. U. sono da
molto tempo alla testa del mondo.

Una grandissima importanza hanno agli S. U. i
minerali metalliei e i metalli, a cominciare dal ferro,
dal rame e dall'alluminio in cui hanno conqui-
stato il primato, e continuando coi metalli pre-
ziosi, col mercurio, collo zinco, col nikel, col man-
ganese per cui tengono il secondo posto. Le mi-
niere di ferro (ematite rossa), che costituiscono una
delle maggiori ricchezze dell'Unione Nordameri-
cana, mon hanno pit il lovo centro principale,
come per lo passato, in Pensilvania, bensi nel
Minnesota (Missabe, Hibing, Duluth) presso il
lago- Superiore. ,

Parimenti intorno al lago Superiore (Michigan),
nel Montana (Aneconda, Butie), nell’Arizona, nel- -

22 — LaNZonn
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I’Alaska, ha i suoi centri principali quella produ-
zione dei minerali di rame la quale rappresenta
oltre la meta della produzione mondiale.

La produzione del piombo, che eguaglia quelle
riunite della Spagna e della Germania, che sono
cogli S. U. i primi produttori nel mondo, ha il suo
centro principale nelle gole dei monti Rocciosi
(Leadville).

In seguito alla scoperta di ricchi giacimenti di
quell’ossido di alluminio che & conosciulo col nome
ai «corindones, gli S.U. sono diventati ultimamente
il primo paese del mondo anche nella produzione
dell’alluminio di cui forniscono da soli quasi la
meta.

E lo stesso dicasi del nikel e dello zinco per cui
sono riusciti ultimamente a superare la stessa Ger-
mania che aveva avuto in quei metalli costante-
mente il primato.

Viceversa gli S. U. hanno perduto il primato da
essi goduto per lungo tempo rispetto ai metalli pre-
ziosi. Cosi nella produzione dell’'oro non piut occu-
pano il primo posto che essi avevano congquistato
nel 1848-49 in seguito alla scoperta dei famosi
« placers» nei piani e nelle valli della California,
ma rimangono pur sempre il secondo Paese, dopo
I’Africa australe, per le ricchissime miniere di
quarzo aurifero del Colorado (Cripple Creek) e
della California mon'uosa, per i « placers » (che ora
si vanno rapidamente esaurendo) dell’Alaska, e
infine per le terre di alluvione della California di
cui si & ripresa ultimamente la lavorazione col
mezzo di draghe.
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Parimenti nella produzione dell’argento gli S. U.
tennero il primo posto fino a che questo metallo
mantenne nel suo valore quel rapporto coll’oro da
15 e 1% ad 1 sul quale (essendosi mantenuto per
lungo tempo costante) si sono imperniati aleuni
sistemi monetarj, quelli ad es. dell’Italia, della
Francia e degli altri Paesi che appartengono alla
Lega monetaria Latina. Ma quando, a comin-
ciare dal 1876, il prezzo del metallo bianco diminui
grado grado fino a ridursi a poco piu di ¥, gli
S. U. i quali avevano ostacolato con ogni mezzo
tale: deprezzamento (Bland bill) dovettero chiu-
dere le miniere meno redditizie perché di minerale
meno ricco di argento. Ma quando, a partire dal
1909, il suo prezzo tornd a salire, fu ripresa con
tale intensita la lavorazione anche delle miniere
abbandonate che ora gli S. U. hanno rioccupato il
primo posto anche sopra il Messico che li aveva
superati. Centri principali ne sono gli Stati mon-
tuosi di NO (Montana, Colorado, Nebraska, Utah).

Anche per il mereurio gli S. U. occupano uno .
dei primi posti nel mondo (dopo la Spagna e I'I-
talia) colle ricche miniere di New Almaden e New
Idria in California.

Industrie.

Benché di data relativamente recente, le indu-
strie hanno conseguito un prodigioso sviluppo agli
S. U. i quali, da paese prevalentemente agricolo,
pastorale e minerario, si sono incamminati a di-
ventare un paese prevalentemente manifatliuriero,
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tenendo testa, anche in cid, alla vecchia Europa,
bencheé le industrie di questa, specie le piu raffi-
nate, meno perd le meccaniche, continuino ad
annoverare gli S. U. fra i loro clienti pitt impor-
tanti e pin ricchi. La evoluzione indusiriale degli
8. U. ha avulo prineipio, si puo dire, nel 1866, vale
a dire dopo la guerra di Secessione. Prima d’allora
quasi tutta l'atiivita economica vi era assorbila
dallo sfruttamento diretto delle ricchezze natu-
rali, né la scarsa mano d’opera avrebbe trovato
margine utile per dedicarsi alle industrie, né i
capitali ancora insufficenti avrebbero avuto con-
* venienza a impiegarsi nelle medesime. D’altronde
il libero scambio, fino allora prevalente nel sistema
doganale americano, non avrebbe dato alcun au-
silio di protezione alle eventuali industrie nascenti
contro la concorrenza delle pitt mature e pit ag-
guerrite industrie europee. Ma quando, alla fine
della disastrosa guerra civile, gli Stati del NE che
avevano avuto il sopravvento ed erano gli unici
. che avessero cominciato prima d’allora a dedicarsi
alle industrie, trassero argomento dalle profligate
condizioni dell’erario nazionale per imporre gravi -
tasse sulla introduzione degli articoli manifattu-
rati provenienti dall’estero, sorsero all’ombra delle
medesime nuove industrie, e queste andarono
estendendosi e moltiplicandosi di mano in mano
che il nuovo sistema doganale, introdotto da prima
a scopo prevalentemente fiscale, andava affermando
sempre pit il siio carattere protettivo, coll’adozione
di tariffe sempre pitt elevate, le quali dovevano
raggiungere il massimo nel 1890, colla celebre ta-
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riffta Mac-Kinley, successivamente inasprita col
Dingley-bill. Assieurate per tal modo contro la
concorrenza estera, tutte le industrie crebbero e
si ingigantirono, ma sopratutto quelle meccaniche.
le quali meglio si confacevano all'indole économica
di quel Paese nuovo, ricco di energie ma searso di
mano d’opera, cesicché esse riuscirono a sepperire
alla maggior parle dei bisogni del consumo nazio-
nale. Si fu allora che parecchie industrie nazionali,
diventate padrone assolule del mercato interno, si
posero a sfruttarlo senza ritegno, collegandosi fra
di loro in quei formidabili « trust » che dovevano
diventare la caratteristica prevalente degli S. U.
Delle economie per tal modo realizza'e e dei van-
‘taggi eonseguiti da una pilu accorta divisione del
lavoro ¢ da una tecnica sempre piti perfezionata
non trassero beneficio di regola che i «trusts.
Il consumo interne non ne rimase che sempre pit
aggravato. E quando le sue richieste furono satu-
rate, i «trustss, lungi dal diminuive i prezzi di
vendita allinlerno ovvero di restringere la produ-
zione, trovarono pilt conveniente di estendere il
commercio all’estero, anche a coste di vendere ivi
ad un prezzo molto pitt basso di quello altissimo
che veniva praticato all’interno, e vendere senza
guadagno e vendere perfino in perdita. Gl & cio
che dal verbo «to dump » che significa « versare a
piene mani» fu detto « dumping ». Idauti guadagni
resi possibili dalla vendita. all'interno difesa eontro
la concorrenza in‘erna dai «lrusts» e contro la
concorrenza estera dal sistema protezionista ad
oltranza, permeltevano di sopportare agevolmente



342 Geografid commerciale economica.

le perdite derivanti dal sistema del « dumping ».
Venne un momento in cui i consumatori si stan-
carono di pagare le spese di guesta formidabile
organizzazione a base di monopolio e ne venne
quel mo¥imento contro i «lrusts» che doveva
costituire uno degli elementi della piattaforma
con cui il partito democratico ha riconquistato,
nel 1912, il potere. I «lrusts» aboliti, vennero.
sostituiti da «companies» o «corporations» 1l
partito democratico, di conformita al suo pro-
gramma, ha inoltre ridotto, e di molte, le tariffe
doganali, allo scopo di togliere ad esse quel carat-
tere eccessivamente protezionista che esse avevano
raggiunto. Ne venne naturalmente un restringi-
mento nella attivitd manifatturiera, di quella so-
pratutio che aveva una natura artificiosa e si reg-
geva solamente a base di protezione e 'di «trust »
Ne riuscirono invece consolidalte le allre, quali ad
es. Ie industrie meccaniche, come quelle che meglio
rispondevano e rispondono al bisogno di rispar-
miare quanto pin sia possibile della mano d’opera
che, nonostante la continua crescente immigra-
zione, si mantiene di regola sempre piu cara che
altrove.

Nelle indusirie alimentari emergono: la macina-
zione eseguita in quei grandi molini meccanici che
dovevano poi diffondersi dovunque col nome che
essi portano ancora di molini «americani» e che for-
niscono non solo tulta la farina richiesta dal con-
sumo nazionale, ma alimentano una esportazione
(an tempo in barili di legno ora in sacchi) che rap-
presenta oramai una parte considerevole di quella
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esuberanza di grano che viene mandata all’eslero
(centri principali Minneapolis, Duluth, Milwaukee,
New York, Cincinnati); Vindus'ria dei salumi,
delle earni conservale (corn-beef, tongues) e delle
altre conserve alimentari (lardo, prosciutto, strutto,
estratto di carne), la quale viene esercitata sopra-
tutto nei colossali ammazza'oi (packing houses)
di Chicago (Armour), di Cincinnali, di St. Louis
e negli stabilimenti mondiali di Baltimora (orlaggi,
legumi, frutti, pesci, ostriche); la raffinazione dello
zucchero per opera specialmente dell’ « American
sugar Combination» che possiede grandi officine
a Filadelfia, a Bos'cn e nelle isole Filippine ed
Hawai, senza contare la estrazione e la raffinazione
dello zucchero nazionale di barbabie‘ola; il casei-
ficio che ha i suoi centri principali negli Stati di
Jowa e New York e viene integrato da grandi fab-
briche di margarina, di burro di arachide e simili:
I'industria del cioceolatle per cui gli S. U. eccupano,
almeno in quantita, il primo posto nel monde, se
almeno si deve giudicare dal fatto che sono il
Paese il quale fa la maggiore importazione di ca-
cao; la fabbricazione del ghiaccio artificiale e del-
I'acqua di selz (soda wa’'er), di cui sono, in via as-
soluta e in‘via relativa, i pitt grandi consuma'ori
del mondo; la estrazione dell’olio di colone, che ha
parimenti agli S. U. il suo primo ceniro mondiale
(specialmente negli Stati di Texas e Tennessee), ed
alimenta una esporiazione sempre crescente di
olio, fra cui emerge quello fabbricato in inverno
(winter oil), e di pannelli; la es razione eziandio
di altri oli, fra cui ha acquistato di recente una

.
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grandissima importanza l'olio di mais (dall’em-
brione); la fabbricazione della birra cresciuta sif-
fattamente, specie negli Stali tedeschi del Nord
(Wisconsin col grande ceniro di Milwaukee e i 2
Dakota) che ora gli S. U. hanno superato in quan-
tita assoluta perfino la Germania; e infine la estra-
zione dell’acquavile (whisky) ¢ degli altri spiriti.
che ha il suo centro principcic nell’ Illinois (Chi-
cago) e la fabbricazione del vino, cosi naturale
(specialmente in California), come artificiale, uso
« Champagne » (sopratutto a New York). Allo
scopo di promuovere l'esportazione dei suoi vini
sui merca'i dell’Est, specie a New York, la Cali-
fornia ne ha iniziato il trasporto a mezzo di navi-
cisterna (a opera della « California Wine Associa-
tion»), colle quali viene realizzata una economia
del 409 sulle spese di irasporto. Dope una vitle-
riosa propaganda antialcoolica venne promulgata
nel 1919 una legge (¢dry») la quale implica la
proibizione cosi dell’importazione come del con-
sumo di tultte le bevande alcooliche. Sulle indu-
strie alimentari e sul commercio dei prodotii ali-
men'ari venne istituite il controllo governalive a
mezzo della «pure food law» (1907) la cui appli-
cazione & diventata ultimamente sempre piu ti-
gorosa.

" Frale indusirie tessili liene il primo posto il
colonificio che viene secondo per importanza nel
mondo dopo l'inglese. Mentre, verso il 1870, esso
~econsumava solamente 1’89, del prodotto nazionale
di cotone greggio, ed i colonifici erano limitati
agli Sta'i del NE o della Nuova Inghillerra, specie
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a quello di Massachussetts dove la citta di Lowell
meritava di essere chiamata la « Manchester » ame-
ricana, piu tardi esso riuseiva ad assorbire quasila
sneta del prodotto greggio, quantunque questo fosse
straordinariament e cresciuto rispeito al 1870, men-
tre andava sempre pil estendendosi verso gli
Stati di produzione del greggio, come le 2 Caroline,
la Georgia e sopratuito il Texas, che sono-diven-
tati cosl i primi Stati colonieri dell’Unione. Quivi
si fabbricano specialmente quei tessuli grossolani,
molto resistenti e molto a buon mercato che, col
nome di « merikani», o « abugerid », hanno eonqui-
stato tanti mercati africani.

Il lanificio, ancora molto inferiore, benché ga-
reggi in attivita.e in invadenza coll'industria pre-
cedente, ed olire a tuita la lana prodotta in paese
ne impieghi una quantitad quasi eguale importata
dall’estero, viene esercitalo sopratutte negli Stati
di Massachussetts (Bos on), di New York, della
Pensllvama, e di Rhode Island.

:Molto sviluppata & anche l'industria della sela
uhe ha il suo centro prineipale nello State di New
Jersey (Patterson), ed adopera, in quantila sem-
pre crescente, le sete gregge dell’Estremo Oriente
asiatico, dell’ Italia (che ha negli S. U. il suo cliente
pitt ricco) e della Francia.

Si vanno introducendo e estendendo le industrie
dei merlelli e dei ricami a maechina, la confezione
dei vestili e degli articoli di moda, e la Tabbricazione
delle maglie, dei tappeli e delle coperte, quantunque
in questi articoli gli S. U. dipendano ancora mol-
tissimo dall’Europa. Essi sono invece il primo
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Paese del mondo nella fabbricazione delle fele ce-
rale e del lindleum.

Fra le indusirie minerali emergono le siderur-
giche e metalliche e fra esse quelle molteplici del
ferro, il grande sviluppo delle quali, dovuto in ori-
gine, come in Inghilterra, alla situazione delle mi-
niere nella vicinanza dei grandi giacimenti carbo-
niferi, trae ora alimento dalla enorme ricchezza
di questi e di quelli, e dallo sviluppo enorme delle
comunicazioni, cid che permette di superare age-
volmente la distanza che li separa. Cosi dal 1890
gli Stati Uniti sono diventati il primo Paese del
mondo, superando la stessa Inghilterra, nella pro-
duzione della ghisa e dell’acciaio. Il maggiore
Stato siderurgico & la Pensilvania. Ivi sorgono, fra
altri, quegli alti forni di Vally forge e Cornwall,
quelle acciaierie di Trenton e Johnston, quelle
officine di Bethleem e di Cleveland che hanno una
fama universale. E essi hanno parimenti acquistato
il primato mondiale in molle indusirie successive,
quali la fabbricazione delle rotaie d’acciaio, delle
macchine (agricole, da cucire (1), da scrivere, da
conti, da cassa), delle macchine-strumenti, delle
locomolive, dei vagoni ferroviari, delle automobili,
delle biciclette, delle motociclette, delle corazze,
dei freni automatici, dei revolvers, delle mitraglia-

(1) La « Singer Sewing Machine Co. » di Bridgeport nel Con-
neclicut possiede 10 colossali stabilimenli che producono 1.500.000
macchine all’anno. Emergono fra essi quello americano di
Elizabethport nella New Jersey e quello europeo di Clydebank
presso Glasgow, il maggiore del mondo, ;
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\trici, dei fucili, ‘c via dicendo. Ne sono centri princi-
pali: la Pensilvania (Pittsburg, colle acciaierie della
Carnegie steel, e la fabbrica Westinghouse di -
freni automatici e Filadelfia colla Midwale Steel Co.
(corazze), e le Baldwin locomotive works); I'Illi-
nois (Chicago); il Connecticut (Hartford e la fab-
bricazione delle bicicletle e dei revolver), New-
haven e le grandi fabbriche di armi; I'Ohio (Cle-
veland); I'Alabama; lo Stato di New York colla
grande fabbrica Remington dei fucili;-il Michigan
(Detroit e la colossale fabbrica Ford di automobili),
- Nel 1901 erasi formato, c¢ol nome di « United States
Steel Corporation» un colossale «trust» del ferro
e dell’acciaio, la piti poten'e impresa del genere che
esistesse nel mondo. Gli S. U. hanno conquistato
il primo posto anche nell’indusiria della latfa.
Dicasi altrettanto di quella dell’alluminio, imper-
niata gia ad un «trust», I’ « International Harve-
ster Co.». L’orologeria vi ¢ stata portata in pochi
anni, coll'uso di ingegnosi e potenti meccanismi,
a un cosl alto sviluppo, da poter fornire a molto
buon mercato, orologi solidissimi, eccellenli. Centro
principale ne & lo Stato di Connecticut dove, a
New Haven, sorge la grande fabbrica «Adan-
sonia» che & la prima dell'Unione. Gli S. U. sono
diventatiil primo Paese del mondo nella produzione
elettrolittica del rame, Alcuni stabilimenti colos-
sali presso New York ne producono 50 vagoni al
giorno.
Fra le industrie minerali non melalliche vanno

ricordate: la fabbricazione dei ecementi, oramai
emancipata dall’Europa (celebre la colossale Al-
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pha Portland Cement Co. del Maine, la quale ne
produce 50.000 barili al giorne), della calce, dei
laterizi (centro principale la Pensilvania), e della
ceramica; la velraria specie quella d’uso eomune,
favorita dalla grande abbondanza dei combusti-
bili fossili ed esercitate percié su scala maggiore
nei paesi riechi di carbene, di antraeite o di
petrolio; I'industria della polvere pirica e degh
esplosivi la quale ha ricevuto un impulso colossale
durante la guerra attuale, se pure & destinata a
scomparire colla fine della medesima. Ci basti dire
che, ad opera della grande Compagnia  della pol-
vere, ¢ sorta in poco tempeo, nella Virginia, guasi
ad opera d’incanto, la nuova cittd di Hopewall.
Un grande impulso parimenti ha ricevuto la fab-
bricazione dei prodolfi chimici, specie dei eolori di
anilina e dei vari prodotti sintetici per eui gli
S. U. erano dipendenti dalla Germania, del sol-
fato di rame e degli acidi minerali per cui erane
 tributari dell’ Inghilterra.

Cosi gli 8. U. sono il primo Paese del mondo
nella produzione del coke a uso siderurgico, specie
nei forni colossali di Pittsburg.

Fra le indusirie diverse vanno ricordate: quelle
molteplici del cauceit 1a eui materia greggia costi-
tuisce in valore il secondo o il terzo articolo &' impor-
tazione e le quali hanno il loro centro principale
nello Stato di New Jersey; le differenti industrie del
legno, che hanno il loro centro principale nello Stato
di Washington sul Pacifico; I'arte della carfa in cui
ha conquistato una pesizione preminente 1'« In-
ternational Paper Co.» di New Jork; l'estrazione
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della fremeniina che ha il suo ceniro principale
nelle Caroline; la lavorazione del fabacco quasi inte-
ramenteimperniata alla c American Tobaceo Co.» un
« trust » colossale che ha sempre distribuito grassi
dividendi; le varie indusirie delle pelli (costituenti
in valore uno dei primi articoli d’importazione),
principalissima la calzoleria in cui gli 8. U. ten-
gono il primo posto nel mondo; e infine la fabbrica-

- zione dei eoncimi arlificiali, compresa la calciocia-
namide nella cui produzione gli S. U. occupano il
primo posto nel mondo colle fabbriche del Ten-
nessee e sopratutto con quella grandissima dello
Stato di New York che ¢ azionata dalle cascate
del Niagara.

Bencheé gli Americani wiaggino di preferenza
in Europa e in altre parti del mondo, ha comin-
ciato a sorgere e si va rapidamenie sviluppando
anche agli 8. U., I'industria del forestiero, ivi atti-
rato da alecune grandi bellezze naturali quali il
Parco nazionale, le «Niagara falls», la Califor-
nia, ecc,

Cumunicazioni.

11 loro sviluppo ¢ andatoe di pari passo coll’au-

mento della popolazione, coi progressi dell’agri-
scoltura e collo sviluppo delle industrie, di cui fu-
rono anzi uno dei coefficenti principali.

Poste e telegrafi sono perfettamente organizzati;
pero, mentre le prime sono monopolio dello Stato,
i secondi appartengono a imprese private, prima
fra tutte la « Western Union Telegraph Co.» la
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quale possiede da sola quasi il decuplo delle linee
e dei fili del regno d’Italia.

I telefoni, nati agli S. U. sono ivi pin diffusi che
in tutto il resto del mondo. :

E ivi parimenti ha avato una grande applica-
zione la radiotelegrafia.

Le strade ordinarie sono generalmente scarsis-
sime e di secondaria importanza. Solamente in
questi ultimi anni si erearono nuove grandl strade
per uso delle automobili.

Invece le strade per eccellenza dell’Unione Nord-
Americana sono le ferrovie. Poiché il paese ha
raggiunto il suo maggiore sviluppo appunto nel-
I'éra ferroviaria, era naturale che dovendosi co-
struire delle vie nuove, queste si facessero sen-
z'altro di ferro, limitando le strade ordinarie ai
brevi tratti allaccianti fra di loro i minori centri
di popolazione. Si pud dire che alle ferrovie metta
capo tutta la vita economica dell’Unione. Col loro
sviluppo complessivo (nel 1918) di oltre 550.000 km.
esse superano oramai di 14 tutta la rete europea
e rappresentano la meta dell’intera rete mondiale.

Appartengono interamente a Compagnie private
e vengono da esse esercitate, non esistendo in al-
cuna parte dell’Unione la piu piccola traccia di ser-
vizio di Stato (1). Morgan, Harriman, Gould, Van-
derbilt, James Hill, sono i grandi magnati delle
ferrovie americane. Quantunque diffuse in tutti gli

(1) Per motivi di interesse superiore ma temporaneo, in di-
pendenza della guerra, 'esercizio delle ferrovie venne assunto
nel 1917 dallo Stato federale.
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.
Stati, esse sono pilt numerose e pitt importanti nelle

regioni di NE e di N come le pit industriali e le pin

fittamente popolate. Meritano una speciale men-

zione le grandi linee trasversali o del « Pacifico »

che sono oramai in numero di 12, ma fra le quali
emergono: la « Central Pacific and Union R. R.»

che va virtualmente da New York a S. Francisco;

la « Northern Pacific R. R.» che va dall’alto Mis-

sisippi e dalla regione dei Laghi (Chicago), a Port-

land sul Pacifico; e la « Southern Pacific R. R.»

che va da New Orleans a Los Angeles, parimenti

sul Pacifico.

Con tutti i loro vantaggi perd queste imprese
colosali hanno I inconveniente di aver legato
tutta I'Unione al carro dei propri interessi. E la -
loro coalizione che ha ostacelalo sempre lo svi-
luppo della marina mercantile, che si & oppos!a,
finché ha potuto, alla grande impresa nazionale
del canale di Panama, che ha fatto decadere
le grandi linee na'urali dell’interna navigazione.
Meravigliosi sono i progressi tecnici da loro con-
seguiti assai pit presto che altrove allo scopo
sopratutto di aumentare il reddito netto colla
diminuzione rela‘iva delle spese di esercizio.
Furono prime le ferrovie americane a sostituire
sulle grandi linee le locomotive da 100 e i vagoni
da 8 a 10 tonn. E furono desse a provvedere le
stazioni di comodi e potenti meccanismi per il
carico e lo scarico delle merci, a rendere pit celere
e sicuro il movimento dei treni con apparecchi
speciali di segnalamento, e a fornire del maggiore
possibile « comfort » i treni dei viaggiatori, special-
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mente quelli deslinati a percorrere grandi dist anze.
Il maggior centro ferroviario dell’'Unione N. A. &
Chicago dove meitono capo 38 linee ferroviarie le
cui stazioni circondano la ciltd a guisa di una
cerchia di fortezze per la vila economica. Fra 1'e-
stremita meridionale della penisola di Florida e
le isole di Key West venne costruita in pieno mare,
sopra una serie di viadotti in cemento armato, una
ferrovia arditissima che si spinge di fronte al porto
di Avana nell'isola di Cuba.

Una grandissima importanza hanno sempre avuto
agli S. U. le vie navigabili inlerne. Esse apparien-
gono a 3 grandi sistemi: quello dei Grandi Laghi
che sboceca da una parte nel S. Lorenzo (Canada)
e dall’altra nel fiume Hudson per mezzo del gran
canale Eri¢ (dal lago Eri¢ all’Hudson) che & il
primo dell'Unione e uno dei primi del mondo,
quantunque ora abbia mollo perduto della sua
antica importanza; il sistema dei Fiumi che shoc-
cano nell’Atlantico, e fra i quali emergono 1'Hud-
son, il Delaware e il Potomac; e il grande sistema
del Missisippi e dei suoi affluenli, il quale peré es-.
sendo stato molto trascurato in seguito alla con-
correnza delle ferrovie, ha un movimento molto
inferiore al suo grande sviluppo chilomelrico ed
alla grande portata dei fiumi e dei canali che lo
costituiscono. Ad es. venne superato in movi-
mento dal sistema navigabile del Reno che ha una
portata e uno sviluppo di tante inferiori. Una delle
sue arterie pit attive & costituita dall’affluente di
sinistra, 1'Illinois, c¢he un canale congiunge ai
grandi laghi (a Chicago sul Michigan). Alcuni
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porli situati sui laghi hanno un movimento supe-
riore a quello dei maggiori porti marittimi del
mondo, cosi ¢come i canali che li riuniscono (ad es.
i due canali St, Mary fra il lago Superiore e il lago
Huron e il canale Detroit, altraverso il lago di
questo nome, fra I'Huron e I'Erie), hanno un mo-
vimento molto superiore a quello del canale di
Suez. S

Un canale aperto recenlemente, e il quale perd
ha natura e importanza esclusivamente marittima,
¢ il « Cape Cod canal» che ha abbreviato e resa
piu sicura la strada alle navi sulla costa NE del-
I’'Unione.

Molto altiva ¢ la navigazione mariltima, poiché
oscilla annualmenie dai 50 ai 60 milioni di stazza
(in arrive), ed ¢ costituita, anzituttio da navi estere,
fra cui tengono il primo posto le inglesi (dopo le
quali venivano, prima della guerra, le navi tede-
sche, poi le norvegesi e le francesi). Alle navi ame-
vicane che hanno (o almeno avevano prima della
guerra) una parte molto scarsa nella navigazione
n'ernazionale, appartiene perd esclusivamente la
navigazione di cabotaggio, cio che viene a deter-
minare a favore di esse un movimento comples-
¢ivo abbastanza cospicuo.

Porti principali sono, in ordine decrescente:
New York, Boston, Filadelfia, Baltimora, New
Orleans e San Francisco.

La marina mercantile, esclusa quella che attende
alla navigaziene interna e la quale ha una portata
di oltre 3 milioni di tonn. costituiva prima della
guerra un naviglio di oltre 4 milioni e 14 di tonn.

23 — LANzONI
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di cui 3 e 14 inseritti nei porli dell’Atlantico. E
poiché il piti gran numero di esso era assorbito dalla
navigazione di cabolaggio che le leggi dell’Unione
riservano esclusivamente alla bandiera nazionale,
la maggior parte del movimento mariltimo infer-
nazionale era fatto da navi estere sopratuttio in-
glesi. Pur di tanto superiori all'Inghilterra per po-
polazione e per prodotti, gli Stati Uniti venivano
per la loro marina a grande distanza dopo di essa
ed erano- staii ultimamente raggiun'i dalla Ger-
mania. Ma ora le cose stanno per cambiare. Gia
durante la guerra molie navi vennero acquistale
all’estero e molte confiscate, e si ¢ dato sopratutto
un vigorosissimo impulso alle coslruzioni navali
per mezzo della « Emergency Fleet Corperation» (E.
F. C.), che puo dirsi il grande sta'o maggiore dello
« Shipping Board » a cui disposizione furono messi
. dal governo 5 miliardi di dollari. Si tratta, secondo
un grandioso progetto approvalo dal Congresso,
di costruire tante navi diverse (da passeggeri, da
carico, frigorifere, peiroliere, ecc.) da 5 a 12 mila
Lonn. ciascuna, per una portata complessiva, a pro-
gramma ultima’o, di 25 milioni di tonn, Si calcola
intanto che alla fine del 1919 la marina mercantile
americana arrivera a 10 milioni di tonn. e sara di
gia superiore alla meta della marina inglese della
quale costituiva soltan'o un quarto prima della
guerra. Rimaneva perd sempre la inferiorita di-
pendente dalla legislazione americana (Seamen’s
Acl) che prescrive alte paghe e laulo (rattamentlo
agli equipaggi e tabelle costosissime d’armamento,
onde la gestione di una nave mercantile nordameri-
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cana costava circa il doppio di una nave norvegese,
o greca, o anche britannica. Ma anche tale ostacolo,
venne tolto col «sussidio d’armamento» agli ar-
matori recentemente ‘decretato. Cosicehé la ma-
rina americana potra attuare fra breve, sotto le di-
rezione della « Emergency Fleet Corporations che
rimane. in vita anche dopo la guerra, il suo ambi-
zioso programma di fare direttamente il servizio
con tutti i paesi del mondo che abbiano rapporti
commerciali cogli Stati Unili. Di fronte a questo
prossimo imponente avvenire perdono ogni inte-
resse le nozioni che si avevano intorno al naviglio
esistente prima della guerra ed alle principali im-
prese di navigazione a vapore, le quali sono desti-
nate a fondersi con altre imprese che vanno ora
febbrilmente sorgendo. Ricordiamo solamente, per
la storia, la « International Mercantile Co.» che ¢
(uanto rimaneva prima della guerra del «lrusl
Oceanico » fondato nel 1901 dal miliardario Morgan,
fondendo insieme diverse linee americane con al-
cune linee inglesi.

Commereio.

- A non parlare del commercio inferno, il quale ¢
sviluppatissimo, in conformita della wvastita del
lerritorio e della grande varieta delle sue condi-
zioni economiche, molto importante ¢ il com-
mercio esteriore, il quale ¢ andato rapidamente
crescendo col rapido sviluppo di tutte le allre
manifestazioni della vita economica.

Prima della guerra oscillava (esclusi i metalli
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preziosi ed il lransito) dai 3200 ai 3500 milioni
di dollari, che & quanto dire dai 16 ai 18 miliardi di
franchi. Ma si ¢ accresciuto enormemente durante
¢ a motivo della guerra.

Le esportazioni, le quali superavano ordinaria-
mente di circa 14, miliardo di dollari le importa-
ziomi, erano costituite (e lo sono anche .adesso)
sopratutto di cotone greggio, cereali e farine,
carne e censerve alimentari, rame, petrolio, mac-
chine, ferro e acciaio e articoli relativi, legname,
cotonate, carbon fossile e tabacco. L’eccedenza
delle esportazioni veniva allora saldata coghi in-
teressi che andavano in Europa per i capitali da
questa investiti in ferrovie, miniere ed altre im-
prese americane, col denaro che gli Americani
spendevano nei lore viaggi in Europa, coi noli
marittimi e colle rimesse degli immigrati. y

L'importazione constava (e consta anche adesso)
sopratutto di coloniali (cafie, zucchero, theé, cacao),
di pelli e lavori di pelle, di cauceil, di tessuli (di
lana, cotone, seta, lino e juta), di prodotti chi-
mici, di seta greggia, di altre fibre tessili, di frutti,
di pietre preziose e di oggetti d’arte.

I paesi con cui gli S. U. avevano, prima della
guerra, le pit importanti relazioni commerciali
erano; I'Inghilterra, che ne assorbiva da sola
quasi 14, poi 1a Germania (*/,), il Canada, 1a Francia,
Cuba, il Giappone, il Brasile, il Messico, 1'Olanda,
T'Italia. Nel 1916 si ¢ costituita, con un capitale di
50 milioni di dollari, la « American International
Corporation » allo scopo di finanziare il commercio
estero degli S. U. aiutande lo sviluppo industriale



dei paesi di grandi risorse ¢ pochi mezzi. Per il
dopo guerra vennero posti a dispesizione del com-
mercio coll’estero, sotto forma di sovvenzioni, gli

_ingenti capitali residuati alla « War Finance Cor-

poration» (oltre un miliardo di dollari).

La circolazione si collega al eredilo anche a
mezzo delle numerosissime Banche nazionali (6650
nel 1907) le quali tutte hanno facolta di emettere
biglietti di carta dietro deposito di quantita cor-
rispondenti di titeli del debito pubblico. Vengono
poi emessi dal Governo i biglietti del Tesoro, i
wgolden» e i «silver certificates». Ne risulta una
circolazione viziata benche il Governo possieda la
pit forte riserva aurea del mondo.

Base della monela ¢ il «dollaro» che vale poco
di pit di 5 lire (L. 5,18) e il cui uso va estendendosi
nei Paesi contermini dell’America centrale e anche
in alcuni Paesi situati al di qua, sull’Atlantice, o
al di la sul Pacifico.

Il commercio & ancora imperniato a un sistema
doganale protezionista, quantunque dopo 1'av-
vento al potere del partito demecratico, cio¢ dal
1912, siansi abbassate molte tariffe. Nei trattati
di commercio coi Paesi esteri gli S. U. hanno in-
trodotte la clausola della nazione pin faverita ma
condizionale, cio¢ gratuita se il vantaggio accordato
lo fu senza compenso, e onerosa nel caso inverso.

Meritano una speciale considerazione le imprese
di assicurazioni, specialmente sulla vita, alcune
delle quali veramente colossali (« Equitable », « Mu-
tual Life», « New York») lavorano si puo dire in
quasi lutti i Paesi del mondo.

i Uniti deltAmerica del Nord. 357
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Relazioni eoll’Italia.

Tali relazioni sono molto importanti nei riguardi
del commercio fra i due Paesi, ma piu ancora ri-
spetto alla.corrente migratoria che si dirige dal-
I'Italia agli S. U. ed alla numerosa colonia italiana
che si ¢ andata ivi formando.

Incominciata dopo la costituzione del Regno e
divenuta alquanto considerevole dopo il 1870,
I’emigrazione italiana non doveva acquistare grande
importanza che a partire dal 1881. Ma fu dopo il
1890 che essa divenne numericamente la prima,
superando la inglese e la tedesca che vi avevano
avuto, una dopo l'altra, successivamente il pri-
mato. Negli ultimi anni perd prima della guerra
anche 1'Italia aveva cominciato ad essere sorpas-
sata alla sua volta dalla Russia e dall’Austria-
Ungheria.

Nel 1910 si calcolavano a circa 2 milioni le per-
sone, di origine italiana, residenti agli S. U., spe-
cialmente negli Stati di New York, New Jersey,
Pensilvania, Massachussets, Illinois, Luigiana e
California, nei quali due ultimi Sta'i, gli italiani
hanno nelle loro mani specialmen’e il commercio
dei frutti. Nella California inoltre, pesca, wili-

" coltura, frutticoltura e orticoltura costituiscono,
si puo dire, un monopolio italiano.

Si valuta a 300 milioni di lire le rimesse che gli
italiani, residenti agli S. U., facevano annualmente
alla madre patria, prima della guerra.

Per proteggere e dirigere i nostri emigranti sono
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sorte receniemente alcune ottime istituzioni a
New York.

Le comunicazioni coll’Italia sono mantenutle da
molte linee regolari di piroscafi, di cui 5 italiane
(parliamo sempre prima della guerra), le quali
mettono capo in Italia ai porti di Genova e di
Napoli, e in America ai porti di New York e Boston.

Il commercio fra i due Paesi, favorito da un ac-
cordo stipulato nel 1900 per il quale vengono con-
cesse reciproche riduzioni di tariffe doganali, oscil-
lava, prima della guerra, fra i 500 e i 600 milioni di
lire. Era costituito per ®/, da articoli italiani che
venivano mandati agli S. U. come seta greggia,
limoni. marmi, vini, olio d’oliva, paste alimentari,
formaggio, canapa, tartaro e feccia di vino, or-
taggi e legumi in conserva, trecce e cappelli di
paglia, essenze di agrumi, citrato di calce, guanti,
pelli greggie, sommacco, frutti secchi (specie noc-
ciuole) e oggetti d’arte; e per altri */; di merci ame-
ricane introdotte in Italia, cioé cotdne greggio,
frumento, tabacco, lardo, petrolio, olio di cotone,
resina, strutto ed altre conserve animali, fosfati.

Per facilitare i rapporti commerciali fra i due
Paesi vennero istituite 4 Camere di commercio
italiane (a New York, a Boston, a Chicago, a San
l“ranciséo), e 2 Camere di commercio americane (a
Napoli e a Milano).

A slringere ancora pit i rapporti fra i due Paesi
contribuiscono efficacemente anche i numerosi tu-
risti americani che visitano periodicamente 1'Italia,
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Immigrazione, emigrazione e colonie.

Si ¢ gia visto come gli Stati Uniti debbano gran
parle dell’aumento stracrdinarvio della loro pope-
* lazione all'immigrazione che vi ha porta'o e vi ap-
porta da ogni dove un flutte costante e crescenie
di energie che, allevale a spese dei paesi d’origine,
vanno a dare i loro frutti migliori in questa
terra di elezione, la quale percio riassume e sin-
‘telizza tulte le gen'i principali del vecchio mondo
in quanto esse abbiano di pin fa'livo, di pit vigo-
1reso e di piu fecondo. A partire seltanto dal 1821
si puo dire ¢he siano giun'i agli Stali Uniti, fino
a tulto il 1913, ben 31 milioni di emigranti; per
lo passato in prevalenza inglesi, poi tedeschi, suc-
cessivamente i’ aliani, finché negli ultimi anni
questi cominciarono ad essere superati alla loro
volta dagli slavi provenienti dalla Russia e dal-
I’Austria-Ungheria. Da gqualche tempo, prima della
guerra, il numero degli immigranti oscillava in-
torno a un milione all’ anno. Nel 1913 fu di
1.198.000. Vi son pero i rimpa‘rian'i o quelli che
riemigrano altrove e il cui numero oscilla da 200
a 400 mila. y

Paese classico di colonizzazione, gli Stati Unitli,
a non parlare dell’Alaska da essi comperata dalla
Russia nel 1867 ma per molto tempo trascurata,
hanno comincia'o a diventare alla loro volta paese
colonizzatore, acceltando prima la volont aria dedi-
zione della repubblica delle isnle Hawai che entro
~ poscia a far parte integrale dell’Unione, e poi con-
quistando sulla Spagna le isole di Cuba e Portorico
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nelle Antille, comperando dalla medesima in Ocea-
nia le isole Filippine e l'isola Guam delle Caro-
line, occupando, d’accordo colla Germania, una
parte delle isole Samoa, e acquistando infine le
Antille danesi e una striscia di terra lungo ‘il
costruito canale di Panaméa nell’ America cen-
trale. Di guisa che ora gli Stati Unilti, anche
dopo di aver accordata I'autonomia a Cuba, che
si ri iene per altro destinata a diventare un altre
degli Stati federati, possiede un impero coloniale
di 307.500 km.? con una popolazione di quasi‘10 mi-
lioni di abitanti.

Porti e citia principali.

La capitale della Federazione & Washinglon, con
350.000 ab., ma la citta pit importante é New York,
la quale, con Brooklyn e gli altri sobborghi, conta
5.800.000 ab, (nel 1917) ed ¢ quindi la prima citta
dell’America e la seconda del mondo. Essa sorge
sul corso inferiore del fiume Hudson, in parte
sull'isola Manhattan che ne forma il nucleo pit
antico e pit caratteristico intorno a Wall-Street
la sede delle Banche e della Borsa, e in parte nei
territorj con* ermini, ed ¢ il primo centro industriale
e ferroviario dell’ Unione, con vie ferrate sotterra-
nee (subways) ed elevale (elevaled R. R.), e con
un’immensa stazione aperia nel 1913, la prima del
mondo. E inoltre il primo centro mercantile e ban-
cario degli S. U. e il primo loro porto di alimenta- .
zione e di shecco, anzi uno dei primi porti del
mondo (il terzo dopo Londra e Hong-Kong per mo-
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vimento di navi, dopo Londra e Liverpool per valore
di merci). Si puo dire che passi per New York 14
del movimento commerciale marittimo di tutta
I’Unione. Sono celebri i suoi skyserapers(grattacieli)
edifici colossali in ferro, in granito e in cemento
che elevano al cielo i loro innumerevoli piani. Per
giungere a New York i treni della Pensilvania R. R.
passano sotlo il fiume Hudson entro tunnel situati
a 100 m. sotto il letto del fiume. New York & forse

il primo mercato_del mondo pei grani, le farine, le

carni variamente conservate, il tabacco, lo zuc-
chero greggio, il cauccit.

Sull’Atlantice, verso cui gravita ancora la parie
pitt economicamente importante dell’Unione, sor-
gono parimenti: Filadelfia, 1a terza citta per popola-
zione con 1.800.000 ab. (nel 1917) e il secondo porto
commerciale, Boslon il cui porto & in piu frequente’
relazione con Liverpool a cui ¢ pit prossimo, e in-
fine Baltimora che appartiene come le precedenti
a quel primo nucleo della Federazione che ¢
designato ancora adesso col vecchio mnome co-
loniale di New England. All'interno si succedono
St. Louis, la quarta citta per popolazione con olire
800.000 ab., alla confluenza del Missisippi col Mis-
suri, Cleveland, Piltsburg, Delroil, Buffalo, Mill-
waukee, Cincinnali, Newark, Minneapolis, che
hanno tutte una popolazione superiore ai 300.000
abitanti e sopratutto Chicago, che da misero vil-
laggio, quale era mezzo secolo fa, ¢ salita, con ra-
piditd vertiginosa, fino a diventare, per popola-
zione, la seconda citta dell’Unione con oltre 2 mi-
lioni di ab. (2.600.000 nel 1917) ed uno dei suoj
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principali centri manifatturieri, ferroviarj, di na-
vigazione lacuale (per il Michigan) e commerciali.
Essa emerge sopratutto per le sue grandi segherie
del legname, per i suoi numerosi molini dei grani,
per i suoi imponenti « mattatoi» del bestiame e
i relativi stabilimenti colossali di conserve animali,
per la grandiosa fabbrica Pullmann degli «slee-
ping-cars », per le fabbriche numerose di macchine
agricole, ecc., e infine per gli immensi « elevatori »
ove si accumula il grano delle regioni fertilissime
del Far-West di cui Chicago venne a ragione,
chiamata la «regina». Essa occupa uno spazio
pilt grande di New York e di Londra. Una sua via
¢ Junga 44 km.

Notiamo ancora: sul golfo del Messico, New Or-
leans emporio principale della valle inferiore del
Missisippi, Galveslon uno degli imbarchi principali
del cotone e il vicino Freeport direcente creazione,
e destinalo senza dubbio a un grande avvenire;
mentre sul Pacifico si seguono, da sud a nord,
Los Angeles salita rapidamente in questi ultimi
anni fino a diventare, per popolazionc, una delle
prime citta della Confederazione (con oltre 400.000
abitanti) e San Francisco (detta pili comunemente
Friseo) di poco superiore per abitanti alla prece-
dente ma-assai pitt importante, specialmente per
Pattivita del suo magnifico porto situato nell’in-
senatura di una baja ampia e profonda e sicuris-
sima a cui serve da ingresso la cosi detta «porta
d’oro» (golden gate), e il quale & gia il primo
dell’America del Pacifico ma ¢ destinato a diven-
tare, in seguito all’apertura del canale di Panama,
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uno dei primi del mondo. Distrutta quasi comple-

tamente da un terremoto venne nfatta piu bella’

(dopo il 1900).

Viene infine a nord Sealle (pron. Siall) che sorge
in fondo ad una mirabile insenatura dello Stato
di Washington ed ha avuto duranie la guerra un
aumento cosi rapido da superare perfino San Fran-
“eisco in movimento commerciale, cosi come lo
supera da tempo nell'indus'ria dei salmoni e nel-
Pesportazione del legname.

Messico.

Repubblica federale di 27 Stati, 3 Terrilori e 1 Dislrello per
“la capitale, Km.® 1.987.200 ¢ 15.160.000 ab. (nel 1910), in
grande maggioranza meticei, d'ovigine e di lingua spagnuoli.
Delle 3 grandi zone geografiche in cui si divide il Paese a se-
conda dell’altitudine, le « tierras calientes», le « tierras templa-
‘das » e le « Lierras frias », Ia piut popolata & la seconda dove, ad
un’altezza che varia dai 2000 ai 2500 m. viveno oltre i 2], degli
ahitanti. A differenza degli altri Paesi americani di colonizza-
zione spagnuola con prévalenle popolazione meticeia il Mes-
sico, acquistata la stabilith del Governo sotto la lunga dittalura
del presidente Porfirio Diaz, aveva conseguito grandissimi

[

vantaggi nel eampo economico e civile, quando, quella ahbal- :

tuta dalla rivoluzione (di Madero) nel 1912, si riaperse la éra
-delle guerre civili, e il Paese & piombato di nuove nell’anarchia
e nella miseria. Non per molto perd, giacché come & entralo
gia da tempo nella sfera: dell'influenza economica dei capitalisti
americani, cosi & destinato ad entrare, in un periodo, pitt 0 meno
breve, nella sfera d'influenza politica degli Stati Uniti.

Paese eminentemente minerario ed agricolo, il
Messico emerge anzitlutto nella produzione dei

dead b o
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melalli preziosi i quali rappresentano da soli quasi
la meld del suo commercio d’esportazione. Le
miniere argentifere di Pachuea nello Stato di
Chihuahua (regione centrale del Nord), seno le
pitt ricche del globo. Esse hanno eclissato quelle
un tempo celeberrime di Zacatecas, specialmente
dopo che si cominciarono a trattare utilmente an-
che minerali meno ricchi col processo della cianu-
razione. Nella produzione assai meno importanie
dell’oro emerge la miniera Esperanza situata nello

« State del Messico. Altri prodotti minerali sono: il

rame per cui il Messico occupa uno dei primi posti
nel mondo e il quale costituisce altro dei suoi prin-
cipali articoli di commercio, il piombo per cui il
Messico viene secondo in America, benche a grande
distanza, dopo ghi Stati Uniti, e I'anfimonio di cui
fa parimenti esportazione. Fra i minerali non me-
tallici emergono le oniei, il sale, la grafite, 1o zolfo,
i materiali da costruzione, e infine, 1ra i combusti-
bili fossili, il carbon fossile, ma sopratutto il pe-
trolio nella cui produzione il Messico, colle ricchis-
sime sorgenti di Tuxpan presso il porto di Tam-
pico, che sono forse le pil ricche del monde, ga-
reggia quasi cogli Stati Uniti (1). Da Tuxpan un

(1) Nel 1912 si ottennero 16.500,000 barili di nafta (pari a
2.500.000 tonn), Se ne sarebbero ottenuti cirea 30 milioni, se non
fosse intervenuta a danneggiare gravemente la produzione la
guerra civile. Ristabilito 1'ordine la produzione ¢ salita nel 1918
a 60 milioni di barili, pari a 8 milioni ¢!, di tonn. Le fonti ap-
partengono per lo pin alla societh anglo-americana «Mexican
Petroleum Co, ».
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grande «oleoduc» trasporta buona parte della
nafta alle raffinerie e al porto d’imbarco di Coatza-
coalcos (Puerto Mexico).

L’agrieoltura, favorita dalla grande varieta dei
climi a breve distanza di territorio, per cui ad es.
da Vera Cruz alla cittad di Messico si passa in
poche ore dalla «tierra caliente» alla «templadas
¢ da questa alla « fria» fornisce una quantita co-
piosa e sopratutlo svariatissima di prodotti.

Dal mais nella cui produzione il Messico viene
secondo in America dopo gli Stati Uniti mentre
ne ¢ ad essi superiore nel consumo (se ne fa la na-
zionale qtortilla»), dal frizel specie di fava nera-
stra la quale fornisce agli indigeni la maggior parte
del loro alimento e dai ceei che sono preferiti dai
coloni d’origine spagnuola, si passa per importanza
alla fibra d’agave o hennequin (detta anche sisal)
che ha fatto la fortuna dello Stato di Yucatan e
del porto di Progreso insieme alle altre innumere-
voli fibre tessili (ixlle, cotone, pita, ramié maguay)
che costituiscono, per cosi dire, la gloria del Mes-
sico di cui sono diventate, dopo i metalli, la prima
sorgente di ricchezza. Va sopratutto crescendo la
coltura e il commercio del cotone.

Molto importante nei riguardi commerciali ¢
diventata la produzione del cauecit la quale &
andata rapidamente aument ando nelle « tierras ca-
lientes » degli Stati di Chapas e Oaxaca (verso il
Pacifico). E altrettanto pud dirsi del caffé che ga-
reggia in importanza commerciale col precedenie
e si coltiva di preferenza nello Stato di Vera Cruz.

Altri prodotti vegetali degni di nola sono: i
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frulti abbondanti e squisiti (banani, mangi, eriso-
liti, pesche, aranci), la wvainiglia la cui coltura
perd ¢ in decadenza, il labacco ottenulo in gran
copia e il quale gareggia in bonta con quello di
Cuba e degli Stati Uniti, la canna da zucchero e
il cacao di cui va estendendosi la coltura a scopo
di esportazione, e quella varieta di aloe, conosciut a
col nome di «maguay manzo» da cui si estrae
il « pulque», liquido denso, lattiginoso, che puéd
dirsi la bibita nazionale messicana (numerosissime
le botteghe di vendita dette « pulquerie»), insieme
al « mezcal» che ¢ una specie di acquavite ot-
tenuta dalla distillazione di un’altra wvarieta di
agave.

Vanno ancora ricordali i medicinali diversi,
come la gialappa, il copaive e la corleccia di china,
le piante finforie fra cui emerge il campeggio che
¢ prodotto specialmente nello Stalo del medesimo
nome, il zacafon la cui radice detta «irebbia»
serve a far spazzole in paese e all’estero, e final-
mente le foresle le quali circondano a guisa di fosca
cintura 'altipiano centrale e alimentano una no-
Levole esporlazione di legni fini da ebanisteria e
anche da costruzione e inoltre di talune resine fra
cui emerge il «chicle», la sostanza con la quale
si prepara quella gomma da masticare di cui il
mondo anglo-sassone conta oltre 10 milioni di
consumatori.

L’allevamenlo "animale, introdotlio nel Messico
dopo la conquista spagnuola, si & specialmente
diffuso nelle vaste praterie dell’altipiano settentrio-
nale, verso gli Stati Uniti, dove si allevano a man-
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drie specialmente i cavalli, i bovini e le pecore, e
d’onde si fa una notevole esportazione di pelli e
di animali vivi.

I ora in decadenza l'allevamento della cocei-
niglia, insetto che vive sulle foglie del cacto-nopale
(specialmente nello Stato di Oaxaca) e fornisce
una tinta un tempo ricercalissima.

Si raccoglie il guano in alcune isoleite del Paci-
fico, mentre presso La Paz, nella penisola di Ca-
lifornia, si pescano perle e miadreperle molto ap-
prezzale in Europa. Anche di miele si fa esporta-
zione in Europa.

Le industrie, uscite testé quasi di colpo dal-
Vinfanzia, sono andate rapidamente sviluppandosi
allombra di un’altissima tariffa doganale e col-
Paiute della forza motrice fornita abbondante-
mente dalle numerose casca’e d’acqua, dei capi-
tali introdotti in larga copia dagli Stali Uniti,
degli aiuti e incoraggiamenti governativi e infine
del basso prezzo della mano d’opera. L’induslria
che si ¢ maggiormente sviluppata & quella del
cofone coi grandiosi stabilimenti di Orizaba (Vera
Cruz), Atlixco (Puebla) e Querétaro (Messico).

Ma sono fiorenti altresi molte altre industrie: fes-
sili (specie quella della juta); minerali sopratutto
quella del ferro a Monierey e quella dell’argento
nelle grandi zecche di Zaca'ecas e di Guadalajara
che hanno coniato per secoli a milioni le piasire
¢ le coniano ancora per uso € consumo non solo
proprio ma anche di altri Paesi; e infine le industrie
diverse, specie quelle del tabaceo e delle calzature
che alimentano una certa esportazione.
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Le vie principali di comunieazione sono le fer-
rovie, le quali hanne raggiunto uno sviluppo (nel
1913) di 25.500 km. Tre sono le linee principali,
di cui 2 trasversali, dall’oceano Atlantico al Paci-
fico, e una longitudinale, nel senso cioe della mag-
giore lunghezza, da nord verso sud. Quest’ultima,
che attraversa, a guisa di spina dorsale, tutto il
Messico, da Paso del Norte negli Stati Uniti (sulla
Southern Pacific R. R.) fino a Gualemala, pas-
sando per la cittd di Messico, fa parte della grande
ferrovia « Transamericana» che dovrd andare dal
Canada all’Argentina.

Delle 2 Transcontinentali la piu breve e la piu
antica appartiene aghi inglesi e va da Puerto Me-
xico, sul golfo di questo nome, atiraverso Iistmo
di Tehuantepec, fino a Salina Cruz sul Pacifice,
ed ha gia fatto la fortuna di questi 2 giovani porti.
L’altra & costituita, per una parte, dalla ferrovia
che dal porto di Vera Cruz sull’Atlan’ico si ar-
rampica, attraverso il succedersi meraviglioso di
zone climatiche molto diverse e per una serie non
interrotta di grandiose opere d’arte che fanno di
essa una delle ferrovie piu ricercate dai « turisti,
fino alla capitale; e per I'altra da una linea di
recente costruzione, che, partendo dalla capitale,
mette capo al porto di Manzanillo sul Pacifieo.

La navigazione marillima, la quale oseilla annual-
mente dai 3 ai 4 milioni di tonn. di stazza (in ar-
rivo), & costituita quasi interamente da bastimenti
a vapore, nella maggior parte esteri (inglesi, ame-
ricani, tedeschi, francesi, spagnuoli, ecc.).

La marina mercantile messicana non ha che una

24 — Laxzoxn.
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ottantina di navi, con 25.000 tonn. (nel 1913) di
cui oltre */; a vapore (« Compagnia del Pacifico »).

I1 eommereio oscilla dai 400 ai 500 milioni di
piastre, ed era assorbito, prima della guerra, per
?/, dagli Stati Uniti e per il resto dall'Inghilterra,
dalla Germania e dalla Francia. Le imporlazioni
sono inferiori, generalmente, di almeno un terzo,
in valore, alle esporlazioni.

Alle antiche piastre d’argento, dette anche dol-
lari messicani, le quali avevano da secoli conqui-
stato i mercati principali del Pacifico, ma che si
erano molto rinvilite or fa un ventennio in seguito
al grande deprezzamento dell’argento, il Messico
ha sostituito (almeno come monela interna giacche
le antiche piastre sono rimaste in circolazione al-
I’estero) una nuova piastra (a tipo oro) che vale
mezzo dollaro americano, cio¢ da L. 2,50 a L. 2,60.

Le relazioni coll'Italia, regolate dal trattato di
commercio del 1891, scaduto nel 1902 e poscia
mantenuto in vigore per tacito consenso delle parti
contraenti, si conservano ancora poco impor-
tanti, quantunque si siano triplicate nell’'ultimo
decennio, mentre invece sarebbero suscettibili di
un aumento molto maggiore, anche perché al
Messico esistevano, prima dell’'ultima rivoluzione,
alcune fiorenti colonie e numerosi ed agiati coloni
italiani. Quella che manca ancora, benché da lungo
tempo unanimemente richiesta, ¢ una linea diretta
di navigazione a vapore coll'Italia. Prima della
guerra le comunicazioni si facevano, o via New
York a mezzo della « Ward line», o via Amburgo
a mezzo della « Hamburg A. G.» oppure via
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St. Nazaire a mezzo della « Transatlantique » fran-
cese. La « Transatlantica» spagnuola, pur facendo
scalo a Genova, non aveva quasi mai posto dispo-
nibile per le merci italiane.

Messico, la eittd capitale con quasi mezzo mi-
lione di ab. & situata nell’interno, in mezzo alla
parte pitt popolosa e pil ricca (lell’alllpaano, al-
I'incrocio delle 2 maggiori ferrovie. :

A Vera Cruz, il porto principale, succedono sulla
medesima costa orientale del golfo del Messico,
Progreso e Puerto Mexico, mentire sul Pacifico
occupano il primo posto quelli di Salina Cruz e
Manzanillo. Sono cittd notevoli nell’interno Gua-
dalajara, seconda per popolazione e uno dei prin-
cipali ceniri ferroviarj, Puebla, Monlerey e San
Luis de Polosi.

America centrale.

Comprende Te 6 republichelte di Guafemala, Honduras, Sal-
vador (1), Nicaragua, Costa Rica e Panamad, e una colonia europea,
I"Honduras brilannico, ed ha quindi una superficie complessiva
di 548.326 km.? e una popolazione di 5.176.000 ab. per gran parte
meticei (mestizos) e indigeni (indios), mentre la minoranza piit
ricca e piit evoluta che ha nelle sue mani la direzione della cosa
pubblica & coslituita da «ladinos» o creoli (criolles) d’origine
spagnuola. — D'aspetio montuoso, di natura vulcanica, di clima
tropicale, con 2 sole stagioni ('estale e I'inverno o stagione
piovosa che va dalla meta di maggio all'ottobre), infestata dal

(1) Nel 1919 Honduras e Salvador si sono 1iunite un ina re-
pubblica sola che, stendendosi senza interruzione fra i due Oceani,
equilibra quelle di Guatemala e¢ Nicaragua fra cui & siluata.
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- paludismo e dalla febbre gialla, questa regione ¢he, con una
superfiche che & il doppio di quella dell'Italia, ha una popola-
zione che non arriva neppure ad un sesto, non ha saputo ancora
valorizzare le sue grandi ricchezze naturali, a motivo sopra-
tutto delle lotte civili e fratricide da eui venne quasi sempre
dilaniata, dall'epoca della conquistata indipendenza verso la
Spagna.

Servono di base all’alimentazione degli abitanti
il mais, i fagiuoli e le banane, queste ultime pro-
dotte in cosi grande quantitd da potlersene fare
considerevole esportazione, per lo piu wverso gli
Stati Uniti (New Orleans, New York). Intere flotte
di wvelieri e di wvapori, principale fra tutte la
« United Fram Co.» di New Orleans, attendono a
questo commercio, che si estende anche alle An-
tille (Giamaica) e va diventando, d’anno in anno
sempre pit importante. Le banane di Costarica
(Puerto Limon) vengono considerate le migliori,
ma sono notevoli anche quelle di Honduras e di
Panama, dei quali Paesi costituiscono anzi la
principale risorsa.

Ma importanza commerciale maggiore hanno
altri vegetali, quali: il caffé che costituisce il prin-
* cipale articolo di esportazione delle repubbliche di
Guatemala, Nicaragua e Salvador, ed ¢ une dei
pitt cospicui delle altre 3 (specie di Costarica),
laonde il suo deprezzamento prodottosi negli ul-
timi anni prima della guerra era stato causa prin-
cipale di una crisi gravissima, ora felicemente su-
perata; il fabaeco che & dato in quantita dal Sal-
vador e dall'Honduras e gareggia in bentia con
quello di Cuba; le noei di cocco che formano per
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I'Honduras e per il Panama uno dei principali
articoli di commercio; il cacao che ¢ prodotto spe-
ciale nel Panama, nel Nicaragua e nel Guatemala;
la pita, quella fibra tessile ottenuta dall’ « arbol
desela» colla quale si confezionano i celebri « cap-
pelli di Panamé »; il corozo o chaucho che, special-
men’e nel Panama, fornisce il cosi detto «avorio
vegetale »; 1'indaco che costituisce ancora, nono-
stan’e il suo deprezzamento per la concorrenza
villoriosa dell'indaco 'sintetico, una delle princi-
pali caratteristiche del Salvader; il balsamo del
Pertt, medicinale che, nonostante il suo nome,
viene fornito quasi esclusivamente dal Salvador;
il caueciti che si olttiene quasi dovunque dalla
«castilloa elastica»; gli ananas, la canna da zue-
chero, e il eolone, 1re colture tanto diverse fra loro
ma che pure vanno estendendosi con pari fertuna;
e, finalmente, i legnami da costruzione e da eba-
nisteria (mogano, cedro, mora) i quali costitui-
scono sopratutto la grande risorsa del’Honduras
brit annico.

Nelle « haciendas» agricole, dove generalmente
la proprieta ¢ molto divisa, si pralica anche I'alle-
vamento animale, il quale peré non ha importanza
commerciale che per 'Honduras, il Guatemala, il
Costarica e il Panama, d'onde si esportano pelli
e bestiame. Presso le coste di Costarica e di Pa-
nama si raccolgono perle e madreperle di iulli i
colori.

Di prodotti minerali non hanno importanza fi-
nera che I'argenfo nell'Honduras (a Tegucigalpa),
di cui coslituisce il secondo articolo di esporta-
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zione (dopo le banane), e I'oro, nel Salvador e nel
Nicaragua, dove occupa parimenti il secondo posto,
dopo il cafle.

 Parimenti, all'infuori della confezione dei cap-
pelli di Panama, di alcune segherie di legname, "
di alcune conce di pelli, e della estrazione del-
I'aguardiente dalla canna da zucchero, si pud dire
che manchino completamente le industrie. Non
si esercitano cio¢ che i piccoli mestieri che sono
richiesti dai bisogni immediati della popolazione.
Tutto il resto viene introdotio dall’Estero. Altra
cosa sara se, come pare, per iniziativa e coll’aiuto

di capitali esteri, verranno utilizzate le cascate

d'acqua, come quella (pitt che una cascata ¢ una
forte rapida) che forma l'emissario del lago di
Managua prima di gettarsi nel lago di Nicaragua.

L’America centrale, destinata per la sua confi-
gurazione a fungere da intermediaria fra 'oceano
Atlantico e il Pacifico, non ha finora esercitato
tali funzioni che in parte, a mezzo della ferrovia
di 76 km. appartenente ora al Governo nord-ame-
ricano, la quale va dal porto di Colon a quello di
Panama.

Due altre ferrovie trascontinentali, pero assai
meno comode, meno frequentate e, ad ogni modo,
pilt recenti, sono quelle che vanne, I'una da Puerlo
Iimon sul mare delle Antille a Punta Arenas sul
1’acifico, attraverso la repubblica di Costarica;
l'altra da Puerto Barrios sul mar delle Antille a
S. José sul Pacifico attraverso la repubblica del
Guatemala. Quesl’ultima linea, & vero, ha acqui-
stato molto maggiore importanza dopo che, per
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opera d'una impresa nord-americana, venne con-
giunta con altra linea alla rete del Messico e degli
Stali Uniti, con'ribuendo cosi alla esecuzione par-
ziale di quella grande linea Panamericana, che
dovra andare senza interruzione dal Canada al-
I’Argentina. Nelle altre repubbliche non vi sono
che tronchi pitt 0 meno lunghi di ferrovia i quali
si avanzano timidamente dai porti della costa
verso l'interno. Merita perd fra essi una partico-
lare menzione la ferrovia la quale va dal porto di
Corinto (sul Pacifico) fino all’estremita occiden-
tale del lago di Nicaragua (Grenada), mentre ¢
in costruzione una linea minore la quale da S. Mi-
guelito (all'estremita orientale del medesimo lago)
andra a finire a Monkey Point sul mare delle An-
tille. Una wvolta questa ultimata, le due ferrovie,
congiunte ed integrate da un servizio regolare di
navigazione a vapore sul lago Nicaragua, verranno
a costituire un altro servizio trascontinentale at-
traverso la repubblica dello stesso nome.

Ad ogni modo quello che manca a questa come
a tutte le altre repubbliche dell’America centrale,
all’infuori di quella del Panama, sono i porti ma-
rittimi, ampi, sicuri, ben riparati, e, sopratutto,
bene arreda'i, senza di che a nulla giovano le
ferrovie trascontinentali che ivi mettono capo.
Mancano poi quasi tutte di propria marina mer-
cantile.

Certo si ¢ che l'ideale delle comunicazioni di-
rette fra i 2 Oceani, attraverso le terre che li se-
parano, & sempre stato ed & diventato ora piu che
mai un eanale interoceanico, del quale parleremo
pit avanti,
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Gli abitanti dell’America centrale, essendo in
generale, indolenti e poco istruiti, il ecommereio
coll’'estero ¢ quasi tutto nelle mani degli stranieri,
specialmente americani (del Nord), inglesi, fran-
cesi e tedeschi. Ed era cogli 8. U. anzitutio e poi
coll’Inghilterra, colla Germania e colla Francia,
che i Paesi dell’America Centrale avevano, prima
della guerra, le loro maggiori relazioni commerciali.

Sul Pacifico esse erano specialmente mantenute
dai vapori americani ( Southern Pacific »), inglesi
(« Pacific Mail ») e tedeschi (« Kosmos») in regolari
relazioni coi porti eurppei. (La « Kosmos» toccava
anche Genova). Ques‘e Compagnie avevano gia

.modifica’o i lore itinerari per usufruire nel miglior

modo possibile del canale di Panama. Sull’Atlan-
tico i porti erano toccati da una quantita di linee
euro-americane, fra cui Vilaliana « Veloce», che
faceva un servizio mensile, sovvenzionato, da Ge-
neva-a Colon e Puerto Limon. |

Misure e monele, di nome e di valore diverso,
vanno sempre avvicinandosi a quelle degli S. U.
ed equiparandosi e fondendosi con esse, in quel-
I'opera di a'trazione che sta esercitando su quei
piccoli Paesi la grande repubblica Nord-americana.

Gualemala, capitale della repubblica omonima,
¢ la citta principale dell’America Centrale di cui
si vanlta la « Parigi».

Seguono: Leon centro principale e Managua ca-
pitale del Nicaragua, San Salvador capitale della
repubblica omonima, San José che & la capitale
della Costarica, e Tegucigalpa che lo ¢ dell’'Hon-
duras. Sono tutte situa'e (meno S. Salvador che
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¢ porto di mare sul Pacifico) sull’altipiano in-
terno, e tutte., meno Tegucigalpa, congiunte, per
mezzo di ferrovia, ai porti pit vicini dell’Atlan-
tico (Limon) o del Pacifico (Punla Arenas, Brilo.
Corinlo, Acajutla, San José de Guatemala). Da 1i-
cordarsi ancora i porti di Bluefieldes e Greylown
del Nicaragua sul mare dei Caraibi. i

Sul mare sono entrambe le citta principali dello
State di Panama, quella di Colon, presso I'imboce-
catura del gran Canale nel mar dei Caraibi, col
suo sobborgo pitt moderno di « Cristobal» sorto
pitt entro terra ad opera dei lavori del Canale e
dove sorgono alcuni impianti grandiosi capaci di
scaricare fino a 1000 tonn. di carbone all’ora; e
Panamda che sorge all’altra estremila, sul Pacifico,
col baciny « Balboa» e col sobborge di « Ancon»
sorto esso pure ultimamen’e per opera del Canale,
e popola‘o quasi inieramente di stranieri. Mentre
Panama ¢ la capitale della repubblica dello stesso
nome, Ancon puo essere considerata il capoluogo
della « Canal Zone .

Canali interoceaniei.

Da guando Nufiez de Balboa, nel 1513, aiira-
verso quell’is'mo che doveva chiamarsi di Pa-
nama, e scoperse quella immensa distesa di mare
che egli chiamo del Sud ‘e che doveva dirsi pitt
tardi Oceano Pacifice, si cominciavrono a proget--
tare dei Canali, che, attraversando in questo o
in quel pun'o I’America cen'rale, permettessero
alle navi di passare direttamenie da un Oceano
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all’altro senza fare il lungo giro del capo Horn o
dello stretto di Magellano. Di tali progetti innu-
merevoli, due erano rimasti ultimamente a con-
tendersi il primato, quello di Panama e quello di
Nicaragua. Secondo quest’ultimo (come era stato
concretato agli Stati Uniti dall'ingegnere cubano
Menocal) il canale di Niearagua avrebbe avuto
una lunghezza complessiva di 280 km. divisi in
3 parti: 1a prima un canale artificiale dal nuovo
porto di America sul golfo del Messico fino a Ochoa
sul corso medio del fiume San Juan emissario del
lago di Nicaragua; la seconda questo medesimo
lago, artificialmente dilatato fino ad Ochoa per
mezzo di una potentissima diga costruita allra-
verso il corso del fiume; la terza un ultimo tratto
di canale fra il lago suddetto e il porto di Brito
sul Pacifico. Ma il progetto venne abbandonato
quando gli Stati Uniti poterono sostituirsi intera-
mente ai francesi nella fallita impresa del canale

~di Panama:

Quest’opera grandiosa, gia auspicalta da Bolivar
e da Humboldt, della quale aveva dato la prima
idea pratica Napoleone Garella e a cui avevano
impresso I'impulso piu vigoroso Bonaparte Wyse
e Reclus, parve possibile quando se ne mise alla
testa Ferdinando di Lesseps che aveva gia con-
dotto a termine felicemente il canale di Suez. Ol-
tenuta dalla Colombia la relativa concessione, la
« Compagnie universelle du Canal Interocéanique »
costituitasi con capitali quasi interamente francesi,
(300 milioni di fr. in 600.000 azioni da 500 fr. cia-
seuna) incomineio i lavori nel 1882, col proposito
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ambizioso di scavare un canale e livello, come
quello di Suez. Ma in seguito alle gravissime diffi-
colta incontrate nel taglio del colle della Culebra
che costituisce la spina dorsale dell’istmo e nella
regolarizzazione dei torrenti impetuosi che ne di-
scendono nella stagione delle piogge tropicali, pri-
missimo il rio Chagres, si dovette sostituirgli,
nel 1887, il progetto pit modesto di un canale a
‘chiuse. Con che per altro non erasi risolto che in
parte il gravissimo problema, reso difficilissimo
dalla terribile mortalita del clima (febbre gialla,
paludismo, cachessia, malaria, ece.) che decimava
a gara operai e dirigenti, rendendo sempre piil
difficile e pit dispendioso il reclutamento del per-
sonale, mentre il risparmio francese, che aveva
gia aggiunto al capitale azionario, allre ceniinaia
di milioni di fr. in obbligazioni, si mostrava restio
a concedere un ulteriore concorso. Nonostante I’o-
pera di corruzione svoltasi nel Parlamento fran-
cese per otlenere la emissione di un prestito a
premi, questa non ebbe il risultato che se ne spe-
rava e l'impresa, nel 1888, fu costretta a dichia-
rafe il fallimento. Fra azioni ed obbligazioni si
erano raccolti 1400 milioni di fr. Per iniziativa del-
I'amministratore giudiziario, si procedette, nel
1894, alla costituzione, con un capitale di 65 mi-
lioni di fr. (di cui'5 vennero dati alla Colombia
per ottenerne la rinnovazione della concessione
fino al 1904), della « Compagnie Nouvelle du Ca-
nal de Panama» allo scopo di conservare i diritti
acquisiti e i lavori gia eseguiti. E con essa non fu
difficile agli Stafi Uniti di intendersi mediante il
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pagamento di 40 milioni di dollari. Le difficolta
venivano invece dalle eccessive pretese dello Stato
concessionario che era la Colombia il cui contratto
scadeva appunto in quell’anno. Se non ché, una

rivoluzione, incoraggiata e sostenuta di sottomanv

dagli Stati Uniti, avendo staccato dalla Colombia,
nel 1913, il dipartimento di Panama, e questo es-
sendosi dichiarato indipendente, e la sua indi-

pendenza venendo subilo riconosciuta dagli Stati

Uniti, questi stipulavano colla nuova repubblica,
nel 1904, il trattato (Hay-Buneau Varilla), che
accordava le piu ampie concessioni per la costru-

zione del Canale, dietro un compenso immediato

di 10 milioni di dollari, e il pagamento, a perpe-

tuita, di una annualita di 250.000 dellari, a co-

minciare dal 1912. Erano press’a poco gli stessi
vantaggi che la Colombia aveva rifiutate. Ma gli

Stati Unili ottennero inolire la concessione, a per-
petuitd, di una striscia di terreno di cinque mi-

glia (8 km.) a destra e di altrettante a sinisira del
(Canale, che si disse la « Canal Zone», pitt una
quantita di altri vantaggi, per cui essi si possono
repulare oramai come i padroni veri della repub-
blica di Panama. 1 tentativi escogitali dalla Co-

lombia per riassoggettare il Panama essendo mi-

seramente falliti, essa si rassegnd a riconoscere i
fatti compiuti, ricevendone in cambio piu tardi
dagli Stati Uniti (nel 1914) un compenso di 25 mi-
lioni di dollari e il passaggio gratuite a perpetuita
delle sue navi attraverso il canale intereceanico.

Assun'i direttamen’e dal Governo americano,
a mezzo di una Commissione detta del « Canale
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istmico » e fornita di pieni poleri, i nuovi lavori,
veramente colossali, durarono 10 anni e costarono
350 milioni di dollari ehe, aggiunti ai 1100 milioni
di fr. inghiottiti senza rifusione a carico del ri-
sparmio francese, fanno ascendere a circa 3 mi-
liardi di fr. la spesa complessiva del canale, al-
meno fino al momento della sua inaugurazione, la
quale & avvenuta ufficialmente il 10 marzo 1915.
Diresse i lavori il colonnello Goathals, il quale,
avendo avuto la fortuna di condurli a compimento,
ha legato il sue- nome all'impresa memoranda che
aveva logorato e quasi distrutto la fama di Lesseps.

La prima e piu aspra battaglia fu combattuta
e vinta contro il clima micidiale mediante la spesa
colossale di quasi 100 milioni di dollari. Alle mi-
gliaia di lavoratori negri (lrlle Antille e alle poche
centinaia di cinesi, che soli o quasi potevano re-
sistere prima d’allora e il ¢cui numero venne grada-
tamente aumentando, si peterono, da quel mo-
mento, aggiungere migliaia di bianehi, il cui la-
voro produce il doppio di quello dei negri. In
breve apparvero ocecupali nei lavori del canale,
solto la guida di un esercito di ingegneri, 60.000
operai d'ogni parte del mendo, fra cui 10.000
bianchi (e fra essi un migliaio d’italiani). Essendosi
confermato il propesito di costruire, non un eca-
nale a livello, ma un canale a chiuse, il lavoro di
escavazione altraverso la Culebra della grande
trincea per cui doveva passare il canale, venne
integrato da un complesso di lavori non meno
colossali inlesi a far sorgere, a cavallo di essa,

in mezzo all’istmo, un lago artificiale il quale fosse
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alimentato dal rio Chagres e dal rio Grande e fosse
sostenuto” verso il Pacifico, ma sopratutio wverso
il mar dei Caraibi, da giganteschi muraglioni ser-
venti ad un tempo da chiuse per il passaggio delle
navi e da sfogatoi per 'acqua esuberante nell’e-
poca delle piene.

11 Canale, che ha una lunghezza complessiva di
80 km. (50 miglia), comprende 5 parti, e ciog: il
grande lago artificialé detto di Bohio o di Gatun,
situato nel mezzo, a un’altezza di 26 m. sopra il
livello dei due mari, i due contigui canali che
vanno dai piedi del lago fino all’orlo dell’altipiano
per altri 13 km., due sistemi di conche che supe-
rano il dislivello di questo, e infine altri due canali
scavali nelle baie di Colon e di Panama, per una
lunghezza complessiva di altri 15 km. fino a rag-
giungere le acque profonde dei due Oceani. Men-
tre verso il Pacifico il lago ¢ sostenuto dalle due
dighe successive di Pedro Miguel e Miraflores, la
prima con una e la seconda con due conche, verso
il mare dei Caraibi lo ¢ dal colossale muraglione
(dam) di Gatun, il quale & costiluito da una tri-

plice coppia di conche successive, quali gradini

giganteschi della nuova meravigliosa scala acquea
per cui le maggiori navi potranno salire e discen-
dere atiraverso quel singolare gigantesco ponte
d’acqua gettalo dagli uomini attraverso I'istmo.
Anche le conche di Pedro Miguel e Miraflores sono
duplici ed accoppiate, onde permettere il contem-
poraneo movimento delle navi nelle due direzioni.
Alle conche furono dati 350 m. di lunghezza, 34
di larghezza e 20 di profondita. Esse potranno
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accogliere percid, non solo i pitt grandi bastimenti
attuali, ma ben anche le navi maggiori che si po-
tranno costruire in seguito, purché possano entrare
nel porto di New York. Alla esuberanza delle acque
del lago Bohio nel periodo delle piene viene assi-
curato uno sfogo per mezzo degli sfiatatoi (spill-
ways) giganleschi di Gatun, dall’azione mecca-
nica dei quali si & ricavata I'energia elettrica per
illuminare il canale ed azionarne i numerosi mec-
canismi. Nel suo sviluppo curvilineo, il canale non
si dirige da est a ovest, come si sarebbe indotti a
supporre dal pensiero che esso congiunge il mare
dei Caraibi, e per esso ’Atlantico che si distende
a mattina dell’America, col Pacifico che si di-
stende a sera del continente Americano, bensl da
nordest a sudovest, per la ragione che ivi I'istmo
fa un gomito, onde avviene che Colon non s_ia'ad '
est bensl a nordest di Panama e si veda il sole
levare dall’oceano a Panama e tramontare nel
mare a Colon. Grandi dighe frangiflutti difendono
le imboccature del Canale nel Pacifico e nel mare
dei Caraibi. La traversata dura da 10 a 12 ore.
Alle due estremita del canale sono sorti i due porti
di Cristobal sull’Atlantico e di Balboa sul Pacifico
e vennero entrambi provveduti di grandi magaz-
zini per deposito di carbone, capaci per il primo
di 350.000 e per il secondo di 150.000 tonn. A
Cristobal, sopra un unico molo sporgente gettato
nel mezzo del porto, sorgono 4 elevatori che sca-
ricano ogni ora 1000 tonn. di carbone dai piroscafi
in arrivo dagli Stati Uniti mentre altri elevatori
possono caricarne complessivamente 2000 all'ora
sopra le navi di passaggio per il canale.
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La fariffa (pedaggio) per le navi passanti attra-
verso il canale venne fissata nella misura di del-
lari 1,25 per ogni tonn. di stazza nelta. Perd le
navi da guerra e da diporto, e quelle in zavorra
¢ senza passeggeri, pagheranno meno (1).

I vantaggio principale dell’apertura del grande
Canale interoeeanico sara la soppressione di quella
barriera che I’America centrale ha sempre opposte
fra i Paesi bagnati dall’Atlantico e quelli situati
sul Pacifico. 1l eanale metterd sopratutto in fa-
cile e rapide rapporie i centri industriali del vec-
chio Mondo e dell’America di Nordest cei paesi
agricoli, pastorali e minerarj dell’America occi-
dentale nei due emisferi. ;

Ma i vanlaggi maggiori 1i otterranno gli Stali
Uniti, i quali, olire all'aumento della lore petenza
militare in conseguenza della possibilita di far
passare rapidamente le loro navi da guerra dal-
PAtlantico al Pacifico e viceversa, e oltre all’au-
men'o dei traffici marittimi dei loro porti situati
sull’Atlantico coi Paesi bagnali dal Pacifico e dei
loro porti situati sul Pacifico coi Paesi bagnati
dall’Atlantico, avranno aumentata la loro influenza
economica e politica sopra I'America centrale e
meridienale.

(1) Se in zavorra senza passeggeri 0,75, se da guerra 0,50,

Gli Stati Uniti avevano tentalo di esonerare (col Panama bill)
dal pagamento del pedaggio le navi americane esercitanti il ca-
botaggio; ma vi si opposero viltoriosamente gli inglesi richia-
mando 1'Uniene Nord Americana al rispetto del trattato Hay-
Pauncefote del 1911 che garantiva a tutte le navi lo stesso
trattamento.
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Anlille.

Il movimenlo del Canale, che era slato previsto

~da Lesseps intorno a 7 milioni di tonn. e dalla

Commissione americana intorno a 10 nei primi
dieci anni, salvo ad aumentare progressivamente
nei decennii successivi, non fu che di 2 e 14 nei
primi due anni d’esercizio. Gli ¢ vero perd che
lurono due anni di guerra mondiale e che inoltre
la via del canale venne sharrata, per un periodo
abbastanza lungo, da una di quelle frane che co-

stituiscono, insieme ai ferremoli, il pericolo mag- =

giore che ‘sovrasta continuamente a quell’opera
gigantesca. Il canale & capace di un movimento
annuo di 50 milioni di tonn.

Antille,

Con questo nome che si collega all’'oscura leggenda di un'isola
Antilia, collocata in fondo all’Atlantico dai portolani del medio
Evo, si comprende tullo quel vasto arcipelago che si estende
per 243.000 km?, parallelamente all’America centrale e che gli
inglesi chiamano ancora col nome di Indie occidentali. Si di-
vide in 3 gruppi: le Lucaje o Bahama, le Grandi Antille (Cuba,
Haiti, Giamaica, Portorico) e le Piccole Antille (isole Sopravento
che sono le pio e le maggiori fino alla Dominica, e isole Sotlo-
vento tutle le altre). — La popolazione & cos'ituila per tre quarti
da negri e da mulatti, il resto da bianchi di origine europea,
e quelli vanno sempre aumentando a scapito di questi, Politi- -
camente esse dipendono, quali dall'Inghilterra, e sono in mag-
gior numero, quali dalla Francia, quali dall'Olanda, e quali
ancora, come Portorico e le ex-Anlille danesi, dagli Stati Uniti.
Ma ve ne sono ancora due indipendenti, almeno nominalmente,
cioé l'isola di Cuba che gli Stati Uniti hanno soltratto colla
guerra al dominio della Spagna (1900) per farne uno Sialo in-
dipendente, e I'isola di Haiti, popolata interamente di negri

25 — Lanzoxt.
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discendenti dagli schiavi ivi introdo!li quande Visola era per
meti colonia [rancese e per mela colonia spagnuola, e che com-
prende le due repubbliche di Haiti (i cui abitanti parlano il
francese) e di S. Domingo (la cui popolazione parla spagnuolo),
destinate perd esse pure ad entrare nella sfera d'influenza della
grande Confederazione americana del Nord, la quale ha gi
messo le mani sulla repubblica Domenicana, assumendo il con-
trollo, a mezzo della Dogana, delle sue finanze disseslale.

L.a proverbiale floridezza delle Antille ¢ dovuta
alla grande ricchezza dei loro prodoili vegetali.
A non parlare del mais, della manioca, dell'igname.
delle palale, delle banane che, specie queste ultime,
formano oggetio di un commercio sempre  piu
vivo. ma in parte maggiore servono di base in paese
all’aliment azione degli abitanli, i vegetali econc-
micamente pit nolevoeli sono: il caffé che & la for-
tuna dell’isola di Haiti (dove alligna specialmente
la qualitd robusta conosciula in commercio col
nome di S. Domingo), dell’isola di Portorico (colla
varietd di questo nome, pin delicata e piu fina,
di color verde), e delle isole di Guadelupa, di Mar-
linica e di Giamaica, nella quale ultima anzi esso
si & quasi completamente sostiluilo alla canna:
la canna da zuechero, sopraluito in diverse parli
di Haili e in tutta l'isola di Cuba che hanno pre-
sentato il fenomeno inverso a Giamaica colla so-
stituzione dei «canaveral» ai «cafetal» onde lo
zucchero vi ¢ diventato, come a Cuba, il principale
“articolo di esportazione la quale si dirige principal-
mente agli Stati Uniti; il cacao che ¢ predolio in
gran quantita in molte isole, specialmente in quella
di Trinidad, di cui ¢ divenl ato il principale prodolto
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agricolo, e nell'isola di Haiti, specie nella repub-
blica Domenicana dove ha gia superato e di gran
lunga la esportazione del caffé diventandovi il
primo articolo di commercio; il colone di Haiti e
di Cuba; gli aranci che formano cra una grande
risorsa di Giamaica; i limoni della Dominica e di
Montserrat dove si prepara anche l'agro collo a
somiglianza della Sicilia; e il {abacco che si coltiva
su larga scala anche a S. Domingo, ma costituisce
specialmente la gloria di Cuba dove la varieta che
si coltiva nella Vuelta de Abajo e che si esporta
da Avana gode la fama di essere la migliore del
mondo. Degli altri prodotli naturali non hanno
vera importanza economica che gli ananas di cui
si fa un commercio sempre pit altive, I'hennequen
di cui si va estendendo la coltura nelle isole di
Bahama, il pimenlo o pepe garofanalo di Giamaica,
Parrowrout la cui coltura emerge nell'isola inglese
di St. Vincent, il legname specialmenle della re-
pubblica Domenicana dove i */; del territorio sono
ancora coperti di boschi (pini, mogane, legni da
tinta), le api le quali sono allevate specialmente
ad Haiti dove forniscono cera abbondante e miele
aromatico, le fartarughe di cui & celebre la pesca
a S. Domingo e nell’isola Cajman presso Giamaica,
le spugne la cui pesca presso S. Domingo e nelle
isnle Bahama ricevette un forle impulso dalla im-
migrazione dei greci delle Sporadi, il guano natu-
rale di cui esistono alcuni banchi nella repubblica
Domenicana, e infine 'asfallo e il pelrolio, i quali
costituiscono la principale caratieristica dell’isola
Trinidad.
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Delle industrie non sono noteveli che i sigari
dell’Avana, lo zucchero, il rhum e il tafid di quasi
tutte le isole. Giamaica ¢ sempre celebre per il
suo rhum.

A non parlare delle ferrovie, le quali hanno uno
sviluppo notevole solamente nell’isola di Cuba,
mentre ad es. mancano affatto nell’isola di Haiti,
le eomunicazioni delle Antille sono principalmente,
anzi per molte di esse esclusivamente marillime.
Merita di essere ricordala quella via rapida di co-
municazioni la quale venne istituita, a mezzo di
« ferry-boats», fra 'Avana e Key West, isolotto
congiunto, per mezzo di una diga gigantesca al-
ternata di ponti, colla estremita meridionale della
penisola della Florida negli Stali Uniti. Quantun-
que nessuna delle Antille possegga una propria
marina mercantile, pure esse sono loccate dalle
navi di- molti altri paesi. Uno dei centri maggiori
della navigazione marittima & V'isoletta americana
di S. Tomaso la quale domina il canale di Ande-
gada, I'unica via accessibile alla grande naviga-
zione del canale di Panama. Ma non di questa
isola -solamente, bensi di tutte le altre Antille si
sono allargati, approfonditi e migliorati i porti
in vista della grande via internazionale che venne
aperta nel 1915. Pertanto toccano le Anlille molte
linee di navigazione di tutte le parli del mondo.

11 eommereio esterno ¢ altivissimo, a motivo
della gran copia di prodotti naturali e della man-
canza quasi assoluta delle indusirie, ma ha gia co-
minciato a diventare molto piu grande dopo I'aper-
tura del canale di Panama. Pochissime erano le
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relazioni delle Antille coll’Italia prima della guerra,
ma si spera acquisteranno importanza in seguilo
alla istituzione di linee .regolari di navigazione
attraverso il -canale.

Nell'isola di Haiti, la pit antica Antilla indipen-
den'e, i centri principali sono: Por{ au Prince e
Cap Haitien nella repubblica di Haiti, e San Deo-
minge nella repubblica Domenicana.

Superiore in superficie, in popolazione e in im-
porlanza economica e politica alla precedentle;, &
Cuba, detta per la sua fertilita la «perla delle
Antille», e la cui citta principale ¢ Avana, deiia
la «regina» delle Antille, 1a quale conta 300.000 ab.
e possiede un nuovo porte recentemente coslrui-
tovi a cura della compagnia dei « Docks e En-
Lrepots». Segue per importanza Santiago.

Sono Amntille americane, cio¢ degli Stati Unili,
I'isola di Porforico, conquistata alla Spagna e dove
le citta pit notevoli sono Ponce porto marittimo
e San Juan capilale, e isole comperate nel 1916
dalla Danimarea, ribattezzate ccl nome di Virgin
Islands, e delle quali la pilt importante ¢ S. Tom-
maso.

Nelle Antille inglesi sono notevoli: Kingston e
Port Royal nell'isola di Giamaica, destinati a di-

‘venlare quello uno scalo allivissimo e queslo una

grande stazione carboniera sulla via del canale
di Panama; Porl of Spain nell’isola di Trinidad,

Ees

grande emporio della regione dell’Orenoco; Brid-

gelown porto attivissimo nell'isola di Barbados;
Portsmouth (nella rada di Roseau) nella Domi-
niea; SL John nell’isola di Antigua, con uno dei
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migliori porti dell’arcipelago; Caslries che gareggia
col precedente nell’isola di S. Lucia, rinomata e
frequentata per il suo clima eccellente e per i suoi
incantevoli paesaggi. :

Nelle Antille francesi primeggiano la Guadelupa
col buon porto omonimo e la Martinica col porte
di S'. Pierre; nelle Antille olandesi l'isola di Cu-
ragau col porto di Santa Ana, tradizionale rifugio
delle navi durante le tempeste che si scatenano
frequenti e furiose nel mare dei Caraibi.

Colombia.

Repubblica unitaria, divisa in 14 Dipartimenti e alcune fra
Inlendenze ¢ Commissariati, con una superficie di circa 1.200.000
km.? e una popolazione di 5.100.000 ab, (nel 1913),

Questo paese, il quale non solo ha perduto in
superficie e 'in popolazione ma ben anche in im-
portanza economica e politica in seguito alla per-
dita della repubblica di Panama coll'istmo e col
canale relativo, attraversa da qualche tempo un
periodo di depressione economica e finanziaria che
appare manifesta dai lraffici coll’estero grande-
men'e diminuiti e dal rinvilio della moneta (di
carta), il « peso», che dal valore nominale di 5 lire
¢ disceso al valore corrente di 5 centesimi, valore
divenuto oramai cosi stabile che si & andata im-
perniando sullo stesso tutta la vita economica del
paese. Sua principale risorsa ¢ il eaffé, 1a eui produ-
zione, molto rapidamen’e cresciuta negli ultimi
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anni, rappresenta da sola oltre la meta del com-
mercio d’esportazione. Vi hanno perd una grande
importanza anche i melalli preziosi, cio& 1Voro,
I'argento ed il plalino, i quali vengono prodotti
per lo piu nella regione montuosa che si eslende
fra il corso medio del rio Magdalena e quello del
suo affluente di sinistra il Cauca. L’oro, greggio
o monetato, costituisce in wvalore il secondo arti-
colo d’esportazione, menire nella produzione del
platino, per gran parte speltante a una grande
impresa aurifera dell’Africa australe, la Colombia
occupa il secondo posto nel mondo subito dopo
la Russia. Occupa invece il primo nella produzione
degli smeraldi, le. cui cave, nel dipartimento di
Boyaca, appartengono quasi interamente allo
Stato. Parimenti sono monopolio governativo e
sorgente cospicua di entrata le miniere di sal
gemma di Zipaquira (al nord di Bogola), mentre
vengono esercitate dall’indusiria privata le nu-
merose saline disseminate lungo il mare dei Ca-
raibi. Il terreno, per gran parie ferlile ma poco
coltivato, produce cofone in quantilad sempre cre-
scenle, labaceo il quale veniva spedito. prima della
guerra, quasi interamente in Germania, canna da
zucchero, cacao, avorio vegelale (Lagua), frumenlo,
mais e, sopra‘utlo banane, nella cui coltura, spe-
cialmente nel bacino inferiore del Magdalena,
lungo il mare dei Caraibi, presso Santa Marta,
sono investiti molli capitali americani, menire la
produzione, in conltinuo aumento, alimenta gia
una forte esportazione (la terza.in importanza).
Nelle foreste si raccolgono legni da tinta e da eba-
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nisteria, gomma e medicinali (balsamo tolu e co-
paive). L’allevamento animale, che il Governo ha
cercato di favorire coi suoi deboli mezzi, fornisce
al commercio in copia notevole le pelli. L.a « Stan-
dard Oil Co.» di New York ha iniziato, con suc-
cesso, la estrazione del pefrolio. Colle foglie della
« carlodovica palma'a» si fabbricano in quantita
i cappelli detti di « Panama» i quali vengono spe-
diti per la massima parte agli Sta'i Uniti.

Le vie di comunieazione si imperniano quasi
interamente sul rio Magdalena che ¢ il fiume prin-
cipale della repubblica, il quale ¢ navigabile da
Honda sul corso medio a Calamare e Barranquilla
sul corso inferiore, menire da Calamare il canal
Dique lo congiunge al porto di Cartagena, e da
Barranquilla una ferrovia lo unisce al porto di
Sabanilla (Puerto Colombia). Da Honda una pic-
cola ferrovia, orlante le ca' eratte, conduce al corso
immedia’ amente superiore del gran fiume nazio-
nale, il quale ri‘orna navigabile fino a Firardol,
dove comincia la ferrovia che si arrampica fino
alla capitale, Bogota. Un’altra ferrovia va da
Puerto Berrios sul Magdalena fino al grande centro
minerario di Medellin. Sono in totale (nel 1917)
oltre 2000 km. di ferrovie, quasi tulte perd a
scartamento ridotto. Allra via di comunicazione &
costituita dal rio Meta, affluente di sinistra del-
I’Orenoco, navigabile fino quasi ai piedi delle Ande
di Bogota.

Il commereio es'ero, il qudle era disceso, al prin-
cipio del secolo, a poco pin di 20 milioni di pesos,
si @ rialzato ultimamente fino a olire 50 (1915),
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ed ¢ fa*tto anzitulto coll’Inghilterra e cogli Stati
Uniti. Veniva al terzo posto prima della guerra
la Germania la quale era in-trattative per otte-
nervi una stazione carbonifera a servizio delle sue
nuove linee di navigazione per il canale di Panama.

Scarsissime sono le relazioni coll'Italia, special-
men’ e dopo che, in seguito ai danni sofferti da un
nos‘ro connazionale in una delle ultime guerre
civili, & sorta con quel paese una grave questione
diplomatica che venne risolta, alcuni anni or sono,
coll’arbitrato degli Stati Uniti.

Sanla Fé di Bogold, la capitale della repubblica,
sorge nell'interno, sull’altipiano, e, quantunque sia
la prima per popelazione (120.000 gb. nel 1917),
ne ¢ poco importante per commercio, attesa la
difficolta, Palto costo e la lentezza dei mezzi di
trasporlo. Seconda citia per popolazione & Me-
dellin nell'in' erno. Perd i principali centri com-
merciali sono sul mar delle Antille o sul corso in-
feriore del Magdalena, quali, Barranquilla, Saba-
nilla o Puerto Colombia, Carlagena ¢ Santa Marla.

Venezuela.

Repubblica federale con 20 Stati, 1 Dislrelto federale, ¢ 2
Territori. Km.? 912,300, Ab, 2.813.000, nel 1915. Mentre a nord
il paese ha un aspetto accidentato, si distende a sud il vaslo
piano uniforme (ilanos) percorso dall’Orencco.

Nella zona agrieola che si distende a nord lungo
il mar delle An'ille ha conguistato un posto pre-
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valente il caffé, divenuto da tempo la principale
risorsa del paese, di cui assorbe da sola quasi la

meta dell’esportazione. Oltre al mais, alla manioca

e ai fagiuoli che servono all’alimentazione, emer-
gono: il eacao che & reputato il migliore del mondo
e costituisce in wvalore il secondo articolo d’espor-
tazione, la eanna da zucchero che cresce molto fa-
cilmente e da un largo prodotto, e il colone di cui
si va estendendo la coltura; mentre nella zona
forestale che si estende nel bacino dell’alto Ore-
noco, si ottengono il cauecilt, la gomma balala, le
essenze da concia e da tinla, il legname da costru-
zione e da ebanisteria, la sabadilla (in spagnuolo
cebadilla) i cui semi vennero largamente adoperati
nell'ultima guerra, per la produzione dei gas
asfissianti, il copaive ed altri medicinali.

Infine, nella zona pastorale, lungo il corso medio
e inferiore dell’Orenoco, si alleva in quantita
crescente il bestiame (bovini, capre, maiali, ca-
valli, pecore) che alimentano una notevole espor-
tazione di pelli, mentre lungo il fiume formicolano
le larbarughe le quali forniscono al consumo, spe-
cialmen'e degli indigeni, il grasso deltto «man-
leiga» e dovunque si cacciano gli aironi i quali
offrono alla moda di Parigi le celebri « aigrelies»
che sono oramai divenule rare e carissime. Nei
mari contermini (isola Margarita) si pescano le
perle e le madreperle (bianche, rosa, gialle, perfino
nere).

Tra i prodotti minerali, abbas'anza importanti,
oceupa il primo posto 1'oro che ¢ es'ratto dalle

ricche miniere, ora pero in gran parie esaurile,
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che sono situate sul corso superiore del fiume
Cuyuni, nella Guiana venezueliana (a El Callao
nel territorio del suo affluente Yuruari). Seguono:
I'asfallo e il petrolio verso Maracaibo, che hanno
superato qualche volta nell’esportazione il valore
dell’oro, il carbon fossile parimenti verso il golfo
di Maracaibo e alcune miniere del quale furono
esercitate per qualche tempo da una impresa ita-
liana, il rame presso Aroa dove venne riaperta di
recente una miniera da un sindacato inglese, il
sal gemma le cui varie miniere sono ora lavorate
direttamente dal Governo.

All'infuori di alcune ferrovie (circa un migliaio
di km. nel 1917) che si avanzano pitt 0 meno ardi-
tamente dai porti della costa wverso l'interno, e
di cui la principale va dalla Guayra a Caracas,
d’onde poi irradia tutta una rete ferroviaria sul-
I'altipiano, ferrovie le quali appartengono per ol-
Lre la meta a compagnie straniere, la via nazionale
di eomunieazione ¢ ancora il grande fiume Ore-
noco il quale ¢ navigabile, coi suoi affluen’i (Mel a),
fino ai piedi delle Ande e costituisce una rete
navigabile di quasi 18.000 km. dove impera la
« Compania Venezolana de Navegacion» la quale
esercita anche la navigazione della laguna di Ma-
racaibo. Delle numerose aperture del delta del-
I'Orenoco, per la sola « Boca de navios» passano
i wapori che fanno servizio fra Ciudad Bolivar e
Port of Spain nell’isola Trinidad, dove trovano
la coincidenza con una quan'itd di linee marittime
di navigazione che ivi meltono capo. Pero la na-
vigazione marilfima propria della Venezuela melte



W .

396 Geografia commerciale economica.

capo principalmente alla Guayra- ed agli altri
porti situati sul mare delle Antille. Quasi insigni-
ficante & la marina mercaniile (8000 tonn, di cui
2/, a wvapore). Recentemente hanno fatto molti
progressi le strade ordinarie. Appariengono a una
compagnia francese i cavi felegrafici sottomarini.

Il eommereio, il quale oscilla dai 175 ai 200 mi-
lioni di bolivares (franchi), & falto sopratutto cogli
Stati Uniti, poi nell’importazione coll’ Inghilterra,
nell’esportazione colla Francia. Prima della guerra
era grande importatrice anche la Germania. Grande
articolo di commercio sono i « drills» o rigatini di
colone a buon mercato per abiti.

Le relazioni eoll’Italia, le quali sono rette ancora
dal trattato del 1862 scadulo nel 67 e rinnovalo
d’anno in anno per.tacito consenso, torneranno a
riprendere dopo la guerra se verra ristabilita la
linea di navigazione esistente prima di quella, dal
porto di Genova ai vari paesi bagnal'i dal mar
delle Antille. .

A’ Caracas che ¢ la capitale e conta (nel 1917)
87 mila ab. serve da porto La Guayra che ¢ la prima
piazza commerciale della repubblica. A Valenza,
secondo cenlro commerciale, serve di sbocco Puerio
Cabello. Notevole importanza e cospicuo avvenire
ha Ciudad Bolivar, situata sul corso medio, per-
fettamente navigabile dell’Orenoco, di cui pud
dirsi '’emporio. Nel porto di Maracaibo, posto al-
I'ingresso della laguna dello stesso nome, si fa un
altivo commercio di transito per la Colombia.
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Guiane.

Sono tre appartenen'i a Stati europei (alire 2
appartengono alla Venezuela e al Brasile)-e cioé
I'inglese, T'olandese e la [rancese. A molivo del
clima tropicale, generalmente insalubre, esse ven-
gon sfrultate coll’aiulo di hindu, di negri delle

"~ Antille e di deportati. Alla produzione continua-

mente decrescente dell’oro che ne costiluiva un
tempo la principale risorsa, vanno sostituendosi i
prodotti vegetali, quali lo zucchero di canna, il
rhum, il melasso, il cafié, il cacao, il cauceciu, la
gomma balata, il legname.da ebanisteria e da
tinta, il riso, il mais, la manioca, le noei di coeco,

il molascuit (ingrasso per il hv-\liame) e il pepe di

Cajenna.

Della Guiana inglese il porto principale ¢ Geor-
gelown, sul fiunme Demerara; della Guiana olandese
¢ Paramaribo alla sinistra del Surinam: della Gu-
iana francese & Cayenna.

Brasile..

Gli Stati Uniti del Brasile, i quali hanno quasi la meti del-
I'area (8.525.000 km.?) e circa un terzo della popolazione dell’A-
merica del Sud (quasi 26 milioni nel 1913) furono gli ultimi ad
abolire la schiavitii'(nel 1888) ¢ a diventare repubblica (nel
1890). Sono venti Stati, un Distretto federale (dove ha sede la
capitale) e un terrilorio (Aere) acquistato dalla Bolivia nel 1902
per 50 milioni di franchi. Gli abitanti sono cos!ituiti per 4f, di
bianchi (figli del paesc o di recente immigrati) e per il resto di
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sangue-misti (mulatti e melicei), negri (Ellsac('mlcnli degli schiavi)
e indiani, dei quali piit di 500.000 sono ancora quasi selvaggi. —
Fisicamenle considerato il paese apparisce diviso nelle seguenti
regioni: a nord il vasto bacino delle Amazzoni coperto di foreste
(silvas); nel centro e verso la costa una serie di pianori inter-
rotti da monti e intersecati da fiumi, primo fra tutti il S. Fran-
cisco; e a SO i bacini superiori dei flumi Paraguay, Paranh e
Uruguay, che formano il rio della Plata, — Le coste, nel loro com-
plesso sviluppo-angolare, col verlice costituito dal capo Bianco
che ¢ la punta piu orientale dell’America del Sud, lerminano a
nord coll'isola di Maraxo nell'estuario dell’ Amazzoni, e a sud
colle lagune di Patos e di Mirim ai confini coll'Uruguay. - Una
gran parte del paese, quella che fu ed ¢ ancora occupata da fo-
resle, & coperta da un suolo nero fertilissimo che non aceenna
ad esaurirsi anche sotto 1'azione delle pia dimagranti colture. —
Il elima ¢ mollo vario a cagione dell'immensa eslensione del
paese, ma, in complesso, ¢ caldissimo, umido, e, sulle coste,
anche malsano. Ivi infierisce, fino ai 100 m. la terribile febbre
gialla (vomito negro).

Rimasto si puo dire fra gli ultimi paesi dell’A-
merica fino al 1888, il Brasile incomincio una nuova
vila economica a partire solamente da quell’anno,
in cui, in seguito all’abolizione della schiaviti, si
comprese e si applico la massima che nei paesi
fertili ma deserti « governare significa popolare » (1).
Richiamata a grandi spese dall’Europa, la immi-
grazione, la quale aveva oscillato fino allora in-
torno a 20.000 persone, sali nell’89 a 150.000 e
rimase oscillanle per un decennio dalle 100 alle
120 mila. Ceol 1900 si ebbe un arresto, determinato
dalla duplice crisi prima della moneta e poi sopra-.

(1) Lo ha detlo il generale Mitre per I'Argentina : » gobernar
es pobliae la tierra »
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Lutto del caff¢; ma era poi salita di nuovo ollre le
80 mila quando scoppio la grande guerra che do-
veva ridurla a piccole proporzioni. A guerra finita
la immigrazione ¢ destinata a riprendere con rin-
novata energia in ragione del bisogno di braccia
sempre crescenle per lo sfrultamento delle inesau-
ribili risorse del paese il quale sembra avvialo al
piu brillante avvenire economico. 3

La principale risorsa brasiliana ¢ cosliluita dal
caffe. Dei 23 milioni di sacchi (60 kg) a cui ascen-
deva in media la produzione di questo coloniale
nel mondo prima della guerra, ben 19 milioni erano
dali dal solo Brasile, le cui terre vergini, dishoscate
coll’incendio ¢ ingrassale dalla cenere che ne ri-
sulta, si prestano meravigliosamente bene a siffatta
coltura. Ne sono centri principali,. anzitutto lo
Stalo di S. Paulo (specie lra S. Paulo e Campinas),
d'onde si esporta la varietd Santes, poi quelli di
Rio Janeiro, Bahia, Espirito Santo e Minas Geraes.
Per un lungo periodo il caffé ha rappresentato in
valore i ®/, del commercio d’esportazione. Poi I’ec-
cesso della produzione (23 milioni di fronte a un
consumo di 17) avendo determinato un soverchio
ribasso nei prezzi, ne risultd quella gravissima crisi
‘che, dopo di aver infierito per circa un decennio,
pote venire risolla mediante quell’ardita specula-
zione al rialzo, organizzala su larga scala ad cpera
diretta degli Stali in'eressali (1), primissimo quello

(1) Al famoso « Convenio di Taubaté» del 25-2 1906 sono in-
tervenuti i rappresentanti degli stati di S. Paulo, Rio Janeiro
e Bahia.

’J‘a
e
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di S. Paolo, ma colla garanzia del Governo federale,
la quale venne designata col nome di « valorizza-
zione del caffé». Si posero ostaceli alle nuove col-
ture, si impose alla esportazione un forte dazio in
natura che era naturalmente pagato colle qualila
piti scadenti le quali venivano distrutte, ma ven-
nero sopralutto riscatta'i i 7/, degli 11 milioni
di satehi di caffé che gravavano allora sul mer-
cato ed erano dis ribuiti in Europa (le Havre,
Amburgo, Anversa, Brema, Londra, Rollerdam,
Triesie, Marsiglia, Genova) e in America (New
York) e riaffidati in consegna a grandi Dille eu-
ropee ed americane, fino a che ncn fosse raggiun'o
un prezzo determinato. Ques‘o avveniva nel 1906
quando il prezzo del caffé era disceso in Brasile a
47 fr. al sacco. E gid nel 1912 il prezzo era salito
a quasi 100 fr. e lo stok vincolalo era disceso a
5.100.000 sacchi, mentre veniva ammortizzato per
oltre un terzo il prestito che era stalo emesso a
tale scopo di 15 milioni di sterline. Cesicche la sin-
golare e quasi temeraria operazione poleva dirsi
prossima alla sua felice riuscita quando scoppid
la guerra mondiale la quale {ravolse anche il Bra-
sile. Non ne venne per questo arrestata la valoriz-
- zazione del caffé per essersi il prezzo di questo con-
finuamente elevalo, menire ne diminuiva la pro-
duzione (1). L’ultima sua fase ¢ stala la vendila
in blececo alla Francia di 2 milieni di sacchi, da
trasportarsi nel biennio 1918-19 colle navi Ledesche
sequeslrate dal Brasile,

(1) Nel 1916-17 fu di 9.811.000 sacchi.
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Un altro coloniale abbastanza coltivalo, special-
mente negli Stati marittimi a nord di Rio Janeiro
(Pernambuco, Sergipe), & la canna da zuecchero, co-
sicché lo zucchero greggio costituisce ,in wvalore,
uno dei primi articoli d’esportazione. Ma piu im-
portanti sono il eacao che si ottiene a Bahia e fra
questa e il bacino delle Amazzoni e nella cui pro-
duzione il Brasile ¢ diventato, almeno per quantité,
uno dei primi paesi del meondo, e il male la cui
coltura € pressoché esclusiva agli Stali del sud
(Rio Grande do Sul, Santa Catharina, Parana e
Matto Grosso).

Manioea; -mais e fagiuoli (neri) serveno di base
all’alimentazione degli abitanii insieme alla carne
disseceata (xarque) o salata, ma vengono coltivali
anche il frumenio, la segala ¢ sopratutto il rise,
del quale ultimo si ¢ cominciata a fare anche una
certa esportazione. Nel Bahia ¢ molto coltivata

~ la piassava. Ovunque servono allo s'esso uso man-

gereccio dei carciofi le palmifi o germogli di palme.
Ad un grande avvenire sembra destinata la produ-
zione dei frutli, di quelli specialmente delle zone
temperale, per il fatto che ivi vengono a maturanza
in un’epoca (inverno e primavera) in cui mancano
affatlo nell’emisfero boreale. Meritano fra essi spe-
ciale menzione gli aranci; e la vile la cui coltura
promette di riuscire importante negli Stali pin
meridionali (Rio Grande e Santa Ca'harina) dove
wvenne diffusa da coloni la'ini e tedeschi. Delle piante
tessili la principale ¢ il eolone che viene coltivato
di preferenza negli Stali del NE e costituisce un
importante ariicolo d’esporlazione, nonostante che

26 — L.ANzoNI,
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una parte sempre maggiore ne venga assorbila
dall’industria nazionale in conlinuo progresso. Ne-
gli Stati di Bahia e conlermini verso NE e ulli-
mamente anche nel Rio Grande do Sul si colliva
su larga scala il labacco il quale era esportato,
prima della guerra, in Germania e in Francia.
L.a principale caralteristica naturale del Brasile
sono le foreste vergini o «silvas» le quali, mal-
grado il continuo disboscamento, vi occupano 'an-
cora oltre i 3/, dellintera superficie. Esse forni-
scono al commercio, non solo una gran quan'ita
di legname da ¢oslruzione e da ebanisteria e di
legni da tinta (compreso il «pao brazil» di color
rosso vivo che diede nome al paese e che venne
sostituito nell'industria dal campeggio), la va-
niglia e parecchi medicinali, come l'ipecagquana e
il cubebe dell’Amazzoni, la cascara sagrada e la
salsapariglia del suo grande affluente di sinistta
il rio Negro, ma sopratulto il eauccitt che costi-
tuisce la seconda risorsa economica. del Brasile e
il suo secondo articolo d’esportazione dopo il caffe,
e nella cui produzione esso occupava, fino a pochi
anni or sono, il primo posto nel mondo, mentre
ora viene secondo, a grande distanza, dall’Asia.
Fornito quasi interamente, mediante incisioni, da
quella pianta arborea (hevea brasiliensis) che gli
indigeni chiamano «borracha» o «seringa» e cre-
scé sponlanea in gran quantita nel bacino delle
Amazzoni, il suo prodotto, il piu fino che si co-
hosea,v viene posto in commercio col nome di
« para», dalla citta di Para o Belem dove esso per
gran parte si accumula, ma si ¢ cominciato ad
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oltenere anche altrove, come ad es. dal «mani-
¢oba» o «manihot » del Ceard e dalla « manga-
beira» dello Stato di S. Paolo. In seguito alla con-
correnza degli allri paesi produttori, ma special-
mente delle piantagioni dell'Indocina e dell’arci-
pelago Asiatico (1) ed ai procedimenti sempre pii
perfezionati per I'estrazione del prodolto sinletico,
il cauccin, la cui produzione & diventata pit diffi-
cile e piu dispendiosa per essersi ridotta a regioni
sempre piu interne, pit malagevoli e pitt malsane,-
atiraversa da qualche anno una crisi (diminuita
produzione e prezzi pin bassi) che soltanto gli alti
prezzi dipendenti dal suo crescente consumo hanno
permesso di superare durante la guerra, ma per
affrontare la quale erasi pensato di provvedere
prima di essa, come erasi fatto per il.caffé, alla
« valorizzazione ». Nello Stato di Bahia si rau,oglle
in quantita la gomma copale.

Esercitata nelle cosidetie «fazendas» sotto la
direzione e per conto dei «fazendeiros», 1'agricol-
tura ha generalmente il carattere di grande col-
tura spogliatrice.

Da qualche tempo ha assunto una grande im-
portanza l'allevamento animale, specie dei bovini,
per il numero dei quali (30 milioni nel 1917) il
Brasile gareggia ormai coll’Argentina e qualche
volta la supera. Emergono specialmente gli Stati
di Matto Grosso, Minas Geraes, Parand e Rio

(1) Nel 1917 la produzione mondiale fu di circa 300.000 tonn,
di eui 40.000 nel Brasile e oltre 220.000 nelle piantagioni del-
'Indocina e dell’arcipelago Olandese.
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Grande do Sul, d’ondé i bovini vengono condotti
a mandrie negli Stali della Plata per esservi ma-
cellati, quando non vengano esporiati direttamente
allo stalo di carne congelala, oppure non servano
direitamente in paese alla preparazione del « xar-
que » Specialmente il Malto Grosso sembra desli-
nato a diventare uno dei primi cenlri mondiali
d’allevamento animale. Menlre 1'allevamento delle
pecore (7 milioni), eguagliato in numero da quello
delle capre, rimane sempre inferiore a quello del-
I'Argentina, il Brasile & diventato a questa molto
superiore nei riguardi dei maiali (17 milioni), spe-
cialmente negli Stati meridionali, d'onde si fa una

grande esportazione di strutto (« banha»). Da qual-

che tempo ¢ diventato considerevole anche I'alleva-
mento dei cavalli e dei muli. Dovunque formano
oggelto di caceia gli uecelli dalle penne variopinte.
Néllo Stato di Santa Catherina si ¢ comincialo
Pallevamento dei bachi da seta. Le acque dei fiumi
sono ricchissime di pesci. Nel bacino delle Amaz-
zoni si prendono in quantita le fartarughe colle cui
ueva si prepara quel condimento grasso che @
conosciuto col nome di « manteiga».

Quantunque non sia paese minerario il Brasile
non manca di prodotti minerali. La produzione
dei diamanli, divenutaricchissima nel secolo XVIII?
cosi da superare quella antichissima delle Indie,
¢ poscia diminuita, fino a che venne superata e
di molto, da quella recente dell’Africa australe.
Sono suoi centri principali i due Diamantine negli
Stati di Minas Geraes e di Matto Grosso. In questi
ed allri Stali si raccolgono tormaline ed altre pielre
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ornamentali. La produzione dell’oro, importan'e
essa pure nel secolo XVIII°, poi molto decaduta,
¢ tornata a rialzarsi alla fine del secolo XIX©° e

al principio dell’attuale. Ne & ceniro principale

* Ouro Preto nel Minas le cui miniere (Morro Velho)

sono sfruttate da inglesi. Altro metallo importante
¢ il ferro, che viene ottenuto parimenti in maggior
quantita nello Stato di Minas, ma del quale ¢ no-
tevole anche la miniera governativa di S. Giovanni
Ipanema nello Stato di S. Paulo. Egualmente nel
Minas, cosi come in altri Stati, si lavorano quei
ricchi ‘giacimen!i di manganese, per cui il Brasile

¢ uno dei primi paesi del mondo, cosi come ne ¢

diventato il primo (specialmente negli Stati di
Bahia e di Espirito Santo) nella raccolta della
monazile, specie di sabbia d’onde si estrae Fossido
di torio che serve alla fabbricazione delle reline
per le lampade a incandescenza. Il sale ¢ fornito
in abbondanza da numerose saline. Abbondano
acque minerali -e lermali ma sono poco sfrultate.
Mentre nello Stato di Bahia si estrae lo sehislo
biluminoso, che ¢ una specie di petrolio solidifi-
cato, negli Stati del sud si laverano aleuni giaci-
menti di carbon fossile scadente. ;

Al pari di quasi tulli gli altri paesi dell’America
latina il Brasile non & ancora abbastanza ricco di
capitali, di mano d’opera e di coltura per polersi
dedicare efficacemente su larga scala alle industrie,
Le poche manifatture che vi sono sorte hanno
una importanza ancora limitala, cosicché il com-
mercio d'importazione ¢ cos'ituilo ancora, per gran
parle, dei prodolli manifal{urati che vengono dal-
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I'estero. Ricordiamo, ad ogni modo. la estrazione
dello zuechero e di quell’acquavite di canna detta
pinga o «cachaka» che costituisce la bevanda na-
zionale, industrie che hanno il loro centro prin-

cipale a Pernambuco; Vestrazione della birra per

opera specialmente dei tedeschi, numercsissimi a
§. Catherina; la confezione della lapioca (dalla
manioca) per cui il Brasile ¢ il primo paese del
mondo: il caseificio di Minas, Rio, S. Catherina,
che provvede il resto del Brasile di burro e formag-
gio; la macinazione dei grani e la fabbricazione
delle paste alimentari a Rio Janeiro e S.-Paulo;
i numerosissimi ammazzaloi (¢« xarqueados») che
attendono alla preparazione della carne disseccata
e della carne congelata, la esportazione della quale
ultima va continuamente crescendo verso I'Europa;
lo stabilimento siderurgico di S. Giovanni Ipa-
nema; la grande fabbrica di flemmiferi di Nit-

cheroy presso Rio Janeiro; i diversi cofonifici: sparsi-

da Pernambuco a S. Paulo e i quali fabbricano
specialmente tessuli ordinari; e infine le induslirie
nascenti dellalana, della juta(sacchi di imballaggio),
della ceramica, della vetraria, dei laterizi, delle
calzature, del tabacco, ecc. Gli & per aiutare queste
industrie nascenti che il Governo ha adoltato
quella politica doganale prolezionista onde ¢ ve-
nuto un generale e notevole aumento nei prezzi
della vita. I dazi gravissimi hanno determinato
un incrudimento del contrabbando.

Negli ultimi tempi il Brasile ha consacralo gran
parte della sua attivita allo sviluppo delle comu-
nieazioni, le quali, se sono ancora assolutamente
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sproporzionate alla vastita del paese, hanno pero -

raggiunto un considerevole sviluppo relativamente
alla popolazione. Molti cavi lelegrafici sottomarini,
appartenenti a compagnie inglesi e francesi, con-
giungono le coste brasiliane colla Plala, col Senegal,
con Lisbona e colle An'ille. Scarseggiano le sirade
ordinarie, ma esiste in compenso una importan‘e
re’e di ferrovie (25.000 km. alla fine del 1916, dei
quali 5000 di proprie & e in esercizio-del Governo).
Peccalo che esse siano in gran parte a scariamen'o
ridotto! La linea principale & la « estrada de ferro
“do Norte» la quale va da Rio Janeiro a S. Paulo,
¢ venne receniemente prolungala fino a Porto Espe-
ranza, nel Matto Grosso, primo tronco diuna ‘grande
linea intercontinentale che dovrebbe sboccare sul
Pacifico. Altra linea importante ¢ quella che va
dal porto di Recife sino alla cascata di Paulo Al-
fonso -sul rio 8. Franeisco. Attivissima infine ¢ la
linea inglese che .unisce S. Paulo a Sanios, e la

quale, attraverso le montagne della serra do Mar,

& costituita, in gran parle, da un sistema impo-
nente di funicolari. Gran parte del Brasile & per-
corsa da una rete poderosa di fiumi navigabili,
primissimo fra tutti, coi suoi numerosi aflluenti,
il Tio delle Amazzoni, il quale presenta nel suo
corso inferiore 'aspetio di un mare, come quello
che ha la maggior portata d’acqua di tulli i fiumi
del mondo e pud essere risalito da bastimenti ma-
rittimi fino a Iquitos nel Pert. Pertanto la sua
navigazione, aperta dal 1867 a tutle le bandiere,
viene esercitata regolarmente, con viaggi per iodici,
da diverse compagnie fra cui una inglese (¢ The
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Amazonas River S. N. Ce.»). Olire al Parahyba,
che ha un discreto movimento, e al S. Francisco, la
cui navigazione ¢ inferrotta dalla cascata di Paulo
Alfonso, hanno grande importanza commerciale gli
afMluenti del rio della,Plata, specialmente il Parana
col suo affluente Paranahiba. Anche le lagune del
Sud sono fornite di navigazione regolare a vapore,
La navigazione marillima, compresa quella parie
di essa che nel bacino delle Amazzoni si fonde e
si eonfonde colla navigazione fluviale, & ancora in-
feriore al grande sviluppo delle coste, ma va con-
tinuamente erescendo. Nel 1913 era salila a 27 mi-
lioni di tonn. (in arrive). Discese naturalmente in
conseguenza della guerra. Nel 1916 fu di poco su-
periore ai 17 milioni. Pcca cosa ¢ ancera la marina
mercantile, quantungue sia cresciula di un ierzo
durante e a motivo della guerra. Nel 1916 aveva
una stazza complessiva di 350.000 tonn. di cui
290.000 a vapore, le quali attendono di preferenza
alla navigazione di cabolaggio che la legge riserva
alle navi brasiliane. Pero il « Lloyd brazileiro»
mantiene anche un servizio mensile fra Rio de
Janeiro e New York ed ha istituito di recen'e
anche un servizio con Lisbona e con Liverpool.
Anche Pernambuco ha una compagnia propria di
navigazione a vapore.

Il eommercio esteriore, il quale oscillava pnma
della guerra dai 1500 ai 2000 milioni di milreis,
¢ disceso di un buon quarto, durante e a motivo
~della medesima. Le esporlazioni, le quali superano
ancora i regola le importazioni dai 300 ai 500
milioni di milreis, sono costiluite principalmenie
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dal cafté, dal cauccin, dalle pelli, dal mate, dal
cotone, dal cacao, dal {abaceco, dallo zucchero e
dai minerali diversi. I primi arlicoli d’importazione
sono i prodotti manifatturali e il carbon fossile (1)
provenienti dall’Europa e dagli Slati Unili. Questi
ultimi sono il paese con cui il Brasile aveva ed ha
le sue maggiori relazioni commerciali anche per
conseguenza delle grandi agevolazioni doganali a
loro accordate (riduzione dei dazi dal 20 al 309,)
come compenso per il piccolo dazio da cui viene
colpite cola il caffé brasiliano. Prima della guerra
venivann dopo di essi 1'Inghilterra, la Germania,
la Francia e I'Argentina. Nel 1912 si ¢ istituita a
Rio de Janeiro una Camera di commercio in’er-
nazionale.

Dazi doganali sempre pit gravesi colpiscono le
imporiazioni, specialmente dei prodotti manifal-
turati, ma vengono accordate delle facilitazioni
di compenso ai paesi che ribassano il dazio sul
caffe. Monela corren e ¢ il milreis (mille valte il
piceolo real che valeva 1 di centesimo alla pari)
il quale, mentre nel 1888 era ancora alla pari (27
pence=L. 2,70) ¢ andato peci discendendo negli
anni successivi colla emissione eecessiva della carta
moneta (papel) fino a 5 pence (50 centesimi). Poi,
in segui.o a un assieme di provvedimenti oppor-
tuni, fra cui la is'ituzione di una Cassa di Conver-

(1) In passalo per gran parte d'origine inglese ¢ trasporlalo
ad ogni modo da navi inglesi il carbon fossile adoperato in
Brasile dopo Ia guerra sard prevalenlemente americano ¢ verri -
Lrasporlato con navi americane.
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sione e l'incenerimento periodico di una certa

quantitad di carta-moneta, il valore del milreis si
era andato rialzando e consolidandosi prima della
guerra intorno ai 16 pence (L. 1,60) Nel 1919
ne valeva 18. ' :

Dal 1820 al 1913 I'emigrazione ha fornito al
Brasile oltre 3 milioni di persone, per meta di ori-
gine italiana, Divenuto il Brasile, dal 1889, il
paese verso cui si dirigeva la maggior parte della
nostra emigrazione permanente atirattavi dalla
seduzione del viaggio interamen’ e pagato dalla piu
vicina stazione ferroviaria fino a Genova e di li
a Rio Janeiro, a Santos, a § Paulo, gli emigran’i
italiani salirono in breve a oltre 140 000 ogni anno,
per -lo piu di origine veneta Ed ¢ a loro, per di-
chiarazione degli stessi brasiliani, che si deve se
la coltura del caffé venne salvata non solo ma
venne avviata 'a maggiore ed insperata fortuna.
Eppure quanti di essi, ingannati dai sensali di col-
locamento, pur i{roppo nel maggior numero ita-

liani, lrassero vita faticosa e stenlata nelle grandi -

fazende, lontane da ogni centro abitato e i cui
conduttori li trattavano poco meglio di quanto
non avessero irattati prima d’allora i loroe schiavi
negri! Molti aliri invece furono pil fortunati fino
ad accumulare “dei crediii pilt o meno notevoli
verso i loro padroni. Ma venne la crisi del caffé e
molti fazendeiros furono tratti in rovina ed i co-
loni italiani perdettero anche i loro credili. E
peiche il Governo non volle accedere alla domanda
dell'Italia che i credi'i dei nostri lavoratori fossero
privilegiati venne emanato il 31 dicembre 1902
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il decreto Prineili (allora ministro degli Esteri)
che proibiva la emigrazione a viaggio gratuito per
il Brasile. E tale proibizione non venne piu tolta (1);
di guisa che '’emigrazione italiana verso il Brasile
discese da quell’anno a poche ‘decine di migliaia
di persone. Cio pero non toglie che vi siano ancora
al Brasile circa un milione di connazionali, dei
quali 700 mila nel solo Stato di S. Paulo. Molii di
essi, diretti in origine alle colonie governative o
appoggiati a parenti od amici, si sono creati una
eccellente posizione, tanto nelle fattorie di cui sono

* divenuti un po’ alla volta proprietari, quanto nelle

citth e nelle borgate dove esercitano generalmente
la piceola mercatura, o dove hanno impiantato,
specie a S. Paulo, industrie numerose e fiorenti
(Matarazzo). ‘Pur troppo, nonostante il gran nu-

‘mero dei nostri connazionali e le linee frequenti

di navigazione a vapore che congiungevano il Bra-
sile all’Italia prima della guerra, i rapporti com-
merciali fra i due paesi erano sempre poco rilevanti
poiché oscillavano dai 35 ai 50 milioni di franchi
all’'anno soltanto. Cid dipendeva in parte dal fatio
che le linee nazionali di navigazione attendevano
di preferenza al trasporto degli emigranli con
spazio limitatissimo riservato alle merci, il com-
mercio delle quali era forzatamente abbandonato

(1) Un tentativo fatto nel 1912 per girare V'ostacolo mediante -
sovvenzioni da accordarsi ad alcune Compagnie italiane che
assumessero il trasporto a prezzo ridotto degli emigranti, venne
sventato dal Governo italiano nel 1913 col togliere a quelle
imprese la palente di « vetlores.




AT

412

""._.',_;"" : e & % *
Geografia commerciale economica.

alle scarse linee estere le quali fanno naturalmente
condizioni meno favoreveli alle mereci italiane.

Inoltre gli italiani cola residenti riproduceno e

spesso anche contraffanno molte manifatture ita-
liane e sopratutto i generi alimentari. Nel 1917
venne creala a Genova una Camera di commercio
italo-brasiliana, menire funziona da tempo una
Camera di commercio italiana a S. Paulo.

In attesa che, in omaggio a una deliberazione
del Congresso del 1891, gli Stati Uniti del Brasile
faceiano sorgere la nuova capitale federale sull’al-
{ipiano saluberrimo di Goyaz, rimane sempre ca-
pitale, nell’omonimo dislretio federale, la grande
eitta di Rio de Janeiro la prima dell’Unione, cosi
per popolazione (1.300.000 ab. nel 1917), come per
attivita ferroviaria e mercantile e per movimento
mariltimo. La magnifica baia in fondo a cui ¢ si-
tuata polrebbe accogliere al riparo tuite le flotte
del mondo. Segue 'S. Paule (con 450.000 ab.) che
& la capitale dello Stato floridissimo dello stesso
nome e alla quale serve da porlo Sanfos, il secondo
del Brasile per il movimento delle navi ma il primo
di tutti nell’esportazione del cafle.

Vengono poscia: Vieloria porto principale dello
Stato di Espiritu Santo e destinato a diventare lo
sheeeo di quello di Minas e il terzo porto del Bra-
sile; Bahia (o S. Salvador) che dal suo nuovo porto
altende sopratutto all’esportazione del caffé, del
cacao e del tabacco; Pernambuco (o Recife) il eui
porto, di recente parimenti ingrandito con costosi

“lavori, esporta specialmen'e zucchero e colone;

Belem (o Para) anch’esso recentemente miglio-
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rato, e porto per eccellenza del caucciu; Porlo
Alegre, che ¢ il primo centro commerciale e ma-
rittimo degli Stati del Sud ed ¢ destinalo ad un
grande avvenire, specialmente se verra congiunto
col mare (a Torres) pitt brevemente e pit fa-
cilmente di quanto non lo. sia fine ad ora per
mezzo dei lunghi contorti canali che percorrono
la laguna di los Patos in fondo a cui il pnrt@
¢ situato.

Paraguaiy.

Repubblica di 253.100 km.* c¢on una popolazione di un mi-
lione circa di ab. (nel 1917) per oltre la meti indiani civilizzali,
i razza guarany, e per il resto coloni d'origine 51;uguuola e
sangue misli diversi, oltre a 60.000 stranieri (per meta argen-
tini e per un quarto italiani). Gli abitanti sono detti ]mraguaggi.
= Il elima ¢ eccellente.

La piu singolare caratleristica economica di
questo piceolo paese ¢ la yerba male o « the del Pa-
raguay » che vi cresce spontaneamente nelle fo-
reste e la cui polvere, ottenuta dai detriti dei rami
ma sopratutto dalle foglie, ¢ usata come bevanda
(che si sorbisce colla « bombilla») nell’Argentina e
in molti altri paesi dell’America del Sud. Nono-
stante il grande consumo interno esso rappresenfa
in valore il secondo articolo d’esportazione. Con-
cepcion ne ¢ il cenlro principale. A non parlare
del mais, della manioca, del sorgo e dei fagiuoli
che servono di base al’alimen®azione degli abi-
tanti, ricordiamo i frufli di ogni genere di cui il
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paese & ricchissimo (aranci, limoni, banane, man-
dorle) e che vengono largamente esportati, gli
orfaggi specie i pomidoro, le arachidi ed alire
piante oleifere, il {abacco la cni esportazione si di-
rigeva prima della guerra in Germania, un olio
essenziale tratto dalle foglie di un arancio selva-
tico, la eanna da zucchero, e, sopra tutto i prodotti
delle innumerevoli foreste i quali vanno dalle di-
verse varieta di legname, alcune delle quali ec-
cellenti per le costruzioni navali, al quebracho (con-
ciante e tintorio) che viene parimenti esportato.
Ma la maggiore risorsa del paese & diventato, da
qualche tempo, 1'allevamento animale, specie dei
bovini, la cui carne disseccata («tasa») entra per
larga parte nell’alimentazione, mentre le pelli sa-
late e disseccate costituiscono, in valore, il primo
articolo d’esportazione. Numerosissime mandrie
alleva nell’alto Paraguay I'impresa Liebig. Le ac-
que del fiume pullulano di pesei. Dal quebracho si
estrae la quebrachina che viene parimenti espor-
tata. Dovunque si fabbricano « hamacas» e si in-
tessono merletti bellissimi detti « nandutas .
Alle eomunieazioni serve da spina dorsale il fiume
maestoso che ha dato il nome al paese e per il quale
questo & in rapporti regolari e frequenti tan'o col
Brasile (Cuyaba), quanto coll’Argentina (Buenos
Ayres) e coll’'Uruguay (Montevideo). Primeggiano
a tale riguardo le numerose imbarcazioni a vapore
della compagnia inglese « Nicola Mihanovich» di
Buenos Ayres. La ferrovia, che va da Asuncion sul
Paraguay a Encarnacion sul Parana, venne ulli-
mamente congiunta, a mezzo di ferry-boats at-

Py
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traverso questo filume, alle ferrovie argentine (Po-
sadas), per cui si pud giungere diretlamente a
Buenos Ayres in 36 ore, mentre prima il viaggio
{ra le due capitali richiedeva, coi pin rapidi vapori,
6 giorni in salita e 4 in discesa. Il eommereio, che
oscillava prima della guerra dai 10 ai 15 milioni
di dollari (calcolati in oro, cio¢ a L. 5) ed era fallo
specialmente coll’Argentina, colla Germania e col-
I"Inghilterra, ora ¢ disceso di un terzo. Ne hanno

ricevuto un colpo rilevante le finanze del paese le

quali sono costituite per gran parte dalle enlrate
doganali. Col nostro paese il Paraguay ha stipu-
lato fin dal 1864 un trattato di commercio coHa
clausola della nazione pin favorita, ma i rapporti
commerciali effettivi sono pochissimi, quantunque
gli italiani costituiscano il nucleo straniero - piu
numeroso dopo l’argentino. Sono in circolazione
esclusivamente i dollari o pesos di carta il cui
valore, molto oscillante, era disceso nel 1914 a
25 centesimi di lira. La capitale, Asuncion, con-
tava, nel 1917, 120.000 ab. mentre il suo porto,
il primo della repubblica, aveva un movimento
(in arrivo) di 280.000 tonn.

Uruguay
{Republica Oriental).

Area 186.000 km.?. Abitanti 1,400.000 (1917) di cui 180.000
forestieri, per un terzo italiani,

La principale caratteristica economica di questa
piccola repubblica & l'allevamento animale, spe-
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cialmente ovino e’ bovino. Le pecore infalti, le
quali salivano nel 1913 a circa 20 milioni di capi,
quasi tutte di razza « merinos, fornivano annual-
mente oltre 600.000 quintali di lana di qualita
superiore la quale costiluiva da sola olire 14 del
commercio d’esport azione. Seguono i bovini (7 mi-
lioni) per il numero dei quali, relat ivamente alla
superficie ed alla popolazione, I'Uruguay viene con- -
siderato il primo paese del mondo. A Fray Ben'0s.
sul fiume Uruguay. esiste uno dei maggiori stabi-
. limenti (esercitato dalla compagnia « Liebig») per
la preparazione dell’estrallo di carne, il quale co-
stituisce, colla ecarne fresca, o congelata o varia-
menle conservata, colle pelli, col sego, colle corna,
coi peli; ecc., un altro dei maggiori articcli di
commercio. Ha una certa importanza anche 1'al-
levamento dei cavalli. Nelle fertili regioni situate
presso la capitale ha fallo e fa continui progressi
Pagrieoltura, onde la ]1rndu?wn? del frumento,
divenuta oramai superiore ai bisogni del cONsSuUmMo
locale, alimen'a una certa esportazione. Cosi vanno
diffondendosi la viticoltura e la coltivazione del
tabacco e degli olivi. Nella regione set!entrionale,
ai confini col Brasile, si lavorano alcune miniere
di quarzo aurifero, mentre in aleuni luoghi dell’in-
terno siraccolgono le agate. Scarse sono le industrie
a motivo dell’alto prezzo della mano d’opera e’
dei capitali. :

Da Montevideo irradiano, a guisa di ventaglio,
molte ferrovie le quali hanno uno sviluppo (nel 1916)
di 3800 km. di cui 1600 4 scartamento ridotto. La
linea prineipale ¢ quella che partendo da Monte-
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video, altraverso tullo il paese, va a Paysandu
sull’Uruguay, d'onde poi prosegue, parallela a que-
sto fiume, sino a S. Rosa e di 1i al Brasile dove si
congiunge alle ferrovie di Rio Grande do Sul.
Attivissima ¢ la navigazione, cosl interna per
I'Uruguay, come esterna o marittima per il Rio
de la Plata, specialmente a Monlevideo che & il
primo: porto della repubblica. e uno dei piu altivi
dell’America meridionale. Pero, verso, la fine del.
secolo X1IXo, esso aveva molto perduto in seguito
alla costruzione dei porti molto pit comodi e pit
sicuri di Plata e di Buenos Ayres, cosicche il suo
movimento era disceso a meno di 3 milioni di tonn.
Ma dopo che venne costruito anche a Montevideo,
nel 1909, con grandissima spesa, un nuovo porto
ampio e sicuro, collegato mediante un canale alle
acque profonde del Rio de la Plata e fornito di
magazzini per le lane, di silos pei grani, di depo-
siti per il carbone, di banchine, di gru eleltriche, ecc.
ed amministrato saviamente con un ordinamento
simile a quello del portp di Genova, ha ripreso il
movimento ascensionale, cosicché, nel 1916, nono-
stante la guerra, vi arrivarono tante navi per olire
5 milioni e 14, di tonn. quasi lutte navi estere,
giacche la marina nazionale conta appena un cen-
tinaio di navi con 50.000 tonn., di cui 20.000 a
vapore. Il eommereio ¢ discretamente attivo giac-
ché oscilla intorno ai 100 milioni di « pesos nacio-
nales », cifra la quale ¢ rimasta pressoché slazio-
naria anche durante la guerra, ed era fatto, prima
di questa, principalmente con 1 Inghilterra, 1a Ger-
mania, la Francia e 1'Argentina. Le dogane costi-

27 — Lanzoxr.



.

418 Geografia commereiale economica.
tuiscono le rendite principali dello Stato. Titolo
d’onore per I'Uruguay ¢ di essersi sempre man'e-
nuto immune dal flagello della carta moneta, L’u-
nita corrente del suo tipo monetario aureo ¢ il peso
d’argen’o che vale L. 5,44. L’emissione dei biglietli
¢ monspolio della « Banca della Repubblica .
L’TItalia occupa un posto secondario nel commercio
dell’Uruguay, quantunque vi risiedano olire 60.000
dei suoi figli e nonostante le numerose linee di na-
vigazione colleganti (prima della guerra) il porto
di Genova a quello di Montevideo. Gli ¢ che non
vi puo essere un forte commercio se imporl azioni
ed esportazioni non si sorreggono a vicenda e I'I-
talia, che potrebbe e dovrebbe mandare all'Uruguay
una quantitd molto maggiore dei suci prodotii
specialmen’e manifatturati, non lo fa 0 non lo ha
fatto finora per aver altinto sempre in pieccola
misura alle lane ed agli altri prodolli animali che
costituiscono la risorsa principale e pressoché esclu- -
siva di quel paese. Il trattalo commerciale del

1886, scaduto nel 1894, conlinua adyesistere per

taecito consenso dei due paesi. A Mon!evideo venne

istituita una Camera di commercio italiana e a

Genova una Camera di commercio Italo-urugua-

yana. Montevideo, che & la citta capitale ed il prin-

cipale centro ferroviario, marittimo e mercantile,

conta (nel 1917) 376.000 ab. ed & in continuo svi-
luppo.
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Argentina.

Argentina,

Repubblica federale composta di 14 Provincie aulonome, di
un Territorio federalizzalo che racchiude la capitale e di 10
Territori, con una superficie complessiva di 2.806.400 km.? e
una popolazione (nel 1918) di 8.900.000 ab., di cui ?[, argentini e
il resto stranieri (italiani, spagnuoli) e indiani. La immigrazion.,
la quale oscillava annualmente, prima della guerra, intorno alle
300.000 persone, veniva normalmente ridotta alla metia o ai ’!s
dalla riemigrazione. —~ Nell'aspetlo del paese tiene un posto pre-
valente la immensa monolona pianura la quale prende in buona
parte il carattere stepposo e il nome di « pampa » ed ¢ sostenuta
a ponente da un’alta catena di monti (la Cordigliera delle Ande.)
— Fiume principale & il Rio della Plata formato dall’unione del
Parana coll'Uruguay, immenso estuario che raggiunge verso la
foce una larghezza di 180 km. Dei suoi afMuenti ¢ notevole
I"'lguazue le cui cascate figurano tra le prime del mondo. - Le
cosle sono abbastanza frastagliate e terminano a sud collo stretto
di Mageilano il quale, per altro, appartiene interamente al Cile,
mentre questo divide coll’Argentina la sucecessiva pii meridio-
nale Terra del Fuoco, — 1l clima, mollo vario a molivo della im-
mensa estensione in latitudine (caldissimo nelle Missioni e nel
Chaco, rigidissimo nella Terra del Fuoco) & perd in prevalenza
Ltemperato nella regione mediana che ¢ anche la pitt popolosa
e la piii intensamente sfruttata. Vi spira turbinoso ma sano il
pampero. Lo aiflligge di sovente il flagello delle cavallette.

Un grande avvenire & riservato a questo paese
nel quale sopra 50 milioni di ettari coltivabili, 18
soltanto sono coltivati, mentre una superficie an-
cora pit vasta apparisce disponibile per I'alleva-
mento animale, e non mancano le risorse minerali,
e si affaccia la prospettiva pitt o meno remota di
una grande attivita industriale. Popolato ora da
9 milioni di abitanti lo si giudica capace di man-
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lenerne 60. Menlre i capitali gli vennero forniti
fino ad ora principalmente dagli inglesi, le braccia
gli sono venute in maggior parle dall’ ILalia.

La principale ricchezza era coslituita, fino a
poco tempo fa, dall’allevamento animale (gana-
déria), praticato prima liberamentie, sopra immense
estensioni di territorio (haciendas), poscia ristretto
in pil angusti confini, entro recinti chiusi da reti-
colati di ferro (estancias), perd sempre sotto la
custodia di quegli instancabili cavalcatori meticei
che sono detti « gauchos». L’allevamento venne
reso pin intenso e pit proficuo dalla maggiore
estensione data alla coltura dell’alfalfa (erba me-
dica) e degli altri foraggi (festuea). Sopra una su-
perficie molto pitt piccola si alleva ora un numero
molto pit grande di animali. Per numero di pecore,
oscillante da 60 a 80 milioni di capi, I’Argentina
occupa il primo posto in America e uno dei primi
del mondo, cosicché la lana vi coslituisce uno dei
principali articoli di commercio (da 2 a 3 milioni
di quintali), mentre si sono cominciate ad utiliz-
zarne pil razionalmente le carni e le pelli. Ma nei
riguardi della produzione e del commercio della
carne hanno acquistato maggiore importanza i
bovini, rispetto ai quali (30 milioni nel 1916) I’Ar-
gentina venne bensi raggiunta quantitativamente
dal Brasile, ma gli ¢ rimasta superiore per gros-
sezza e per qualita. Oltre alla preparazione della
carne disseccata e salata ed all’estratto di canre
I’Argentina attende, in quantitad sempre maggiore,
all’esportazione, verso V'Europa, a mezzo di va-
pori frigoriferi, della carne congelata. Menire 1'al-



e

Argentina. 121

levamento dei bovini si pratica in quantila sempre
crescenle di preferenza nelle regioni agricole del
centro, la pastorizia, o allevamento delle pecore,
tende a dirigersi di preferenza verso la Patagonia
e le Ande. Inoltre ’Argentina ¢ il secondo paese
d’America nell’allevamento dei cavalli (quasi 10
milioni nel 1916) che sono ivi indispensabili a mo-
tivo delle grandi distanze. Vengono finalmente
capre, maiali, muli, struzzi.

Da parecchi anni pero ha fatto cosi grandi pro-
gressi 1'agrieoltura, specialmente nelle provineie di
Buenos Ayres, Santa Fé, Cordoba e Entre Rios,
che I’Argentina, un tempo paese prevalentemente
pastorale, si ¢ incamminata a diventare paese pre-
valentemente agricolo, specialmente nella produ-
zione del frumenlo (lrigo), del mais, dell’avena e
del lino (1), il quale ultimo & coltivato esclusiva-
mente per averne il seme rispetto al quale I'Argen-
tina, superando la Russia e I'India, ¢ gia diventala
il primo paese del mondo. Oramai la esportazione
di questi grani, negli anni favorevoli, segue per
importanza quella degli animali e dei prodotti ani-
mali, e Argentina si incammina a diventare il
pit riceco granaio del mondo. Pur troppo la produ-
zione vi ¢ mollo spesso insidiata dalla siccita e
dalle cavallette. Seguono per importanza le wvili
la cui eoltura va estendendosi nelle provincie oc-
cidentali (Mendoza e S. Juan), la canna da zucchero

(1) Frumento da 60 a 70 milioni di Ql., mais da 30 a 40, avena
da 15 a 20, semelino da 7 a 12 (negli ultimi anni prima della
guerra),



422 Geografia commerciale economica. _.

a cui deve 'attuale sua prosperita la provincia di
Tucuman, detta il «giardino dell’Argentina», il
colone che sembra destinato a un grande avvenire
specialmente nei territori caldi delle Missioni, di
Formosa e del Chaco, la manioca, i fagiuoli ed
altri legumi che si coltivano dovunque, 'arachide,
il ricino di cui si va estendendo la cdltura nel
Chaco, l'olivo quasi esclusivamente per il frutto
che si consuma direttamente (in salamoia), il la-
baceco la cui coltivazione va estendendosi di prefe-
renza nelle provincie del Centro, il malfe (yerba)
che si raccoglie quasi esclusivamente nelle Mis-
sioni, ma in quantita di gran lunga inferiore ai bi-
sogni del consumo nazionale, e finalmente il que-
bracho che costituisce la maggiore ricchezza dei
boschi estesissimi del Chaco e serve su larga scala
in Europa alla concia delle pelli. Sono di ostacolo
a un pitt rapido e pit intenso sviluppo dell’agricol-
tura i numerosi e vasti la'ifondi. Si vanno molli-

.plicando gli sbarramenti dei corsi d’acqua a scopo

di irrigazione (esempio il Neuquen nel bacino su-
periore del rio Negro).

In seguito al febbrile disboscamento pralicalo
nei luoghi pitt prossimi ai centri di abitazione, ai
fiumi ed al mare, 1’Argentina, che pure non manca
di foreste, specialmente nei territori del Chaco e
delle Missioni e sulle pendici delle Ande, deve ri-
correre all’estero, in misura cospicua, per il le-
gname da costruzione.

Pochissima importanza hanno finora i prodotii
minerali (marmi, granilo, sale, acque minerali, bo-
rali di soda e di polassa, volframio, rame, ecc.) a
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eccezione del pelrolio che ha il suo gentro princi-
pale a Rivadeira, sulla costa atlan ica della Pata-
gonia, e la cui produzione, monopolizzata dal go-
verno, va rapidamente crescendo (nel 1911 - 1900
tonn., nel 1916 - 180.000).

Lungi dall'essere un paese indusiriale, I'Argen-
- lina trae e trarra ancora per un pezzo dall’Europa
. e (agli Stati Uniti quasi tulli i prodolli manifal-
turati dei quali ha bisogno. Pero vi sono sorte al-
cune industrie le quali provvedono gia in gran parle
al bisogno nazionale, e alcune gli sono diventate
esuberanti e possono mandare all’estero 1'eccesso
della loro produzione. Emergono fra queste ultime
le indusirie alimentari. Cosi la macinazione pro-
duce oramai gltre il doppio delle farine che sono
richieste (al consumo nazionale ed esporta al Bra-
sile e in Europa la sua crescente eccedenza. E cosi
& divenuta oramai sufficente la fabbricazione delle
pasle alimentari esercitata per lo piu da case ita-
liane. Fra i numerosi « saladeros », disseminati nelle
provincie di Buenos Ayres e di Entre Rios, si deve
ricordare quello di S. Elena presso la Paz sul Pa-
rana, appartenente alla compagnia « Liebig » e nel
quale si prepara su larga scala I'estratto di carne.
Lo zucchero greggio, che si ofliene nei numerosi
«ingenios» della provincia di Tueuman, quando
non venga consumato direttamente dalla popola-
zione pit povera, ¢ soltoposto all'ultima elabora-
zione nella « Refineria Argentina» di Rosario. Col-
I'aiuto di premi governativi si era iniziala, prima
della guerra, la esportazione dello zucchero raffi-
nato, ad es. nell’Uruguay. Il caseificio, che pare
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siasi molto eviluppato in questi anni di guerra,
mentre va emancipando il paese dalla importa-
zione dei formaggi dall’Europa, ha intensificato la
esportazione gia iniziata dei suoi burri in Inghil-
terra. Dalla canna da zucchero e dal mais si estrae
in quantitd sempre erescente lo spirito, cid che
non ha vietato, finora, una notevole importazione

di liquori. Invece il paese si ¢ in gran parte emanci- -

pato dalla importazione dei vini, specialmente di
quelli comuni da paste (Mendoza, S. Juan) (1) e
della birra.

Delle scarse indusirie tessili la pitt imporiante &
quella della lana, specie per la fabbricazione dei
tessuti grossolani che sono ancora in grande uso
nel paese, mentre la fabbricaziong dei cappelli,
industria per gran parte italiana, ha comincialo
una certa esportazione. Invece, nonostante gli in-
coraggiamenti governativi, se pure si ¢ diffusa
abbastanza la tessitura del cotone, che rimane pero
sempre inferiore ai bisogni, specie per quanto ha
riguardo agli articoli pit fini, & invece molto scarsa
e imperfetta la filatura che si limit a alla produzione
dei numeri bassi. Tra i tessuli emergono le ma-
glierie la cui produzione, almeno per certi articoli,
¢ divenuta perfino superiore al consumo.

Fra le industrie minerali, molte delle quali man-
cano affatto oppure sono soltanto nell’infanzia,
bisogna ricordare aleuni stabilimenii meoccanici per
la lavorazione del ferro e degli altri metalli.

"(1) Produzione annua dai 4 ai 5 milioni di hl.
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Nelle indusirie miste va prendendo rapidamen’e
il posto che le speita la concia delle pelli la quale '
era prima della guerra pochissimo sviluppala, ne-
nostante che il paese favesse esporlazione ¢ltre
che di pelli salate e seccate, esportazione che
con'inuera anche dopo la guerra per la loro esube-
rante produzione, anche di quella materia emi-
nentemente conciante che ¢ il quebracho. Ces-
sera cosi il fenomeno singolare della grande im-
portazioné che si faceva in Argentina di pelli e
di cuoi variamente conciati mentre vi riceveranno
un maggiore impulso le industrie successive della
lavorazione, quali la selleria (talaberterias) che
ha il suo centro principale a Buenos Ayres, e la
calzoleria che si esercita su larga scala in questa
citta e a Cordoba. Notiamo finalmente la fabbri-
cazione della carta, generalmente da impacco, la
lavorazione del tabacco (fra c¢ui una grande fab-
brica italiana di sigari toscani), le industrie delle
materie grasse (stearina, oleina, margarina, candele,
saponi), e diverse fabbriche di fiammiferi di cui
una grandissima a Barrancas do Sul appartenente
a una compagnia per gran parle italiana.

Se si confrontano colla grande estensione ter-
ritoriale dell’Argentina, le eomunieazioni lasciano
ancora molto a desiderare, laddove invece si pos-
sono ritenere sufficenti se si paragonane colla
scarsa popolazione. Le ferrovie, salile alla fine
del 1917 a oltre 35.000 km. dei quali 9.200 di pro-
priela dello Stato, furono forse il faltore principale
dei grandi progressi economici del paese, sopra-
tulto nei riguardi agricoli. Da Buenos Ayres, che
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ne ¢ il centro principale, irradiano, a guisa di ven-
Laglio, oltre dieci linee, fra cui emergono: quella
del Nord che, integrata da due ferry-boals al-
traverso il Parana inferiore e superiore; si spinge
fino al Paraguay; la linea del Nordovest che per
Rosario e Cordoba arriva a Tucuman e Jujuy.
d'onde proseguird, da una parte fino a Sucre in
Bolivia e dall’alira attraverso il Cile fino al Pa-
cifico; la ferrovia dell’Ovest che, passando per
S. Luiz e Mendoza, arriva fino alla Cordigliera,
dove continua colla_ferrovia Transandina che per
I’Aconcagua, attraverso la galleria di Caracoles (1),
si congiunge (a S. Rosa de los Andes) alle ferrovie
del Cile, con un in‘ero percorso (in parte a'crema-
gliera), da Buenos Ayres a Valparaiso, di 1400 km.
e con un servizio direttissimo (Express interna-
cional) con «dormitorios» e «comedos», (vagoni
letto e ristoran'i), il quale riduce a poco piu di
30 ore quel viaggio che un tempo richiedeva da
5 a 6 giorni attraverso i pericoli dello stretto di
Magellano; e infine la linea del Sud che passando
per Bahia Blanea volge poi a ponente verso il
bacino del rio Negro che risale fino alla confluenza
del Neuquen col Limay e dovra .essere con’inuata
fino al porto cileno di Concepcion sul Pacifico.
E in progetto una terza Transandina dal porto
di S. Antonio (nel golfo Matias) a Valdivia nel Cile.

(1) Essendo questa a 3188 m. le sue linee d’accesso sono molto
spesso interrotte dalla neve in inverno. Vi sono lre treni la sel-
timapa in estate e due in inverno. La durata del viaggio, da
Buenos Ayres a Valparaiso, ¢ di 32 ore,
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Del resto tutte le « pampas» sono percorse in ogni
senso da ferrovie le quali, essendo di facile e poco
costosa costruzione a motivo della natura pia-
neggiante del suolo, si avanzano e si distendono
rapidamente, precedendo, accompagnando e in-
tegrando quel suo meraviglioso sfruttamento pa-
storale ed agricolo. La navigazione inlerna, atti-
vissima specialmente sul Parana e nel Rio de la
Plata, si fonde ivi e si confonde colla navigazione
marillima la quale oscillava prima della guerra
intorno ai 10 milioni di tonn. (in arrivo) ed era
salita, nell’anno 1915, a oltre il doppio, ma decadde
poi negli anni successivi, concentrandosi pero
sempre, pressoché interamente, nell'unico grande
porto di Buenos Ayres. Scarsa essendo la marina
mercantile nazionale (400 navi con 240.000 tonn.
all’incirca, di cui 180.000 a vapore nel 1917) (1),
quasi tutto quel movimento viene falto da navi
estere inglesi, francesi, italiane, e, prima della
guerra, ledesche, il posto delle quali venne preso
in gran parte da navi americane.

Attivissimo & il commereio, il quale oscillava
prima della guerra fra i 4 e i 5 miliardi di lire no-
stre, e, dopo un breve periodo di arresto, ¢ salito
a quasi 6 miliardi. Era fatto allora, per quasi L4
con 6 paesi, I'Inghilterra, la Germania, 1a Francia,
gli Stati Uniti, il Belgio e I'Italia; viene fatto ora,

_oltreché coll’Inghilterra, cogli Stati Uniti i quali
hanno preso il posto della Germania, e poi colla

(1) Degna di nola & la nuova compagnia « Lloyd americano s,
sorta nel 1917,
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Francia, ecc., ma si prevede che gli Stali Uniti
vi conseguiranno {ra breve il primo posto. L’espor-
lazione, che superava I'importazione prima della
guerra per 300 milioni di lire all’anno mentre ora
la sorpassa di quasi un miliardo, ¢ costituita prin-
cipaltrienie di animali e prodotti animali, e di ce-
reali, semelino ed altri prodotti agricoli, mentre
gli articoli principali d'imporiazione sono i tessuli
di cotone, gli articoli di ferro, le stoffe di lana, il
carbon fossile, le tele, i prodotti chimici, il mate,
il vino, il legname, i vestiti, la carta.
- Principale istituto di credito ¢ il « Banco de la
Nacion Argentina», ma & molto importante anche
il « Banco ipotecario Nazionale ». Unitd monelaria
& il «peso» nacional, il quale se & d'argento vale
5 {r., se d’oro (I'« argenlino ») vale quasi una ster-
lina, ma & ordinariamente di carta, essendo il
paese da molto tempo sotto il regime del corso
forzoso dal quale std ora per uscire in conseguenza
dei forti guadagni realizzati durante la guerra.
Prima di questa il valore di cambio del peso di
carta si era consolidato intorno al 449, (L. 2,29).
Attivissime prima della guerra le relazioni eol-
I'Italia, cosicché questa occupava il quinto o il sesto
posto nel commercio complessivo dell’ Argentina,
sono diminuite bensi durante la guerra, ma poiche
nello stesso tempo sono diminuite assai pitt quelle
di altri paesi, I'Italia ¢ salita al terzo posto (al-
meno nel 1916). Oscillanti dai 40 ai 50 milioni di
pesos (orp), di cui circa 35 introdotti dall’Italia
i traffici italo-argentini polrebbero essere molto
maggiori quando si pensi che gli il aliani residentli
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in quel paese ammonlavano (prima della guerra)
a oltre 600 mila e in molti luoghi avevano il mono-
polio del piccolo commercio e della navigazione.
Erano quasi 200 mila nella sola citta di Buenos
Ayres. Colonie agricole pretlamenie o prevalen-
temente italiane sono sorte in gran numero nella
provincia di Santa Fé. Negli ultimi anni aveva
raggiunto una grande importanza la emigrazione
temporanea di migliaia e migliaia di nostri con-
nazionali, specialmente delle provineie Meridionali,
che si recavano in Argentina solamente per la
stagione dei raccolti, che corrisponde al nostro in-
verno, per fare poi periodicamente ritorno in Italia
(come le «rondinelle»). L’Argentina si ¢ dimo-
strata finora uno dei paesi piu favorevoli alla no-
stra emigrazione, certamente quello in cui i nostri
connazionali sono meglio considerali ed hanno
una migliore posizione. Parecchie linee regolari di
navigaziene a vapore congiungono Buenos Ayres
e Rosario ai porti di Napoli e di Genova. Ci lega
all’Argentina il trattato di commercio del 1861,
scaduto nell’81 e sempre rinnovato per tacito con-
senso delle parti. Per facilitare e rendere pit in-
tensi i nostri rapporti commerciali con quel paese.
vennero istituite due Camere di commercio ita-
liane a Buenos Ayres e a Rosario e una Camera
di commercio argentina a Genova e venne nomi-
nato un addetio commerciale presso quella nostra
Legazione.

Buenos Ayres, col suo milione e mezzo di ab.
(1916), non & soltanto la prima cilta dell’America
meridionale, della quale ama di esser detta la



430 Geografia commerciale economica.

Parigi, ma rappresenla da sola oltre '/, dell'intera
popolazione dell’Argentina, la quale venne para-
gonata per questo motivo a un esile corpo fornito
di un enorme testone. Oltre ad essere il massimo
centro ferroviario, industriale, mercantile e ban-
cario, Buenos Ayres ¢ altresi il primo porto flu-
viale del paese e uno dei pitt attivi porti marittimi
del mondo, specialmente dopo il grande aumento
“ avuto nei primi anni della guerra. Questo enorme
progresso fu reso possibile dalla esecuzione di quei
lavori giganteschi che hanno reso il nuovo porto
accostabile ai maggiori bastimenti. Ricordiamo le
numerose banchine riccamente attrezzate, e or-
* .ate da immensi elevatori per il grano, da wvasti
magazzini per la lana e per le carni e da comode
tettoie per il carbone. La Boca de Riachuelo, che
si stende intorno alla parte piu antica del porto,
¢ abitata in gran parle da genovesi. Per la sua
posizione e per la sua importanza, Buenos Ayres
merito di essere chiamata la « Regina della Pampao.

Capitale della provincia di Buenos Ayres ¢ la
citta di La Plala, 1a quale conta poco piu di mezzo
secolo di vita e quasi 100 mila ab. Il secondo
emporio fluviale e maritlimo ¢ Rosario, capilale
della provincia agricola di Santa Fé, a desira del
Parani e seconda cittad per popolazione (222.000
abitanti). Nell'interno emergono Cordoba, lerza
citta, Salla sulla strada della Bolivia e del Peru e
destinata percio a un brillante avvenire quando
vi sarda costruita la ferrovia, e poi Tucuman e
Mendoza, mentre a sud primeggia il porto mercan-
tile e militare di Bahia Blanca, recentemente mi-
gliorato con capitale francese.
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Negli arcipelaghi inglesi delle Falkland, della
Georgia del Sud ¢ delle Shettland meridionali, si-
tuati a levante e a sudest dello stretto di Magellano
e della Terra del Fuoco, sono risorse principali la
pastorizia, la pesca marittima e, sopratutto, la
caccia alla balena. Anzi essi sono il primo paese
del mondo nella produzione dell’olio di balena.

Cile.

Repubblica unilaria con 763,000 km.? e 3.900.000 ab. (nel
1917) per gran parte meticei e 100.000 indigeni (araucani) nella
zona meridionale i quali tendono a scomparire. Striscia lunghis-
sima di territori racchiusa e quasi strozzata [ra la Cordigliera
delle Ande (Aconcagua, il piceo pin elevato della Cordigliera)
e il Pacifico, d’onde quel singolare suo aspetto di paese mon-
tupse e marittimo ad un tempo che ricorda mollo la Norvegia.
1l calore della zona sub-tropicale del nord & lemperato, lungo
la costa, dalla corrente fredda di Mumboldt. Le piogge, scarse
a nord, cadono invece copiosissime a sud, specialmente verso
lo stretto di Magellano.

Delle tre zone in eui si divide naluralmente il
paese, la arida al nord (1), la agricola nel cenlro
e la forestale nel sud, la.pili importante & la prima
per le grandi ricchezze minerali ivi contenute e di
cui la principale ¢ il nifro (salnitro o nitrato di soda),
la cui estrazione, che occupa ecirca 50.000 persone,

(1) Delle provincie seltenirionali, Atacama ¢ Anlofagasta
furono conquistate sulla Bolivia, Tarapaca ¢ Ariea sul Peri.
La qualith migliore di nitro viene da Tocopilla (Anlofagasta).
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salita prima della guerra a 2.800.000 tonn. e rimast a
poi pressoché stazionaria negli anni successivi, &
la prima e piu caratleristica risorsa del Cile di cui
costituisce oltre i ®/; del commercio d’esportazione
e fornisce, col dazio da cui questa ¢ gravata, il
409, degli introiti dell'erario. « Combinacion sa-
litrera» chiamasi il trust che ne ha accentualo e
ne dirige il commercio. Estralto dai «calicheras»
(o «calichales ») specialmente delle provincie di Ta-

- rapaca e Autofagasta, il nilro greggio, detto « cali-

che», viene polverizzato, sciolto in acqua calda e
cristallizzato, e serve, negli Stati Uniti e in Eu-
ropa, dove maggiormente si dirige, anzitutto alla
concimazione, specialmente dei terreni coltivati a
frumento, poi alla fabbricazione di svariati pro-
dotti chimici. Durante la guerra ha servito alla
fabbricazione, su larga scala, degli esplosivi. Dalle
acque madri che vi rimangono dopo la ebollizione
della crosta salnitrosa si estrae l'iodio nella  cui
produzione il Cile ¢ il primo paese del mondo, cosi
cime & il primo in quella, molto affine, del boralo
di calce (specialmente dalla boratera di Chilcaya).
porti principali d’imbarco sono Iquique, Taltal,
Pisagna, Antofagasta. I paesi che ne importavano
di pit prima della- guerra erano 1'Inghilterra, gli
Stati Uniti e la Germania. Una volta aveva mag-
giore importanza, sia in queste provincie come in
alcune altre del centro e del sud, la produzione
del rame, che rimane pur sempre il primo dei me-
talli cileni. Seguono per importanza: Vargenlo e
Poro dei contrafforti andini; il ferro di cui esistono
giacimenti ricchissimi non ancora sfruttati; e il
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manganese di GCoquimbo (in prov. di Atacama).
Ricordiamo infine: il earbon fossile che ¢ prodolto
in notevole quantita (dai 2 ai 3 milioni di tonn.)
nello stretto di Magellano (Loreto); lo zolfo otte-
nuto in crescente quantita a Tacna; e il sale che,
oltre ad essere estratto direttamente dalle acque
del mare, costituisce, al pari dell’iodio e del borato
di ecalce, uno dei sottoprodotti della 1dmnanone
del « caliche », ¢

Come paese agricolo il Cile emerge sopratuito
nella produzione dei cereali, primissimo fra tutti
il frumento che ¢ diventalo superiore e di molto
ai bisogni del consumo nazionale e costituiva,
prima della guerra, il terzo articolo d’esportazione.
Molto coltivati sono i fagiuoli e gli altri legumi e
le palale (isola di Chilo¢) che costituiscono coi grani
il principale alimento della popolazione. Abbon-
dano le piante frullifere, specie la vite che oltre
alla «chicha» o mosto di uva colta che & proprio
del paese, e al « chacol» 0 vino di uva verde, pro-
duce forse i vini migliori dell’America del Sud,
arieggianti i vini francesi, spagnuoli e portoghesi
piu rinomati. Va estendendosi, favorita da premi
governativi, la coltura del lino e della canapa. Si
-¢ gia fatto parecchio, ma si progetta di fare molto
di pih nei riguardi della irrigazione, specialmente
nella zona mediana che ¢ la pili favorevole all’a-
gricoltura. Cosi, per quante molto siasi falto, mol-
tissimo ancora rimane da fare, per deficenza di co-
municazioni, nello sfruttamento della ricca regione
forestale del sud, tantoché si fa importazione di
legname.

28 — LaxzonL
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L’allevamento animale (ganadéria), ha conse-
guito un grande sviluppo nella zona media in se-
guito alla diffusione dell’alfalfa (erba medica), e
nella zona meridionale per quella del trifoglio, ma
pit1 ancora per lo sfruttamento dei pascoli naturali
della Terra del Fuoco e delle contigue regioni au-
strali del continente a nord dello stretto di Magel-
lano, dove emerge nella produzione della lana,
delle carni e del grasso la potente « Sociedad Ex-
ploradora de Tierra del Fuego». Oltre alle pecore,
ai bovini, alle capre, agli equini ed ai maiali, si alle-
vano i lama (vigogna, alpagas, guanacos) che sono
gli elementi pitt caratteristici della fauna andina
e forniscono al commercio la cosl detta lana di al-
pagd, mentre si vanno diffondendo l'allevamento
del pollame, quello delle api e la pesca. Si sfrut-
Lano ancora a nord i residui dei ricchi giacimenti
di guano conquistati sul Peru.

Favorite da un’altissima tariffa doganale le in-
dustrie, fino a qualche anno or sono pressoché bam-
bine, provvedono oramai a circa 14 del consumo
nazionale. Vanno ricordate la macinazione del fru-
mento, la fabbricazione della birra e delle con-
serve, il cotonificio, 1a concia e la lavorazione suc-
cessiva delle pelli, le fonderie del rame.

Delle ferrovie, che hanno uno-sviluppo comples-
sivo di 8000 km. (nel 1917), e delle quali circa la
meta appartengono allo Stato, la linea principale

& quella che percorre tulta 14 parte centrale della
regione marittima in senso longitudinale, paral-
lelamente al Pacifico, a nord e a sud della capitale
Santiago, e dalla quale si distacca da una parte
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il tronco che va al porto di Valparaiso che é& il pin

‘animato di tutli e dall’alira la ferrovia Transan-

dina che wva nell’Argentina a Buenos Ayres (1).
E in progetto un’altra Transandina da Valdivia al
golfo argentino di Matias sull’Atlantico. L.a regione
mineraria ¢ percorsa dalle numerose « ferrocarriles
salitreros » a scartamento ridotto (2). Hanno im-
portanza internazionale, benché anch’esse a scar-
tamento ridotto. cosi la linea che va dal porto di
Antofagasta sul Pacifico alla citta di Ascolan dove
si congiunge alle ferrovie della Bolivia e fu per
molto tempo 1'unica via relativamente rapida di
comunicazione di quel paese coll’estero, come la
linea, di costruzione molto pit recente e dal per-
corso pitt breve e pitt rapido che, dalla capitale
boliviana di La Paz, mette al porto cileno di Arica,
dove il Cile ha permesso alla Bolivia di istituire
un proprio ufficio doganale. A queste linee si va
aggiungendo una terza rotaia per portarne lo scar-
tamento a un metro. Alle numerose {ramvie sono
addette generalmente le donne. La navigazione
marittima, la quale aveva un movimento annuo,
prima della guerra, di 25 milioni di tonn. (in ar-
rivo), & molto diminuita in conseguenza della me-
desima (15 milioni nel 1917). Le sono venute a
mancare, fra le altre, le navi tedesche che vi ave-
vano conquistato il secondo posto subito dopo le

(1) Vedi Argenlina a pag. 426,

(2) Lo scartamento di queste ferrovie economiche & di 76 em.
Ma anche le ferrovie ordinarie sono a scartamento ridotto (un
melro).
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inglesi. Conlinua sempre a mantenervi una grande
importanza, per la configurazione particolare del
paese, il cabotaggio, tanto piu che sono scarsissime
e deficenti le sfrade comuni, Nella scarsa marina
mercantile del Cile (75.000 tonn. nel 1917, di cui
%[, -a vapore) sono degne di nota le Compagnie
« Sud-americana», « Cilena» e « Nacional .

Anche il eommereio ha molto perduto in conse-
guenza della guerra. Mentre nel 1913 era salito a
oltre 700 milioni di pesos, lo vediamo discendere
nel 1917 a poco pit di 400. Sembra perd essersi
rilevato di nuovo negli anni successivi; ma ¢ de-
stinato a guadagnare moltissimo in seguito all’a-
pertura del canale di Panama. Prima della guerra
il 'primo posto era tenuto dall’Inghilierra e dalla
Germania; ora invece lo ¢ dall’Inghilterra (che -ha
raccolto e conserva nelle sue mani quasi tutto il
commercio del nitro), e poi dagli Stati Unili e
dalla Francia. Nonostante l'adozione (nel 1895)
del tipo monometallico aureo, il Cile ¢ ancora sotto
il regime del corso forzoso della carta moneta, la
cui unita ¢ il peso o piastra del valore nominale
di 2 lire ma che ne vale ordinariamente pocéd pilt
di 1. Istituto principale di credito ¢ la « Banca do
Chile». Misura di peso & il quintale metrico spa-
gnuolo che vale 46 kg. .

Dei pochi stranieri d’origine europea i quali
vivono nel Cile gli italiani vengono per numero
dopo gli spagnuoli, ma sono ad essi superiori per
la loro multiforme attivita, specialmente nel pic-
colo commercio e nelle industrie. Eppure il com-
mercio diretto coll’Italia, quantunque fosse molto
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cresciuto prima della guerra, sopratutto a motivo
della linea diretta fra Genova e i porti cileni isti-
Luita dalla compagnia tedesca « Kosmos», aveva
di poco superato i 10 milioni di piasire all’anno.
Era perd molto maggiore il commercio indiretto.
Cosi ad es. nel 1913, noi figuravamo esportatori dal _
Cile di soli 104.000 Ql. di salnitro menire ne ave-
vamo introdotti effettivamente 674.000. I sorta
a Valparaiso una Camera di commercio italiana.
Alla ripresa degli affari dopo la guerra essi verranno

molto favoriti dall’apertura di nuove linee atlra-

verso il canale di Panama(«Transatlanticaitalianas,
« Veloce» e « Societa nazionale di navigazione»).
Santiago, eittd capitale, con 400.000 ab. (nel
1916), ¢ il principale centro ferroviario e commer-
ciale dell’interno, cosi come Valparaiso (con ollre
200.000) ne ¢ il principale emporio marittimo,
anzi il primo porte dell’America meridionale sul
Pacifico, ma che ¢ destinalo a un migliore avvenire
dopo che verranno condotti a termine i grandiosi
lavori che vi furono iniziati da anni. Seguono: a
nord i porti salnitrieri di Iquique (che & il secondo
del Cile), e Anlofagasta, quest’ultimo anche im-
portante come emporio della Bolivia; a sud il
nuovo grandioso porto di S. Anfonio in costru-
zione, il buon porto di Talcahuano nella magni-
fica baia di Concepcion destinalo ad esser con-
giunto mediante una ferrovia transandina al ba-
cino argentino del Rio Negro, il centro coloniale
di Valdivia congiunto per mezzo di un fiume na-
vigabile al suo avamporto di Corral e destinato
a un brillanle avvenire quando verra congiunto
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all’Argentina con una nuova ferrovia transandina,
e infine Panfa Arenas, porto di rilascio molto fre-
quentato sullo stretto di Magellano.

Perit.

Repubblica unitaria con 1. 137.000 km.? e 4.560.000 ab. (nel
1916), pii 350.000 indiani non civilizzali. ;

Paese un lempo eminentemente minerario, il
Pert era famoso specialmente per le sue meravi-
gliose miniere d'argento (del Cerro de Pasco), la cui

ricchezza era diventata proverbiale in Europa. E

quando esse accennarono ad esaurirsi, apparvero

e vennero sfruttati per molto tempo i ricchi depo--
siti di guano formati dagli escrementi di uccelli

marini accumulatisi per secoli, a strati pfofondi_.
nelle isole costantemente asciutte di Chinchas, si-
tuate lungo il litorale del Pacifico a sud del Callao,
e pin ancora i ricchissimi giacimenti di salnitro
delle provincie meridionali di Tacna, Arica e
Tarapaca. Ma dopo che gli uni e gli allri vennero
ceduti al Cile in seguito al trattato di Ancon del
1883, piti non rimasero al Perii, insieme ai residui
delle vecchie miniere d’argento, che alcune ricche
miniere di rame al Cerro de Pasco, qualche giaei-
mento aurifero e le nuove miniere di vanadio e
di {ungsteno (parimenti nel Cerro de Pasco) che
hanno conseguito una grande importanza a molive
della guerra, oltre a qualche giacimen'o di earbon
fossile e ad alcuni ricchi pozzi di pelrolio, onde

.
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questo combustibile liquido ¢ salito al secondo
posto, negli ultimi anni, subito dopo la produzione
del rame.

Ma oramai il Peru si ¢ incamminato a diven!are
paese eminentemente agrieolo, specialmente nella
cosi detta « Sierra» che si estende, a notevole alti-
tudine, fra la Cordigliera delle Ande e la catena
marittima, e nella pianura, larga una cinquanlina
di km., che si stende fra questa ed il Pacifico. Sono
regioni queste nelle quali si puo dire non piove mai
e dove la coltura ¢ possibile non solo ma anche fe-
conda in quanto sia aiutata dall’irrigazione, resa
ivi possibile e anche rela'ivamen'e facile dai corsi
d’acqua perenni che discendono dalle Ande. Dal-
I'altra parte invece della Cordigliera, verso il ba-
cino del Rio delle Amazzoni, si stende la regionc'
eminentemente boscosa, conosciula col nome di
«montafia», e nella quale piove moltissimo. Oltre
al mais, al riso ed altri cereali, ai Tagiuoli ed altri
legumi, alla manioca ed ‘alle palate (1) onde si trae
il cibo nazionale detto «chuno» che servono di
bhase all’alimentazione degli abitanti, i principali
" prodotti agricoli sono il cofone, il caffé e la canna
da zucchero. Coltivato di preferenza nella regione
centrale il cofone, il quale gareggia in bonta, in
alcune parli, col «sea island» degli Stati Uniti e
col «mitafifi» egiziano, promette di diventare la
risorsa principale, come ne & gia il secondo o il

(1) Le patale sono indigene dal Peri e di allri paesi conler-
mini dell’America meridionale.
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terzo articolo di esportazione. Il primo posto perd
fra le colture agricole, nei riguardi dell’esporta-
zione, ¢ tenuto ancora dalla canna da zucchero la
cui esuberante produzione si dirige di preferenza
ai paesi americani bagnati dal Pacifico. Il caffé
viene coltivato di preferenza nella Montafia e nella
Sierra. Formano oggetto di collura crescenle il
cacao, alcuni frulli (fra cui la vile onde si Lrae un
vino discreto) e il fabacco, mentre costituiscono
una ricca produzione spontanea della zpna fore-
stale, oltre ai legnami di vario genere i quali sono
scarsamente sfruttali a motivo delle grandi di-
stanze, i grossi semi del tagua (corozo o avorio ve-
gelale), il caucciil la cui esportazione per la via del-
PAmazzoni, divenuta prima della guerra una delle
prime, ¢ ora molto diminuila, la china che & detta
peruviana perché costituiva un tempo il mono-
polio naturale delle fores'e di questo paese ma
che ha perduto molto della sua importanza per
la concorrenza che ¢ venuto a fare al Pert, la col-
tura artificiale di Giava e dell’Indocina, la coca il
cui commercio cos'ituiva prima della guerra un
monopolio dei tedeschi i quali ne estraevano la
cocaina, e infine il balsamo detto del Peru, I'ipeca-
quana ed altri medicinali.

L’allevamento sempre pit atlivo delle pecore e
degli alpacca, e la caccia alle vigogne ed ai guanachi,
“permetie una esportazione sempre crescente di
lana e di pelli, mentre dai maiali si ricava special-
mente lo strutto, e i bovini ¢ le capre forniscono la
carne e il latte. Animali da soma sono special-
mente i lama (llamas) i quali possono sopportare
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la rarefazione di quegli altipiani elevatissimi e
contentarsi dell’erba secca e dura che ne costituisce
I'unica produzione foraggera.

I.e eomunieazioni sono per gran parte nelle mani
della « Peruvian Corporation» una potenle Com-
pagnia inglese, la quale, essendo venula in aiuto
del Pertu, nel 1884, dopo la stipulazione del trat-
tato di pace col Cile, ne ha ottenuto in compenso
una quan'ita di conecessioni, cosi nei riguardi dello
sfruttamento delle risorse naturali come e pit
specialmente rispetto alle comunicazioni e ai lraf-
fici. Le ferrovie, le quali hanno uno sviluppo (nel
1916) di 2.800 km. quasi tutti a scartamento nor-
male (che per quei paesi ¢ di 1 'metro), quasi i
*/; sono esercitati dalla Corporazione. Principale
fra tutti ¢ il « ferro-carril Central » che va, a sear-
tamento cosidetto normale, dal porto del Callao
alla capitale Lima, ma poi si arrampica, a scar-
tamento ancora pit ridotto, sulla Cordigliera delle
Ande, fino ad Oroya e al Cerro de Pasco, e cosli-
tuisce, dopo quella di Oroya nella Bolivia, la fer-
rovia pin elevata del mondo, giacché col suo
tunnel di Caldera (lungo 2400 m.) arriva all'al-
tezza di 4780 m. ed & ad un tempo una delle pit
pittoresche per la grande variela dei paesaggi che
attraversa, dal clima tropicale alle nevi perpetue.
Segue la ferrovia Transandina la quale, dal porto
di Mollendo, si arrampica, per Arequipa, fino a
Puno sul lago Titicaca e si spinge di 1i fino a Cuzco.
Il lago Titicaca, che.il Pertt ha in comune colla
Bolivia, ¢ fornito di un piccolo servizio di naviga-
zione a vapore per cura della « Peruvian Corpo-

a
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ration». Il rio delle Amazzoni vien risalito rego-
larmente dai vapori fino al porto peruviano di Iqui-
tos. La navigazione mariltima si concentra per la
massima parte nel porto del Callao, uno dei prin-
cipali dell’America del Sud sopra il Pacifico, il
quale ha un movimento annuo (in arrivo) di oltre
un milione di tonn. di stazza. Il naviglio nazionale
& una quantita pressoché trascurabile (nel 1916 -
28.000 tonn. di cui 12.000 a wvapore).

Né molto importante ¢ il eommereio il quale
oscillava, prima della guerra, intorno ai 15 mi-
lioni di lire peruviane (pari alle lire sterline in-
glesi) ma che si ¢ molto aumentalo duranie .la
medesima (a 25 milioni nel 1916). Era prima as-
. sorbito, per quasi la meta, dalla sola Inghilterra,
dopo cui venivano gli Stati Uniti e la Germania.
Benche gli italiani figurassero, prima della guerra,
fra gli europei pitt numerosi che vivevano al Perii
(circa 12.000) e vi occupassero una paosizione mi-
gliore che in tutto il resto dell’America lalina,
circondati, come non avveniva altrove, dalla sim-
patia e dal rispetto pressoché universali, pur tul-
lavia il commercio coll’Italia non era ancora giunto
ai 5 milioni di fr. all’anno, costituiti per lo pii
dalla introduzione di merei italiane. I vapori della
compagnia « Kosmos» facenli il servizio dei porii
tedeschi con quelli del Pacifico toccavano allora
regolarmente anche il porto di Genova. Ora ver-
ranno loccati alternalivamente dai vapori della
« Transatlantica» italiana e dalla « Societa nazio-
nale di navigazione» nel loro ciclo dall’America
meridionale per il canale di Panama. Il vecchio
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traltato italo-peruviano del 1888 ¢ mantenuto in
vila per tacita proroga dei contraenti.

Lima, capitale, con 150.000 ab. (nel 1917), & il
principale centro commerciale e ferroviario del-
Pinterno, cosi come El Callao (35.000) ne ¢ il primo
porto marittimo. Seguono per importanza Are-
quipa e Tuzco.

A\

Bolivia.

Repubblica unitaria con 1.470.000 km.? ¢ 2.900.000 ab. (nel
1915) non compresi 250.000 indiani selvaggi.

Le principali risorse economiche di questo Stalo
completamente territoriale, di questa specie di
Svizzera dell’America del Sud, sono anzitutto i
prodotti minerali, primissimo fra tutti la barilla
0 minerale di stagno che viene ottenuto in grande
quantita nei territori di Potosl, di La Paz, di Oruro,
cosi da costituire da solo quasi la meta del com-
mercio d’esportazione il quale si dirigeva, prima
della guerra, per gran parte in Germania. Seguono i
minerali di rame del quale sono celebri le miniere
di Corocoro, il bismufo nella cui produziene la
Bolivia occupa il secondo posto nel mondo, 'an-
timonio salito a grande importanza durante la
‘guerra e finalmente V'argento del quale peré sono
pressoché esaurite le miniere di Huanchaca, come
-Si erano esaurile in passato quelle pitt celebri di
Potosi. Una grande importanza ha conseguito la
produzione del cauccitr per il quale la Bolivia &
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ancora il secondo paese dell’America, subito dopo
il Brasile, nonostante che sia stata cosirelta a
cedere a quesio, sia pure dietro un forte com-
penso in denaro (50 milioni di fr.), il territorio
eminentemente gommifero dell’Acre sul bacino su-
periore dell’Amazzoni. Emporio della produzione
boliviana & Villa Beélla sul Madeira superiore.
Vengono inoltre il eaffé, il cacao, la coca detta bo-
liviana perché viene di preferenza in Bolivia e la
corteccia di china. L'allevamento animale, spe-
cialmente dei lama e degli alpaca, che sono le be-
stie da soma per eccellenza di quegli elevati alti-
piani, fornisce al commercio una certa quantita
di lana e di pelli, mentre il loro sterco disseccato
(ataquia) serve ivi da combustibile. Perd sono piu
numerose le pecore la cui carne, fresca o dissec-
cata (chalona), costituisce, col mais, colle patate
e coi legumi, I'alimen'azione principale degli abi-
Tanti.

Paese povero, quale ¢, 1a Bolivia ha anche scarse
e imperfette ecomunieazioni. Le ferrovie (oltre
2.000 km. nel 1917) sono tutle a scartamento ri-
dotto. La linea principale va dalla capitale, L.a Paz,
attraverso la regione occidentale, per Oruro e
Uyuri, fino al confine cileno, dove prosegue sino
al porto di Antofagasta sul Pacifico (1), mentre
dall’altra parte una linea pitt moderna, pitt breve
e pin rapida mette egualmente in comunicazione
La Paz col porto cileno di Arica sul Pacifico. In-

(1) Ques'a ferrovia & forse la pin alta del mondo giacche
raggiunge, a Oruro, i 4380 m.
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fine da La Paz parle una piccola linea che va a
Chililaya (Puerto Perez) sul lago Titicaca. La linea
La Paz-Uyuri fard parte della grande ferrovia
Panamericana, quando verrd prolungata verso sud,
fino a congiungersi, a Ia Quinca, colle ferrovie ar-
gentine. Si & progettata la costruzione di allre
ferrovie le quali dal cuore del paese (Suere) an-
dranno, a nord fino al corso superiore e navigabile
del Madeira (1), e a sud fino al corso superiore e
navigabile del Paraguay, per mezzo dei quali
fiami la Bolivia polrebbe comunicare, sia\pure
indirettamente, coll’Atlantico. I wvapori del lago
Titicaca risalgono il suo affluente Desaguadero
fino alla celebre miniera di Corocoro.

Benche le condizioni non gli siano troppo favo-
revoli, pure il eommereio ¢ andato aumenlando
fino a raggiungere, prima della guerra, i 250 mi-
lioni di « bolivianes» (che valgono circa 2 lire) ed
era fatto sopratutto cogli Stali Uniti, col Cile e
coll’Inghilterra. Una posizione molto importante
‘vi aveva conquistato anche la Germania.

Quantunque i poteri dello stato risiedano al-
ternativamente anche a Sucre, cha ha percid essa
pure il titolo di capitale, perd questo rango spetta
meglio a La Paz che ¢ d’alironde la prima citla
per popolazione, con oltre 100 mila ab. (nel 1915).
Vengono, dopo di essa, Cochabamba, Polosi e Oruro.

(1) Un primo tronco lungo la cascata dell’allo Madeira era
gih in esecuzione prima della guerra.
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Equatore.

Repubblica unitaria con 307.422 km.? comprese le isole Galla-
pagos (o Colon) date recentemente agli Stati Uniti in garanzia
di un prestito, ¢ con 2 milioni ab. all'incirca (nel 1917) oltre
a 200.000 indiani selvaggi.

Questo paese, il quale ¢, insieme alla Colombia,
al Paraguay e alla Bolivia, tra i pit arretrati del-
I’America meridionale, costituisce si puo dire una
sola grande foresta, fuorché sull’altipiano interan-
dino dove il clima temperato e costante, che si
pud dire un’eterna primavera (la latitudine essen-
dovi corretta dalla altitudine), pgrmetle la coltura
dei cereali e dei legumi come in Europa, e nelle
pianure marittime e sul corso inferiore dei flumi
dové si coltivano i prodotti equatoriali, primis-
simo fra essi il cacao, nella cui produzione I'Equa-
tore & diventato uno dei primi paesi del mondo.
Seguono il caffé, il eauccitl, la tagua o avorio vege-
tale, il tabaceo, la canna da zucchero, il mais colla
farina del quale, mista a banane, si prepara quel
piatto nazionale che & conosciuto col nome di
« chicha moscada», i frulti (banane, ananas), e il
kapok che si ottiene dalla saiba e serve per 'imbot-
titura delle trapunte. Non mancano i prodotii
minerali quali il sale marino, la polvere d’oro nei
fiumi, il bitume petroleifero e lo zolfo (nel distretto
del vulcano Chimborazo) e vi si pratica un di-
screto allevamento animale, d’onde una certa
esportazione di pelli. Le isole Gallapagos sono ric-
che di tartarughe. Colla «paja toquilla» o «mo-
cara» che si raccoglie solamente in alcune parli
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~ dell’Equa‘ore, questo paese fabbrica ed esporta i

in gran numero i cosi delli « cappelli di Panama »

i cui centri principali sono Monticristo, Jipijapa

e Cuenca. Con una specie di alga (cabuya) si fab-

. bricano corde.

Nelle ferrovie in esercizio primeggia quella di
560 km. che da Duran, in faccia a Guayaquil, si
arrampica, nella regione interandina, fino a Quito.

Ben poca cosa ¢ il eommercio, giacche oscilla
dai 40 ai 50 milioni di sucres (moneta d’'argento
che vale ora circa L. 2,50) ed ¢ fatto sopratutto
cogli Stati Unili, coll’Inghilterra e colla Francia,
coi quali paesi era entrata in concorrenza efficace,
prima della guerra, anche la Germania. Circa 700
italiani vivono all’Equalore, in gran parle nel
porto di Guayaquil dove costilyiscono 14 della

 popolazione europea, ma i rapporli commerciali

~coll'Ttalia sono pressoché¢ trascurabili. Hanno ri-
~ cevuto perd impulso ultimamente dall’istituzione

' delle linee alternative dirette, ad opera di com-

pagnie italiane, passanti per il canale di Panama.

Piu di Quito, la capitale, che sorge sull’altipiano
in ammirabile posizione, allietata da un’eterna pri-
mavera e conta 70.000 ab. (nel 1917), ha impor-
tanza economica Guayaquil situata sul corso infe-
riore del Guayas, a 48 km. dalla sua foce nel golfo
di Guayaquil e a 125 km. dal Pacifico, la quale &
la prima per popolazione (105.000 ab., in buona

- parte americani del nord) ed & il principale porlo

marittimo. Nell'interno emerge Cuenca, centro prin-
cipale dell’industria dei cappelli di panama.
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